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1 Ausgangssituation / Aufgabenstellung

1.1 Anlass und Ziel der Untersuchung

Fur die Stadt Ludinghausen wurde ein Mobilitdtskonzept erarbeitet, welches fiir Verwaltung und Politik als
strategischer Leitfaden und Entscheidungshilfe fir die Umsetzung von MalRnahmen im Verkehrsbereich in
den néachsten 10 bis 15 Jahren dienen soll.

Um in Ludinghausen auch kinftig ein entsprechendes Verkehrsnetz aufrecht zu erhalten, ist eine
gesamtstadtische verkehrskonzeptionelle Planung erforderlich. Ziel eines gesamtstadtischen
Mobilitatskonzeptes ist die stadt-, sozial- und umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs in
Ludinghausen. Besonderer Wert wurde dabei auf die Erstellung eines integrierten Verkehrskonzeptes
gelegt, das die Belange der unterschiedlichen Verkehrsarten

e Radverkehr,

e FuRgangerverkehr,

e OPNV,

o flieRender und ruhender Kfz-Verkehr
bericksichtigt. Dabei wurde dem Thema Nahmobilitat eine besondere Bedeutung zuerkannt. Aufgrund der
kompakten Siedlungsstruktur und der vielfaltigen Versorgungsmaglichkeiten liegen in Ludinghausen hierfur
glnstige Voraussetzungen vor. Durch eine konsequente Weiterentwicklung der Infrastruktur fir Radfahrer

und FuRganger kbnnen zusatzliche Potenziale erschlossen werden. Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
kam zudem der Vernetzung der einzelnen Verkehrsmittel eine besondere Bedeutung zu.

Die Planung dient dabei der Sicherstellung der verkehrlichen Funktionsféhigkeit der innerstadtischen
Verkehrsnetze fur den fur den Rad- und FuRgangerverkehr, fir den motorisierten Individualverkehr sowie
fir den OPNV.

Im Rahmen der Aufstellung des Mobilitatskonzeptes erfolgte Uber den gesamten Verfahrensablauf eine
intensive Beteiligung der Blrger sowie der einzelnen Interessensverbénde in Lidinghausen. Der gesamte
Planungsprozess wurde begleitet von einem Projektbeirat, der aus Vertretern der ortlichen Politik, der
Verwaltung, der Wirtschaft, der Stra3enbaulasttrager, der Polizei, der Verkehrsgemeinschaften, der
ortlichen Interessensverbande sowie der Blrgerschaft bestand.

1.2 Vorgehensweise

Das Mobilitatskonzept setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:
e Bestandsaufnahme
e Bestandsbewertung (Starken-Schwachen-Analyse)
¢ Definition von kinftigen Leitlinien der Mobilitat
e Entwicklung von Handlungsfeldern und Maflinahmen
e Handlungskonzept und Umsetzungsstrategien
e Evaluierungskonzept

Im Rahmen der Aufstellung des Mobilitatskonzeptes erfolgte Giber den gesamten Verfahrensablauf eine
intensive Beteiligung der Birger sowie der einzelnen Interessensverbande in Ludinghausen. Der gesamte
Planungsprozess wurde begleitet von einem Projektbeirat, der aus Vertretern der ortlichen Politik, der
Verwaltung, der Wirtschaft, der Stra3enbaulasttrager, der Polizei, der Verkehrsgemeinschaften, der
ortlichen Interessensverbande sowie der Burgerschaft bestand. In drei Sitzungen des Projektbeirats
wurden Arbeitsergebnisse préasentiert und zur Diskussion gestellt. Dabei wurden Anregungen der Mitglieder
des Projektbeirats in den weiteren Planungsschritten berlicksichtigt. Der Projektbeirat ist lediglich ein
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Instrument zur frihzeitigen Abstimmung der Planungsinhalte. Die Entscheidung tber die Konzepte bleibt
den zustandigen politischen Gremien vorbehalten. Da im Projektbeirat auch Mitglieder der Fraktionen
teilgenommen haben, wurde ein standiger Informationsfluss gewahrleistet.

Die Vorgehensweise ist in der folgenden Grafik skizziert.

Politische Beratung / Projektbeirat

Bestandsaufnahme

v

Starken-Schwéchen-
Analyse

v

Definition von Leitlinien
fur die Mobilitat

v

Prognose des
Verkehrsaufkommens
(Bedarfsposition)

v

«— Handlungsfelderund |<—
Malnahmen

Bunbijis1agiabing

v
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2 Grundstruktur des Planungsraums

2.1 Geografische Lage

Der Untersuchungsraum des Mobilitditskonzeptes umfasst das gesamte Stadtgebiet Lidinghausen
inklusive des Ortsteils Seppenrade und der Bauernschaften.

Die etwa 25.000 Einwohner zahlende Stadt Lidinghausen liegt im siidlichen Bereich des Kreises Coesfeld
und grenzt an die Kreise Recklinghausen und Unna an. Die Stadtstruktur ist durch die beiden Ortsteile
Lidinghausen und Seppenrade gepragt. Etwa 14 % der Einwohner leben zudem in den Bauernschaften
und somit aufRerhalb der geschlossenen Siedlungsbereiche. Lidinghausen nimmt die Funktion eines
Mittelzentrums ein. Die Luftlinienentfernungen zu den néachsten Oberzentren Minster und Dortmund
betragt zwischen 25 und 30 km.

2.2 Einbindung in das regionale Verkehrsnetz

Die Stadt Ludinghausen liegt etwa 15 km von der Autobahn A 1 (Anschlussstelle Ascheberg) sowie etwa
25 km von der A 43 (Anschlussstelle Haltern) entfernt. Der Anschluss an das Autobahnnetz wird tber die
in West-Ost-Richtung verlaufende BundesstralRe B 58 sichergestellt.

Das Hauptstraf3ennetz in Ludinghausen ist stark durch die in Ost-West-Richtung verlaufende B 58 sowie
durch die beiden in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Bundesstraf3en B 235 und B 474 gepragt.

Die Stadt Ludinghausen ist durch die Strecke Dortmund — Enschede an das Bahnnetz der Deutschen Bahn
AG angeschlossen. Der Bahnhof liegt rund 1 km stidwestlich des Stadtzentrums. Darliber hinaus bestehen
Verbindungen zwischen Lidinghausen und den Stadten Senden, Munster, Olfen und Datteln durch die
Schnellbuslinien S90 / X90 und S91.

Der Flughafen Minster-Osnabrick ist etwa in 40 Minuten mit dem Kfz zu erreichen. Die Flughéafen
Dusseldorf und Dortmund kénnen etwa in einer Stunde mit dem Kfz erreicht werden.

Insgesamt bietet die Stadt Lidinghausen hinsichtlich ihrer verkehrlichen Anbindungen an das Fern-
stra3en-, Eisenbahn- und Luftverkehrsnetz gunstige Standortbedingungen.

Die Einbindung ins regionale Verkehrsnetz ist in der folgenden Abbildung grafisch dargestellt.




Mobilitdtskonzept Lidinghausen

Seite 6

e,

= A p,‘&‘ -
d% ‘( «

/ MdtiT/rise/‘

AN ’:
TN .
S
R N\
P 1\

= '“J‘borge

/S Y e =9, ‘
/i /Stoc) OV Yo S UbPI- Haftern-|/
b\/ / 2\ Q > \Barkenbergs,

A hetle-

Abbildung 1: Einbindung in das regionale Verkehrsnetz

2.3 Siedlungsstruktur und Flachennutzungen

R %9nsal4v'3§‘/ 77

—- —— r = =
T

Appelhiiisen,

Y A

P
|/ Ottmarsbocholt ,, "\

« |
T — <
/ /‘/ /_:\;g,.ﬂbg(byﬁ haft

A= i
v 4‘>::(‘A\'(5l'l"idﬁmhen/ '}' : ;‘,l A

~alh, T
\\‘\ N8~

/

=X

D‘Wﬁmrg ‘ \
ey

Die Siedlungsstruktur der Stadt Lidinghausen ist im Wesentlichen sehr kompakt. Lediglich der Ortsteil
Seppenrade sowie die Bauernschaften liegen auRerhalb des Kernsiedlungsbereichs.

Der Stadtteil Seppenrade ist gepragt durch Wohnsiedlungsbereiche. Einzelhandel konzentriert sich entlang

der B 474.

In der Kernstadt befindet sich nérdlich der B 58 und westlich der B 235 das Stadtzentrum mit der
FuRgéngerzone und den touristischen Zielen wie der Burg Vischering. Des Weiteren wird die Kernstadt
gepragt durch verkehrsberuhigte Wohngebiete. Gewerbegebiete befinden sich im Westen der Stadt
nordlich und stdlich der B 58, im Suden der Stadt entlang der B 235 sowie am dstlichen Stadtrand nérdlich

der Ascheberger Stral3e.
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3 Offentlichkeitsarbeit

Dem Aspekt der Offentlichkeitsarbeit wurde im Rahmen des Gesamtprojektes eine erhebliche Bedeutung
beigemessen. Nur durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit in Verbindung mit einer aktiven Beteiligung der
Bevolkerung der Stadt Lidinghausen sowie der Vertreter unterschiedlicher Interessensgruppen kann ein
konsens- und damit umsetzungsfahiges Mobilitdtskonzept erarbeitet werden.

3.1 Internetauftritt

Uber das Mobilitatskonzept mit seinen Zielen und aktuellen Sachstanden wurde die Offentlichkeit auf einer
zu diesem Zweck neu aufgebauten Homepage (www.luedinghausen.bbwgmbh.de) wahrend des gesamten
Prozesses informiert. Die folgende Abbildung zeigt einen Screenshot des Internetauftritts.

INFO  DAS MOBILITATSKONZEPT ~ AKTUELLES ~ KONTAKT

MOBILITATSKONZEPT LUDINGHAUSEN ; g e

Abbildung 2: Internetauftritt des Mobilititskonzepts Lidinghausen

Auch die Ideenbox (vgl. Kapitel 5.4) war Teil der Homepage. Aufgrund der Einschrankungen durch die
Corona-Pandemie konnten Uber dieses digitale Angebot eine Vielzahl von Anmerkungen aus der
Bevolkerung von Ludinghausen eingeholt werden, die die Fachexpertise um die Ortskenntnis der Birger
erganzt, die alltagliche am Verkehrsgeschehen in Lidinghausen teilnehmen.

Erganzend zu der Projekthomepage wurde regelmafig auf der Internetseite der Stadt Lidinghausen tber
das Mobilitdtskonzept berichtet.

3.2 Projektbeirat

Von besonderer Bedeutung fur die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts war der Projektbeirat. Im Zuge von
drei Veranstaltungen in Ludinghausen mit jeweils etwa 20-30 Teilnehmern als Vertreter der verschiedenen
Interessensgruppen (u.a. Vertreter der Polizei, der StralRenbaulasttragern, der Schulen, des
Krankenhauses, des Seniorenbeirats, des Stadtmarketings, des Regionalverkehrsbetriebs, des ADFCs
und der Politik). Der Projektbeirat hat den gesamten Prozess begleitet und im Zuge der Beiratssitzungen
aktiv Einfluss auf die Ausgestaltung und Ausrichtung (vgl. Kapitel 7) des Mobilititskonzepts beigetragen.

Die Projektbeiratssitzungen fanden am 27. September 2021, 19. Januar 2022 und 03. Mai 2022 statt. Alle
Veranstaltungen dauerten etwa 2 h und setzten sich aus einem Prasentationsteil (aktueller Stand der
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Bearbeitung und Impulsvortrage) und einem interaktiven Teil (Kleingruppenarbeiten bzw. -diskussionen
Uber das jeweilige Thema der Veranstaltung) zusammen.

In der ersten Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Birgerbeteiligung
(,/deenbox®) prasentiert und um die Expertise der Beiratsmitglieder in Kleingruppengesprachen ergénzt.
Dabei wurden im Zuge der Kleingruppenarbeit nicht nur Problemstellen oder -bereiche angefiihrt, sondern
direkt Uber erste Losungsansétze der Beiratsmitglieder diskutiert.

Die zweite Veranstaltung hatte den Schwerpunkt ,Leitlinien der zukinftigen Mobilitdt in Lidinghausen®.
Aufbauend auf der Vorstellung der Starken-Schwéchen-Analyse, wurde in Kleingruppen Uber die
Ausgestaltung der Leitlinien und Ziele fur Ludinghausen diskutiert. Die Beiratsmitglieder wiesen auf die aus
ihrer jeweiligen Perspektive wichtigen Aspekte zu den einzelnen Fragestellungen hin und wagten die
unterschiedlichen Anforderungen untereinander ab.

Im Zuge der dritten Veranstaltung wurden dem Projektbeirat die MaflRnahmenpakete und einzelne
MaRnahmen vorgestellt. Im Anschluss gab es in Kleingruppen Raum fiir detaillierte Riickfragen und fir die
Bewertung der MaRnahmenpakete bzw. die Mdglichkeit auf fehlende MaRnahmen hinzuweisen.

3.3 Burgerbeteiligung

Neben der Homepage flir das Mobilitatskonzept als stetiges Informationsmedium und der Mdglichkeit im
Zuge der ,Ideenbox” aktiv am Mobilitatskonzept teilzunehmen, wurde (aufgrund der pandemischen Lage)
eine digitale Burgerbeteiligung am 02. Februar 2022 angeboten.

Die rund zweistlindige Veranstaltung wurde von etwa 30 Interessenten mitgestaltet. Nach einer kurzen
BegruBRung wurde den Burgern der aktuelle Stand der Arbeiten prasentiert. AnschlieRend hatten die
Anwesenden Gelegenheit in zwei Kleingruppen uber einzelne Problemstellen bzw. -bereiche und
mdoglichen Losungsansatzen zu diskutieren und Wiinsche bzw. Anregungen zu den Mallnahmen(-paketen)
einzubringen. Zudem wurden detaillierte Anmerkungen und Nachfragen zu verschiedenen
Mobilitdtsthemen in und um Lidinghausen eingebracht.

34 Weitere Offentlichkeitsbeteiligung im Zuge des Mobilitatskonzepts

Neben den zuvor aufgeflihrten Beteiligungsformaten wurde eine Befragung der Einzelhdndler in
Ludinghausen durchgefuhrt. Der Inhalt und die Ergebnisse dieser Befragung sind in Kapitel 5.6
beschrieben.

Zudem wurden die Vertreter der Grundschulen und weiterfihrenden Schulen zu einem Workshop mit dem
Thema ,Schulwegsicherung® eingeladen. Die Ergebnisse des Workshops sind in Kapitel 5.7 beschrieben.

3.5 Offentlichkeitsarbeit nach Abschluss des Mobilitatskonzepts

Um die Akzeptanz der MaRnahmen weiter zu steigern, sind verschiedene offentlich wirksame
BegleitmalBRnahmen denkbar. Ein vielversprechender Handlungsansatz zur Verkehrsmittelwahl-
beeinflussung hat in Deutschland in den letzten Jahren an Bedeutung gewonnen: das
Mobilitdtsmanagement.

Werden Mobilitatsbedurfnisse realisiert, entsteht Verkehr. Somit hat eine Steuerung (Management) der
Mobilitatswiinsche einen wirksamen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen in den Stadten und bietet einen
Ansatz zur Emissionsreduktion im Verkehrssektor. Mobilitatsmanagement versucht durch unterstiitzende
MaRnahmen den Verkehrsteilnehmern ein bewussteres Mobilitatsverhalten nahe zu bringen. Hauptakteure
des Mobilitdtsmanagements sind hierbei Betriebe, Schulen, Wohnviertel und Veranstaltungsorte selbst, die
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den durch sie erzeugten Verkehr verantwortungsvoll beeinflussen. Dabei werden die Verkehrsteilnehmer
durch eine Vielzahl von Strategien mittels Information, Beratung, Service-Angeboten und (finanziellen)
Anreizen dazu motiviert ihr bisheriges Mobilitdtsverhalten zu tGberdenken und gegebenenfalls zugunsten
einer klimafreundlicheren Verkehrsteilnahme zu verandern.

Durch die Implementierung einer Mobilitatsbeauftragten in Lidinghausen wurde ein wichtiger Grundstein
fur ein erfolgreiches kommunales Mobilititsmanagement gelegt. Darliber hinaus sind Mobilitatsmanager
beispielsweise fur (neue) Wohnquartiere, (grof3ere) Gewerbeansiedlungen oder die Schulen in
Lidinghausen sinnvoll.

Neben dem Mobilititsmanagement gibt es verschiedene andere Vorgehensweisen, um das Bewusstsein
der Burger in Lidinghausen hin zu einer klimafreundlichen und gesunden Mobilitat weiter zu férdern.
Hierbei kann die Gesundheitspolitik ein wesentlicher Antriebsfaktor sein. Der Zusammenhang zwischen
Bewegungsarmut und den haufigsten Zivilisationskrankheiten wie z.B. Herz- / Kreislaufbeschwerden,
Adipositas und Diabetes Il ist seit langem bekannt.

Die Verkehrspolitik sollte dieses Thema in breit angelegten, ggf. tiberortlichen Offentlichkeitskampagnen
als Instrument nutzen. Denkbar sind Kooperationen mit Krankenkassen, Sporthochschulen,
Kassenarztlichen Vereinigungen etc. Weiterhin spielt die Vorbildfunktion eine groRe Rolle, um bei
Menschen eine Verhaltensénderung zu bewirken, sodass die Stadtverwaltung auch hier einen positiven
Einfluss auf die Bevolkerung haben kann.

Eine andere Mdglichkeit, um das Verkehrsmittelwahlverhalten der Blrger zu beeinflussen, ist die aktive
Einbindung der Nutzer in die Verkehrsplanung. Gerade auf kleinrdumiger Ebene kann eine Befragung der
Birger oder eine Burgeranhoérung im Vorfeld der konkreten Planung einerseits fir den Planer hilfreich sein
und andererseits dem Birger eine Gelegenheit zur Mitwirkung an der Verkehrsplanung innerhalb seines
Quartiers geben.
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4 Mobilitat in Liddinghausen

Der Kreis Coesfeld hat im Jahr 2016 eine reprasentative Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der
Kreisbevolkerung durchgefuhrt. Rund 1.150 Haushalte und somit rund 1,2 % der Bevolkerung haben sich
an der Erhebung beteiligt. Aus Liidinghausen nahmen 231 Personen an der Befragung teil. Die Befragung
hat gezeigt, dass im Kreis Coesfeld der Fahrradbesitz mit 1.250 Fahrréadern pro 1.000 Einwohnern am
hdchsten ist und der Modal-Split zeigt, dass auch der Radverkehrsanteil in Lidinghausen mit 32 % am
hdchsten ist. Dies lasst sich u. a. auf die im Vergleich mit anderen Kommunen im Kreisgebiet kompakte
Siedlungsstruktur zuriickfihren [2].

Die folgende Abbildung zeigt den Modal Split der Stadt Ludinghausen im Vergleich zum Modal Split des
Kreis Coesfelds sowie zum Modal Split Nordrhein-Westfalens.

Modal Split
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Abbildung 3: Vergleich des Modal Splits

Die Abbildung zeigt, dass 56 % der Wege in Ludinghausen mit dem Kfz zuriickgelegt werden. Damit ist der
Anteil des Kfz-Verkehrs in etwa so hoch wie im gesamten Kreis Coesfeld sowie im gesamten Bundesland
Nordrhein-Westfalen.

Das Fahrrad hat in Lidinghausen mit einem Anteil von 31 % an allen Wegen auch fur den Kreis Coesfeld
einen auf3erordentlich hohen Stellenwert als Alltagsverkehrsmittel.

Aufgrund des hohen Radverkehrsanteils liegt der Anteil des FuRverkehrs mit 9 % unterhalb der
FulRverkehrsanteile im Kreis Coesfeld und in Nordrhein-Westfalen.

Der OPNV-Anteil liegt mit 4 % ebenfalls unterhalb der OPNV-Anteile im Kreis Coesfeld und in Nordrhein-
Westfalen. In der Summe betragt der Modal-Split des Umweltverbundes 44 % und damit in etwa so hoch
wie im Kreis Coesfeld (41%) und in Nordrhein-Westfalen (43 %).
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5 Bestandsaufnahme

51 Methodik

Fur das gesamte Stadtgebiet Lidinghausen erfolgte eine verkehrstrageribergreifende Bestandsaufnahme
der Verkehrsinfrastruktur. Hierzu wurden die folgenden vorliegenden Daten und Konzepte mit Bezug zu
Mobilitat und Verkehr ausgewertet:

e Verkehrshefragung des Kreises Coesfeld aus dem Jahr 2016 [2]

e Radverkehrskonzept des Kreises Coesfeld aus dem Jahr 2019 [3]

e Verkehrsuntersuchungen im Auftrag der Stadt Lidinghausen und im Rahmen von
Investitionsvorhaben

o Daten der StraBenverkehrszéhlung 2015 im klassifizierten Straf3ennetz

Die vorliegenden Daten wurden durch Begehungen und Befahrungen vor Ort erganzt. Die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme wurden in Form von Plandarstellungen grafisch aufgearbeitet.

5.2 Bestandsaufnahme der Verkehrsinfrastruktur

521 FuBverkehr

Im Zuge der angebauten Straf3en stehen gréRtenteils beidseitige, durch Borde von der Fahrbahn getrennte
Gehwege zur Verfugung. Innerhalb der mit Zeichen 325 StVO ausgewiesenen verkehrsberuhigten
Bereiche sind die Verkehrsflachen Uberwiegend als Mischverkehrsflachen gestaltet. Im Zuge der beiden
Bundesstrafl’en B 58 und B 235 sind teilweise nur einseitige Gehwege angelegt.

Die Benutzbarkeit und Sicherheit von Gehwegen wirde neben der zur Verflgunug stehenden Breite
insbesondere von der Uberquerbarkeit der StraRen bestimmt. Hier kommenin Ludinghausen die folgenden
Querungshilfen zum Einsatz:

e Signalisierte Furt
e Fulgangeriberweg (Zeichen 350 StVO)
e Mittelinseln

e Unterfuhrungen

Aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur und der eher kurzen Wege zwischen den Quellen und Zielen
des Verkehrs liegen in Ludinghausen grundsatzlich sehr giinstige Voraussetzungen fur den Ful3verkehr
vor. Demgegeniber ist anzumerken, dass der FuRverkehr in Ludinghausen im Vergleich zum
Kreisdurchschnitt eine leicht unterdurchschnittliche Rolle einnimmt. Dabei ist grundsatzlich anzumerken,
dass bei Haushaltsbefragungen zum Verkehrsverhalten die Anzahl der FuRBwege systematisch zu gering
angegeben wird. Wenn man die Anzahl der der nicht angegebenen, besonders kurzen Wege sowie die
Zubringerfunktion des FuRverkehrs zu anderen Verkehrsmitteln berlicksichtigt, kommt dem FulRverkehr
eine héhere Bedeutung zu, als sie in dem Anteil am Modal Split zum Ausdruck kommt.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.1) zeigt die Lage der Wohngebiete, Gewerbe- und Industriegebiete,
die FuRRgangerzone und den Bereich der zentralen Nahversorgung sowie die fir den FulRverkehr
wichtigsten Ziele in Lidinghausen. Dartiber hinaus sind die Querungsmaoglichkeiten des tibergeordneten
StraRennetzes dargestellt. Die beiden BundesstraRen B 235 und B 58 stellen die grof3te Barriere fur den
nicht motorisierten Verkehr dar.
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Abbildung 4: Bestandsaufnahme Lidinghausen — Ful3verkehr

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.2) zeigt die Lage der Wohngebiete, den Bereich der zentralen
Nahversorgung sowie die wichtigsten Ziele in Seppenrade. Die Siedlungsstruktur innerhalb Seppenrades
ist noch kompakter. Selbst vom Ortsrand ist das Zentrum innerhalb von 15 Minuten zu Ful erreichbar.

Daruber hinaus sind die Querungsmdoglichkeiten des Ubergeordneten StraRBennetzes dargestellt. In
Seppenrade bestehen Querungsmdoglichkeiten in Form von Fufl3gangeriberwegen, Lichtsignalanlagen
sowie Querungsmdglichkeiten in Form einer Mittelinsel. Im Bereich des Lebensmittelmarktes ist derzeit
noch keine Querungsmdglichkeit vorhanden. Darliber hinaus fehlen Querungsmdglichkeiten an den
Ortseingangen, an denen die Verkehrsfiihrung von einem einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg zu
beidseitigen Gehwegen wechselt.
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Abbildung 5: Bestandsaufnahme Seppenrade - FulRverkehr

5.2.2 Radverkehr
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Der Radverkehr hat fur Ludinghausen eine herausragende Bedeutung. Die hohe Bedeutung wird durch
den auch im Kreisdurchschnitt sehr hohen Anteil von 31 % des Radverkehrs an allen Wegen deutlich.

Der Radverkehr wird abseits des Hauptstral3ennetzes in der Regel im Mischverkehr auf der Stral3e gefiihrt.
Da die Wohngebiete fast flachendeckend Bestandteil von Tempo 30-Zonen sind, ist der Mischverkehr dort

die angemessene Form der Radverkehrsfuhrung.

Im Zuge der HauptverkehrsstralBen wird der Radverkehr Uberwiegend im Seitenraum auf getrennten
Radwegen oder auf gemeinsamen Geh- und Radwegen gefiihrt. Schutzstreifen kommen nur auf einzelnen
Streckenabschnitten (Hinterm Hagen, Selmer StrafRe, Ascheberger Stral3e) zum Einsatz. Im Zuge der
B 235 sind abschnittsweise Seitenstreifen markiert, die als Radfahrstreifen genutzt werden.

Seit dem Jahr 2021 verfiigt Ludinghausen zudem mit der SteverstralRe tiber eine Fahrradstralie.

Dariiber hinaus gibt es ein stark vom Radverkehr genutztes Wegenetz auf3erhalb des Strallenraums.
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Die bestehenden Radverkehrsanlagen in Lidinghausen sind in der folgenden Abbildung (vgl. Anlage 5.3)
zusammenfassend dargestellt.
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Abbildung 6: Bestandsaufnahme Ludinghausen — Radverkehr

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW plant zurzeit die Anlage von beidseitigen Radwegen im Zuge der
B 235 zwischen der B 58 im Siden und dem Ortseingang im Norden. Durch die Umsetzung der Planung
wird eine bestehende Licke im Radwegenetz beseitigt.

Im Ortsteil Seppenrade gilt mit Ausnahme der in Nord-Sud-Richtung verlaufenden B 474 in den Siedlungs-
bereichen fast flachendeckend Tempo 30. Demzufolge sind dort keine Radverkehrsanlagen angelegt. Die
B 474 verfugt hingegen nur im Bereich der nérdlichen und sudlichen Ortseingange Uber Radverkehrs-
anlagen im Seitenraum (gemeinsamer einseitiger Geh- und Radweg). Dartber hinaus befindet sich im
Zuge der Stral3e Alter Berg ein gemeinsamer Geh- und Radweg.

Die Verbindung zwischen Seppenrade und Lidinghausen wird Uber einen einseitigen gemeinsamen Geh-
und Radweg auf der Sudseite der B 58 sichergestellt. Aufgrund der Entfernung von etwa 4 km zwischen
Seppenrade und Ludinghausen, stellt das Fahrrad mit einer Fahrtzeit von etwa 15 Minuten ein geeignetes
Verkehrsmittel fr diese Verkehrsbeziehung dar.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.4) zeigt die Radverkehrsanlagen in Seppenrade.

Stadt Ludinghausen

Nahversorgung Mobilitatskonzept Ludinghausen

Wohngebiet

gemeinsamer Geh- und Radweg

atn: ProR N
0712021 3232 Anlage 5.4

Kartengrundlage: OpenStreetMaps - anirkendel

Abbildung 7: Bestandsaufnahme Seppenrade — Radverkehr

523 OPNV

Der OPNV hat mit einem Anteil am Modal Split von lediglich 4 % eine auch im Vergleich zum kreisweiten
Mittelwert nur unterdurchschnittliche Bedeutung.

Die Stadt Ludinghausen ist durch die Strecke Dortmund — Enschede an das Bahnnetz der Deutschen Bahn
AG angeschlossen. Die Bahn féahrt jeweils einmal die Stunde in Richtung Dortmund und einmal die Stunde
in Richtung Enschede. Der Bahnhof liegt rund 1 km stidwestlich des Stadtzentrums.

Dariiber hinaus bestehen Verbindungen zwischen Lidinghausen und den Stadten Senden, Minster, Olfen
und Datteln durch die Schnellbuslinien S90 / X90 und S91. Die Regiobusse R19 und R53 fahren zwischen
den Stadten Ludinghausen, Selm, Bork und Linen (R19) sowie zwischen Ludinghausen, Capelle und
Nordkirchen (R53).
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Die folgende Tabelle zeigt alle bestehenden Buslinien in Lidinghausen, die mindestens in einem 1-
Stunden-Takt fahren.

Tabelle 1:Buslinien Ludinghausen (min. 1-Stunden-Takt)

Linie Verlauf

R19 Ladinghausen — Selm — Bork -Liinen

R53 Lidinghausen — Capelle - Nordkirchen

S90/S91/X 90 Datteln — Olfen — Ludinghausen — Senden —
Mnster

Dartber hinaus fahren in Ludinghausen weitere Linien mit einem ausgediinnten Fahrtenangebot. Sie
verkehren nur in bestimmten Zeitfenstern oder dienen Uberwiegend dem Schiulerverkehr. Die folgende
Tabelle zeigt den Linienverlauf der Buslinien, die seltener als in einem 1-Stunden-Takt fahren.

Tabelle 2: Buslinien Ludinghause (ausgedinnter Fahrplan und Schilerverkehr

Linie Verlauf

512 Ladinghausen — Ascheberg — Herbern
523 Ludinghausen — Nordkirchen

542 Ludinghausen — Ottmarsbocholt

544 Ladinghausen — Seppenrade — Olfen
545 Luadinghausen — Seppenrade — Hullern
548 Ladinghausen — Buldern

642 Ludinghausen — Aldenhovel

644 Lidinghausen — Westrupp — Ermen
645 Ladinghausen — Berenbrock — Elvert
646 Seppenrade - Ondrup

647 Liadinghausen — Seppenrade
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Erganz wird das OPNV-Angebot in Ludinghausen durch Birgerbusse, Nachtbusse und Taxibusse. Die
Taxibusse erganzen einige Buslinien in den Randzeiten und kénnen nach Fahrtwunschanmeldung wie ein

gewdhnlicher Linienbetrieb genutzt werden.

Die Burgerbusse verkehren innerhalb von Lidinghausen sowie nach Seppenrade. Die folgende Tabelle

zeigt das Angebot der Birgerbusse in Lidinghausen.

Linie | Verlauf Kurse pro Tag
(Montag bis Freitag)

B41 Freiheit Wolfsberg — Seppenrade — Bahnhof 6

B42 Freiheit Wolfsberg — Ascheberger Str. — Bahnhof 6

B43 Freiheit Wolfsberg — St.-Antonius-Gymnasium — Klutensee- 5
Bad — Bahnhof

B44 Freiheit Wolfsberg — Bahnhof — Tillinghofer Str. 6

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.5) zeigt die Lage und den Einzugsbereich der Haltestellen in

Ludinghausen.
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Abbildung 8: Bestandaufnahme Liidinghausen - OPNV - Lage und Einzugsbereich Haltestellen

Moblltatskonzept LUdinghausen

Stadt Liidinghausen

Darstatlung.

Lage und Einzugsbersich
‘der OPNV-Hallestellen
Ludinghausen




Mobilitdtskonzept Lidinghausen Seite 18

Die Abbildung zeigt, dass Einzugsbereich der vorhandenen Bushaltestellen von 300 m den gréf3ten Teil
des Stadtgebiets von Ludinghausen abdeckt. Jedoch ist auch zu erkennen, dass es in dem Wohngebiet im
Nordosten Ludinghausens keine Bushaltestellen im unmittelbaren Umfeld gibt.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.6) zeigt den Linienverlauf der Busse in Ludinghausen.
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Abbildung 9: Bestandaufnahme Liidinghausen - OPNV - Linienverlauf

Die Abbildung zeigt, dass es in Ludinghausen Stadtverkehrslinien, Burgerbusse, einen Nachtbus,
Regiobusse, Schnellbus und Taxibusse gibt. Die Stadtverkehrslinien fahren innerhalb von Lidinghausen
und teilweise zu den Nachbarorten wie z. B. Ascheberg oder Olfen. Die Burgerbusse stellen ein
zusétzliches OPNV-Angebot in Lidinghausen dar. Die Biirgerbusse verkehren innerhalb von
Lidinghausen sowie nach Seppenrade. Die Regiobusse sowie die Schnellbusse verbinden Lidinghausen
mit den Orten Selm, Bork, Lunen, Nordkirchen, Senden, Datteln und Munster.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.7) zeigt den Linienverlauf der Busse in Ludinghausen, die
mindestens in einem 1-Stunden-Takt fahren.
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Abbildung 10: Bestandaufnahme Liidinghausen - OPNV — Linienverlauf (min. 1-Stunden-Takt)

Die Abbildung zeigt, dass von den in Abbildung 6 dargestellten Busverbindungen nur sehr wenige Busse
mindestens in einem 1-Stunden-Takt fahren. Lediglich die Schnellbusse nach Minster und Datteln sowie
die Regiobusse nach Linen und Nordkirchen verkehren mindestens in einem 1-Stunden-Takt.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.8) zeigt die Lage und den Einzugsbereich der Haltestellen in
Seppenrade.
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Abbildung 11: Bestandaufnahme Seppenrade - OPNV - Lage und Einzugsbereich Haltestellen

Die Abbildung zeigt, dass Einzugsbereich der vorhandenen Bushaltestellen von 300 m den gréf3ten Teil
von Seppenrade abdeckt. Lediglich ein kleiner Teil der Wohngebiete im Bereich der Schlosserstral3e und
der StraBe GroRRe Busch liegen auBerhalb der Einzugsbereiche der Bushaltestellen.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.9) zeigt den Linienverlauf der Busse in Seppenrade.
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Abbildung 12: Bestandaufnahme Seppenrade - OPNV - Linienverlauf

Die Abbildung zeigt, dass es in Seppenrade Stadtverkehrslinien, einen Birgerbus, einen Schnellbus sowie
einen Taxibus gibt. Die Stadtverkehrslinien verbinden Seppenrade mit Lidinghausen sowie den
Nachbarorten Olfen und Hullern. Der Burgerbus verkehrt zuséatzlich nach Lidinghausen und der Schnellbus
verbindent Seppenrade mit Lidinghausen, Olfen und Datteln.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.10) zeigt den Linienverlauf der Busse in Seppenrade, die mindestens
in einem 1-Stunden-Takt fahren.
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Abbildung 13: Bestandaufnahme Seppenrade - OPNV — Linienverlauf (min. 1-Stunden-Takt)

Die Abbildung zeigt, dass von den in Abbildung 9 dargestellten Busverbindungen nur sehr wenige Busse
mindestens in einem 1-Stunden-Takt fahren. Lediglich der Schnellbuss nach Datteln und Ludinghausen
verkehren mindestens in einem 1-Stunden-Takt.
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5.2.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

HauptstraBennetz

Die Funktion des Hauptstrallennetzes liegt insbesondere in der Aufnahme des uberdrtlichen
Durchgangsverkehrs sowie des auf die Stadt Lidinghausen bezogenen Quell- und Zielverkehrs. Das
HauptstralRennetz wird in Lidinghausen im Wesentlichen durch klassifizierte Stra3en in der Baulast des
Bundes, des Landes und des Kreises gebildet.

Die Hauptachsen des Durchgangsverkehrs bilden die in Ost-West-Richtung verlaufende B 58 sowie die in
Nord-Sud-Richtung verlaufenden B 235 und B 474. Das klassifizierte Hauptstralennetz wird zudem durch
die folgenden StralRen gebildet:

e Die L835 (Selm - Buldern) bildet eine wichtige regionale Verkehrsachse und verbindet
Lidinghausen mit den Ortslagen Selm, Hiddingsel und Buldern.

e Die L 810 zweigt von der L 835 in Richtung Nordkirchen ab.

e Die K 14 erschlief3t als Tullinghofer Stral’e und Bahnhofstral3e die Siedlungsbereiche sudlich der
B 58 und stellt als Hinterm Hagen die Verbindung zur K 13 her.

e Die K 13 verlauft als Erbdrostenweg von der Innenstadt Lidinghausens in Richtung Norden bis
nach Buldern.

Einteilung des StraRennetzes in StralBenkategorien

Die StralRen in Ludinghausen wurden gemafR RIN [4] und RASt 06 [5] klassifiziert. Sie sind den
StralRenkategorien ,HS — Hauptverkehrsstral3en“ mit regionaler Verbindungsfunktion (HS Ill) sowie "ES-
ErschlieBungsstrallen” mit nahraumiger Verbindungsfunktion (ES IV) zuzuordnen. Alle betrachteten
StralRenziige der ErschlieBung innerhalb Lidinghausens wurden als Gewerbestraf3en, Sammelstral3en
und Wohnstral3e kategorisiert. Dartiber hinaus befindet sich eine Ful3gangerzone in der Innenstadt von
Ludinghausen.

e GemalR RASt 06 [5] liegt die Verkehrsbelastung in WohnstraBen bei unter 400 Kfz/h, die
Fahrbahnbreiten in Wohnstraf3en sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermdglichen.
Radverkehrsanlagen sind in Wohnstrafl3en nicht erforderlich und an Gehwegbreiten bestehen keine
besonderen Anforderungen. In aller Regel befinden sich Wohnstral3en in Tempo-30-Zonen.

¢ In Sammelstral3en liegt die Verkehrshelastung zwischen 400 Kfz/h und 800 Kfz/h. Notwendige
Uberquerungshilfen sollen zur Abschnittshildung und Geschwindigkeitsdampfung herangezogen
werden. Radfahrer  sind durch Radverkehrsanalgen oder  durch  wirksame
Geschwindigkeitsdampfung zu sichern.

e In Gewerbestralien liegt die Verkehrsbelastung zwischen 400 Kfz/h und 1.800 Kfz/h. Autoaffine
Strukturen mit geringen Querbeziigen Uber die Stral3e sind in Gewerbestral3en vorherrschend, in
denen sich meist gro3 parzellierte Grundstiicke mit Einzelgebduden und zugehdrigen
Parkierungsflachen befinden.




Mobilitdtskonzept Lidinghausen Seite 24

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.11) zeigt die Klassifizierung des Stra3ennetzes in Ludinghausen.
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Abbildung 14: Klassifizierung StralRennetz - Ludinghausen

Die StraBen in Seppenrade wurden gemald RIN [4] und RASt 06 [5] klassifiziert. Sie sind den
StraRenkategorien ,HS — Hauptverkehrsstrallen“ mit regionaler Verbindungsfunktion (HS Ill) sowie "ES-
ErschlieBungsstralRen” mit nahrdumiger Verbindungsfunktion (ES 1V) zuzuordnen. Alle betrachteten
Strallenziige der ErschlieBung innerhalb Seppenrades wurden als Sammelstrallen, Dorfliche
HauptstralRen und Wohnstral3e kategorisiert.

e GemdalR RASt 06 [5] liegt die Verkehrsbelastung in dorflichen HauptstralBen bei 200 Kfz/h bis
1.000 Kfz/h. In dorflichen HauptstraBen sind fiir den Ful3gdnger- und Radverkehr gesicherte,
ausreichende Flachen und / oder nutzungsvertragliche Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
erforderlich. In den Ortseinfahrtsbereichen sind die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr wirksam zu
dampfen. Die Lage und Anordnung von Uberquerungshilfen sind aus der Ortlichkeit abzuleiten.
Wenn an der Ortseinfahrt Zweirichtungsradwege enden, missen sichere Uberquerungshilfen wie
z. B. Mittelinseln vorgesehen werden.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.12) zeigt die Klassifizierung des StralRennetzes in Seppenrade.
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Abbildung 15: Klassifizierung Stral3ennetz - Seppenrade

Zulassige Geschwindigkeiten / Verkehrsberuhigung

Das innerstadtische HauptstralBennetz ist nahezu durchgangig mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h ausgewiesen. Mit dem Ziel, eine flachenhafte Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten
umzusetzen, wurden samtliche Wohngebiete abseits des HauptstralB3ennetzes als Tempo 30-Zone oder als
verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325 StVO) ausgewiesen. In den primar gewerblich genutzten Gebieten ist
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet.

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte verkehrswichtiger StraBen werden in Ludinghausen im Allgemeinen mit
Lichtsignalanlagen oder mit Kreisverkehren geregelt.

Die signalgeregelten Knotenpunkte im Zuge der B 58 (Ausnahme B58 / Am Hiwel) und der B 235 werden
in den Hauptverkehrszeiten in koordinierter teilverkehrsabhangiger Steuerung betrieben. Die Umlaufzeit
betragt in den Spitzenzeiten 72 Sekunden. Es erfolgt keine signaltechnische Sicherung der abbiegenden
Strome. Die weiteren signalisierten Knotenpunkte werden in verkehrsabhéngiger Einzelsteuerung
betrieben.
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Im Stadtgebiet Lidinghausens befinden sich insgesamt sechs Kreisverkehre. An den drei Kreisverkehren
e B 58/ Selmer StralRe
e B 58/ Hans-Bockler-Straflie
e Bb58/B474

werden die nicht motorisierten Verkehrsteiinehmer gegeniber dem Kfz-Verkehr vorfahrtrechtlich
untergeordnet.

Lediglich am Kreisverkehr B58 / B 235 werden sowohl die Radfahrer als auch die FuRganger
vorfahrtrechtlich gegentiber dem Kfz-Verkehr priorisiert.

An den beiden Kreisverkehren
e Mduhlenstralle / Selmer Straf3e und
e B 235/ Geschwister-Scholl-Straf3e

sind keine FuRRgangeriberwege markiert. Daher sind die FuRganger in den Ausfahrten gegentiber dem
Kfz-Verkehr vorfahrtberechtigt und in den Zufahrten wartepflichtig.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.13) zeigt die zentralen Ergebnisse der Bestandsaufnahme des
motorisierten Individualverkehrs in Lidinghausen.
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Abbildung 16: Bestandsaufnahme Ludinghausen - Kfz-Verkehr
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.14) zeigt die zentralen Ergebnisse der Bestandsaufnahme des
motorisierten Individualverkehrs in Seppenrade.
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Abbildung 17: Bestandsaufnahme Seppenrade - Kfz-Verkehr
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Verkehrsnachfrage

Aus verschiedenen aktuellen Verkehrsuntersuchungen liegt ein umfassendes Bild der Verkehrsnachfrage
in Ladinghausen vor. Erganzend wurden an sechs zentralen Knotenpunkten im HauptstraBennetz am
Dienstag, den 15.06.2021 und am Donnerstag, den 17.06.2021 im Zeitraum von 06:00 bis 10:00 Uhr sowie
von 15:00 bis 19:00 Uhr Knotenstromzahlungen durchgefiihrt. Die Auswertung erfolgte nach FuRgangern,
Radfahrern und Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in 15min-Intervallen. An geeigneten
Querschnitten im Stral3ennetz erfolgte zudem die fahrtrichtungsbezogene Erfassung der Verkehrsstarken
Uber einen Zeitraum von 24-Stunden hinweg mit automatischen Erfassungsgeréaten.

Auf Grundlage der Zahlergebnisse wurde das durchschnittliche werktégliche Verkehrsaufkommen im
StralRennetz berechnet.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.15) zeigt das durchschnittliche werktégliche Verkehrsaufkommen im
untersuchten Straf3ennetz sowie den Schwerverkehrsanteil.
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Abbildung 18: Verkehrsbelastungen im StralRennetz (DTVw in [Kfz/24h] / SV-Anteil in [%])

Die in der Abbildung dargestellten Verkehrsbelastungen zeigen, dass auf den Bundesstraf3en die hdchsten
Verkehrsbelastungen auftreten. Die héchsten Verkehrsbelastungen treten dabei im Zuge der B 58 mit bis
zu 21.100 Kfz/24h und im Zuge der B 235 mit bis zu 13.400 Kfz/24h auf.

Die hdchsten Verkehrsbelastungen (jeweils Maximalwerte im Stralenzug) sind in den folgenden Strafl3en
zu beobachten:

e B 58 mit bis zu 21.100 Kfz/24h,
e B 235 mit bis zu 13.400 Kfz/24h,
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e L 835 mit bis zu 11.800 Kfz/24h,

e B 474 mit bis zu 10.800 Kfz/24h,

e Wolfsberger Stral3e mit bis zu 7.300 Kfz/24h und
e Industriestral3e mit bis zu 6.800 Kfz/h.

Der Schwerverkehrsanteil variiert nach Streckenzug und Querschnitt. Im Zuge der B 58 betragt er zwischen
6 und 12 % und im Zuge der B 235 zwischen 4 und 6 %.

5.25 Ruhender Verkehr
Die Bestandsaufnahme des ruhenden Verkehrs konzentriert sich auf Stellplatzanlagen im Bereich der
Innenstadt und des Bahnhofsumfeldes.

In der gesamten Innenstadt sind mehrere mittelgroRe Stellplatzanlagen verteilt. Die grof3ten
Stellplatzanlagen sind

e in der SteverstralRe (Pferdewiese: 59 Stellplatze, Rathaus: 86 Stellplatze),
e inder StralBe Am Borg (61 Stellplatze),
e Lldinghausen Forum (79 Stellplatze),
e am Krankenhaus (111 Stellplatze) ,
e am Ostwall (67 Stellplatze),
¢ in der Konrad-Adenauer-StralRe (Edeka-Markt: 253 Stellplatze) sowie
e an der Felizitas-Kirche (39 Stelllatze).
Der Parkplatz am Bahnhof umfasst 30 Stellplatze.

Das Parken auf den stadtischen Parkplatzen in der Innenstadt ist fir Elektroautos in Ludinghausen und
Seppenrade kostenfrei. Auf den untersuchten Stellplatzanlagen am Rathaus, Lidinghausen Forum,
Felizitas-Kirche und am Krankenhaus wird ein Parkschein bendétigt. Auf den anderen untersuchten
Stellplatzanlagen ist das Parken kostenfrei.
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Die folgende Abbildung (vgl.
Stellplatze.

Anlage

5.16) zeigt die Lage und Bewirtschaftungsform der untersuchten
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Abbildung 19:Stellplatzerhebung - Lage und Bewirtschaftungsform

An den oben genannten acht Stellplatzanlagen sowie im Zuge Muhlenstral’e zwischen B 235 und Ostwall
erfolgte am Dienstag, den 07.12.2021 eine Erhebung der Stellplatzauslastung. Die Erhebung erfolgte durch
stiindliche Begehungen am Dienstag, den 07.12.2021 im Zeitraum von 6:00 — 22:00 Uhr.

Aus den Informationen des Parkzeitpunkts und der Parkdauer lassen sich Riickschliisse zu den einzelnen
Nutzergruppen (Anwohner, Beschaftigte, Besucher bzw. Kunden) ziehen. Es kann die Annahme getroffen
werden, dass die Stellplatze, die um 06:00 Uhr belegt sind, von Anwohnern belegt werden.

Bei der Interpretation der Ergebnisse der Stellplatzerhebung ist zu beachten, dass die Erhebung wéhrend
der Corona-Pandemie stattfand. Zwar waren am Tag der Erhebung die Geschéafte des Einzelhandels
geoffnet, jedoch ist davon auszugehen, dass die Anzahl der Kunden geringer waren als vor der Pandemie.
Dieser Effekt wird ggf. dadurch kompensiert, dass die Erhebung in der Vorweihnachtszeit stattfand und die
Anzahl der Kunden im Einzelhandel wéhrend dieser Zeit hdher ist als im restlichen Jahr.
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Die folgende Abbildung zeigt die Stellplatzbelegung in der Innenstadt.

Stellplatzbelegung Innenstadt
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Abbildung 20: Ganglinie Stellplatzbelegung Innenstadt

Die Abbildung zeigt, dass die héchste Stellplatzauslastung am spaten Vormittag um 11 Uhr bei rund 80 %
(711 belegte Stellplatze von rund 850 insgesamt verfugbaren Stellplatzen) lag. Am Nachmittag lag die
hdchste Stellplatzauslastung in der Innenstadt um 16 Uhr bei rund 65 %. Darlber hinaus zeigt die
Abbildung, dass weniger als 15 % der untersuchten Stellplatze von Anwohnern genutzt werden.
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Die folgende Abbildung zeigt die Stellplatzbelegung auf dem Parkplatz am Bahnhof.

Stellplatzbelegung Parkplatz Bahnhof
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Abbildung 21: Ganglinie Stellplatzbelegung Bahnhof

Die Abbildung zeigt, dass die Auslastung der Stellplatzanlage in der Zeit zwischen 07:00 Uhr und 13:00 Uhr
am hochsten ist. In diesem Zeitraum waren bis zu 25 der 30 Stellplatze belegt.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.17) zeigt die Anzahl der vorhandenen Stellplatze sowie die
Auslastung um 06:00 Uhr zu Erhebungsbeginn. Die Abbildung zeigt, dass um 06:00 Uhr die meisten
Stellplatzanlagen in Lidinghausen gering ausgelastet waren. Die hochste Auslastung wurde in der
MihlenstraBe sowie auf der Stellplatzanlage Am Borg festgestellt. Es kann davon ausgegangen werden,
dass es sich bei den abgestellten Fahrzeugen im Wesentlichen um Fahrzeuge der Anwohner handelte. Die
Belegung spiegelt somit die Nachfrage nach &ffentlichen Stellplatzen durch die Anwohner wider.
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Abbildung 22: Stellplatzerhebung - Auslastung 06:00 Uhr

Die maximale Stellplatzbelegung aller untersuchten Stellplatzanlagen wurde am spaten Vormittag um
11:00 Uhr ermittelt. Dieses Belegungsmuster ist typisch fir Stellplatzanlagen in Zentrumsnéhe. In diesem

Zeitraum Uberlagert sich die Stellplatznachfrage unterschiedlicher Nutzergruppen, wie Kunden, Besucher
und Beschéftigte.

Insgesamt sind um 11:00 Uhr rund 80 % der auf den untersuchten Stellplatzanlagen zur Verfigung
stehenden Stellplatze belegt. Die hdchste Stellplatzauslastung wurde in den Stellplatzanlagen Am Borg, in
der Mihlenstral3e und in der Konrad-Adenauer-StraBe (Edeka-Parkplatz) ermittelt. Die hohe Auslastung
der Stellplatzanlage Am Borg ist voraussichtlich auf die N&he zur Innenstadt und die fehlende
Bewirtschaftung zurtickzufuhren. Auf dem Parkplatz in der Konrad-Adenauer-Strale (Edeka-Parkplatz)
waren 227 von 253 Stellplatzen belegt. Es ist davon auszugehen, dass diese Stellplatzanlage nicht nur von

Kunden des Edeka-Marktes, sondern auch von Besuchern, Kunden oder Beschaftigten aus der Innenstadt
genutzt wird.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.18) zeigt die Auslastung der Stellplatze um 11:00 Uhr.
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Abbildung 23: Stellplatzauslastung - 11:00 Uhr
5.3 Bestandsaufnahme Verkehrssicherheit

5.3.1 Methodik

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurden die Daten der amtlichen Unfallstatistik zusammengetragen
und zielgerichtet ausgewertet.
Gemal der Unfallstatistik fur die Stadt Ludinghausen wurden 229 meldepflichtige Verkehrsunfélle im Jahr

2020 registriert. Dies entspricht einem Rickgang gegenuiber dem Jahr 2019 um rund 50 Unfélle. Insgesamt

verunglickten 118 Personen bei Verkehrsunfallen im Jahr 2020. Bei den Verungliickten handelt es sich
um

e einen Getoteten,
e 42 Schwerverletzte und
e 75 Leichtverletzte.

An sechs Knotenpunkten wurden Drohnenbefliegungen fiir einen Zeitraum von jeweils zwei Stunden
durchgefiihrt, um die Verkehrskonflikte an den jeweiligen Knotenpunkten zu analysieren. Die Auswahl der
Knotenpunkte erfolgte nach Sichtung der Unfallstatistik in Absprache mit der Stadt Ludinghausen.
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Die Drohnenbefliegungen wurde an den folgenden Knotenpunkten durchgefihrt:
e B 58/ Steverstrale,
e B 58/ Wolfsberger Stral3e,
e B58/Valve,
e B 58/ Aufder Geest/B 235,
e B 58/ Neustral3e und
e B 58/ Hauptstral’e (Seppenrade).

5.3.2 B 58 / Steverstralie

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um eine signalisierte Kreuzung. Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis
zum 31.12.2021 wurden insgesamt 14 Unfalle an dem Knotenpunkt B 58 / Steverstral3e registriert. Die
Unfalle wurden folgendermafien kategorisiert:

Schwerste Unfallfolge:
e 1 Unfall mit Schwerverletztem (Kategorie 2)
e 8 Unfélle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
e 5 Unfélle mit Sachschaden (Kategorie 4 und 5)

Unfalltyp:
e 1 Fahrunfall (Unfalltyp 1)
e 5 Abbiegeunfalle (Unfalltyp 2)
e 7 Einbiegen/Kreuzen-Unfélle (Unfalltyp 3)
e 1 Unfall durch ruhenden Verkehr (Unfalltyp 5)

Unfallbeteiligung:
e 14 Pkw
e 12 Fahrrader
e 1 FuRganger
e 3 andere Fahrzeuge

Die hohe Anzahl der Einbiegen-Kreuzen-Unfélle und der Abbiegeunfalle sind zumindest teilweise auf das
Signalprogramm mit den bedingten Vertraglichkeiten und den direkten Rechtsabbiegefahrstreifen
zurlckzufiihren. Dartber hinaus kann davon ausgegangen werden, dass die Radverkehrsfihrung im
Ubergang von der B 58 in die SteverstraRe problematisch ist. Ein GroRteil der Radfahrer nutzt dabei den
Geh-/ Radweg auf der westlichen Fahrbahnseite der Steverstral3e.

Diese Annahme wird durch die Auswertung der Drohnenaufnahmen bestéatigt. Wahrend der
Drohnenbefliegungen wurde beobachtet, dass Konflikte dadurch entstehen, dass die Linksabbieger von
der B 58 in die Steverstral3e sowie in die B 235 nicht separat signalisiert werden und die Rechtsabbieger
aus der B 235 sowie der Steverstralle zusammen mit den Radfahrern und FuRgéngern freigegeben
werden.

Dariiber hinaus wurde beobachtet, dass Radfahrer vermehrt als ,Geisterfahrer® auf der falschen
Straf3enseite in die Steverstrafl3e fahren.
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Die folgende Abbildung zeigt gleichzeitig mehrere ,Geister-Radfahrer” in Richtung Steverstral3e.

_—

Abbildung 24: Drohnenbefliegung B 58 / Steverstralle

5.3.3 B 58 / Wolfsberger Stral3e

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um eine signalisierte Kreuzung. Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis
zum 31.12.2021 wurden insgesamt sieben Unfalle an dem Knotenpunkt B 58 / Wolfsberger Stral3e
registriert. Die Unfélle wurden folgendermaf3en kategorisiert:

Schwerste Unfallfolge:
e 1 Unfall mit Schwerverletztem (Kategorie 2)
e 4 Unféalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
e 2 Unfélle mit Sachschaden (Kategorie 4 und 5)

Unfalltyp:
e 1 Fahrunfall (Unfalltyp 1)
e 3 Abbiegeunfalle (Unfalltyp 2)
e 1 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)
e 2 Sonstige Unfalle (Unfalltyp 7)
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Insgesamt ist die Unfallsituation mit sieben Unfallen innerhalb von drei Jahren eher unaufféllig. Die
dominierenden Abbiegeunfélle sind zumindest teilweise auf das Signalprogramm mit den bedingten
Vertraglichkeiten zurtickzufiihren.

Die Drohnenbefliegungen zeigen, dass insbesondere im Zuge der 6stlichen Furt GUber die B 58
Unfallpotenzial besteht. Der Rechtsabbieger aus der Wolfsberger StralBe wird auf einem eigenen
Fahrstreifen bedingt vertraglich mit den parallel freigegebenen Fuf3gdngern und Radfahrern gefuhrt.

Dariiber hinaus entsteht durch die unterschiedliche Fahrstreifenzuweisung im sldlichen
(Rechtsabbiegefahrstreifen und kombinierter Gerade-Linksabbiegefahrstreifen) und nordlichen
Knotenpunktarm (Linksabbiegefahrstreifen, kombinierter Geradeaus-Rechtsabbiegefahrstreifen) eine
ungiinstige Begegnungssituation der bedingt vertraglichen Knotenstréme.

Die folgende Abbildung zeigt die Konfliktsituation zwischen rechtsabbiegenden Fahrzeugen und dem Ful3-
und Radverkehr.

Abbildung 25: Drohnenbefliegung B 58 / Wolfsberger Strale

534 B 58/ Valve

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um die vorfahrtgeregelte Anbindung der Versorgungszentrums
unmittelbar westlich des Kreisverkehrs mit der Selmer Strale. Das Linkseinbiegen von der
Grundstiickszufahrt in die B 58 ist mittels Verkehrszeichen untersagt.

Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2021 wurden insgesamt zwolf Unfélle an dem Knotenpunkt
B 58 / Valve registriert. Die Unfélle wurden folgendermaf3en kategorisiert:
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Schwerste Unfallfolge:
e 3 Unfalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
e 9 Unfélle mit Sachschaden (Kategorie 4 und 5)

Unfalltyp:
e 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)
e 1 Unfall durch ruhenden Verkehr (Unfalltyp 5)
e 1 Unfall im Langsverkehr (Unfalltyp 6)
e 7 Sonstige Unfalle (Unfalltyp 7)

Die Einbiegen-Kreuzen-Unfélle deuten auf Vorfahrtmissachtungen hin. Inwieweit unzuldssige
Linkseinbiegevorgénge eine Rolle beim Unfallbild spielen ist auf Grundlage der Unfallstatistik nicht
ablesbar. Die Drohnenbefliegungen lieferten hierzu keine weiteren Anhaltspunkte.

5.35 B 58 / Auf der Geest / B 235

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um einen Kreisverkehr. Die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer
werden an den Querungsstellen gegenliber dem Kfz-Verkehr mittels Ful3gangeriberwegen und Radfurten
vorfahrtrechtlich Ubergeordnet.

Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2021 wurden insgesamt acht Unféalle an dem Knotenpunkt
B 58 / Auf der Geest / B 235 registriert. Die Unfélle wurden folgendermal3en kategorisiert:

Schwerste Unfallfolge:
e 7 Unféalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
e 1 Unféalle mit Sachschaden (Kategorie 4 und 5)

Unfalltyp:
e 3 Fahrunfalle (Unfalltyp 1)
e 1 Abbiegeunfalle (Unfalltyp 2)
e 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)
e 2 Unfélle im Langsverkehr (Unfalltyp 6)

Insgesamt ist die Unfallsituation mit acht Unféllen in drei Jahren eher unauffallig. Auf der Grundlage der
Unfallstatistik lasst sich keine vorherrschende Unfallursache ableiten. Im Vergleich zu den an anderen
Kreisverkehren haufigen Unfalltypen fallt die vergleichsweise hohe Anzahl an Fahrunfallen auf. Zur
genaueren Beurteilung bedarf es allerdings den Informationen aus den polizeilichen Unfallprotokollen. Die
Drohnenbefliegungen lieferten hierzu keine weiteren Anhaltspunkte.
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5.3.6 B 58 / Neustralle
Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um eine vorfahrtgeregelte Einmindung. Im 6stlichen
Knotenpunktarm der B 58 ist eine Ful3gangerschutzanlage angelegt.

Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2021 wurden insgesamt sieben Unfélle an dem Knotenpunkt
B 58 / Neustral3e registriert. Die Unfélle wurden folgendermafen kategorisiert:

Schwerste Unfallfolge:
e 2 Unfélle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
e 5Unfélle mit Sachschaden (Kategorie 4 und 5)

Unfalltyp:
e 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)
e 2 Unfélle im Langsverkehr (Unfalltyp 6)
e 3 Sonstige Unfalle (Unfalltyp 7)

Insgesamt ist das Unfallgeschehen mit sieben Unféllen innerhalb von drei Jahren eher unauffallig. Typisch
fur solche Situationen sind die Einbiegen-Kreuzen-Unfélle, die auf eine Missachtung der Vorfahrtregelung
zurlickzufiihren sind, sowie die Unfalle im Langsverkehr. Hierbei handelt es sich um aller Voraussicht nach
um Auffahrunfélle vor der Ful3gangerschutzanlage.

Wahrend der Drohnenbefliegungen wurde beobachtet, dass Konflikte zwischen aus der Neustral3e in die
B 58 einfahrenden und von der B 58 in die NeustraRe abbiegenden Fahrzeugen entstehen. Die NeustralRe
ist der B 58 mittels Zeichen 206 StVO (Stop) vorfahrtrechtlich untergeordnet. Es wurde beobachtet, dass
die Haltelinie in der NeustralRe des Ofteren ohne Halt tiberfahren wird. Der FuR- und Radweg kann von der
Haltelinie nicht optimal eingesehen werden, sodass sich die Fahrzeuge vorsichtig vortasten. In Kombination
mit der geringen Fahrbahnbreite und dem engen Kurvenradius entstehen Konflikte mit einbiegenden
Fahrzeugen.

Die folgende Abbildung zeigt eine solche Situation.

/|

Abbildung 26: Drohnenbefliegung - B 58 / Neustralle
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5.3.7 B 58 / Hauptstralie (Seppenrade)

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um eine vorfahrtgeregelte Kreuzung. Die HauptstraRe sowie der
gegeniberliegende Wirtschaftsweg minden vorfahrtrechtlich untergeordnet in die B 58 ein. Auf der
Slidseite der B 58 verlauft ein gemeinsamer Geh-/Radweg, der bei der Querung der HauptstralRe mittels
einer Furtmarkierung tbergeordnet ist.

Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2021 wurden insgesamt sechs Unfélle an dem Knotenpunkt
B 58 / HauptstralRe (Seppenrade) registriert. Die Unfélle wurden folgendermaf3en kategorisiert:

Schwerste Unfallfolge:
e 1 Unfall mit Schwerverletztem (Kategorie 2)
e 1 Unféalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
e 4 Unféalle mit Sachschaden (Kategorie 4 und 5)

Unfalltyp:
e 1 Abbiegeunfall (Unfalltyp 2)
e 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)
e 2 Uberschreiten-Unfélle (Unfalltyp 4)
e 1 Sonstiger Unfall (Unfalltyp 7)

Insgesamt ist das Unfallgeschehen mit sechs Unféllen innerhalb von drei Jahren eher unauffallig. Typisch
fur solche Situationen sind die Einbiegen-Kreuzen-Unfélle, die auf eine Missachtung der Vorfahrtregelung
zuriickzufilhren sind. Genauerer Untersuchung bedurfen die Uberschreiten-Unfalle, die mit einer
Beteiligung von FuRgangern verbunden sind. Hier bedarf es einer genaueren Sichtung der Unfallprotokolle.
Auch wahrend der Drohnenbefliegungen konnten keine nennenswerten Konfliktsituationen beobachtet
werden.
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5.4 Bau von Entlastungsstrafien

In Ludinghausen wird die Realisierung einer oder mehrerer Entlastungsstraen in Erwdgung gezogen, um
insbesondere die stark belasteten Ortsdurchfahrten zu entlasten. Die B 58 und B 235 biindeln den Verkehr
auf den Kklassifizierten Straflen im Umfeld Lidinghausens und bilden die zentralen Verkehrsachsen
innerhalb der Stadt. In ihren zentralen Abschnitten ist die B 58 bereits heute an der Grenze der
Leistungsfahigkeit angelangt.

Fiur die Stadt Ludinghausen wurden Mdoglichkeiten verschiedener Entlastungsstral3en untersucht. Dazu
wurde ein Verkehrsmodell erstellt, auf dessen Grundlage anschlieBend die verkehrlichen Auswirkungen
verschiedener Ortsumgehungen untersucht wurden [1].

Die folgende Abbildung zeigt die mogliche Lage der gepruften Entlastungsstra3en schematisch.
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Abbildung 27: Lage mdoglicher Entlastungsstraflen

Die Untersuchungen zeigen, dass eine EntlastungsstralRe unabhéangig der untersuchten Varianten zu einer
erheblichen Verbesserung der Verkehrssituation in LiUdinghausen beitragen wird. Eine 06stliche
Entlastungsstral3e wiirde eine zusatzliche ErschlieRungsoption fir die Entwicklung von Wohnbebauung im
Nordosten von Lidinghausen bedeuten. Es wird eine zeithahe Umsetzung empfohlen [1].
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Die Erfahrungen zeigen, dass die Umsetzung einer Entlastungsstra3e den vorgesehenen Zeithorizont des
Mobilitatskonzepts fur die néchsten 10 bis 15 Jahre Ubersteigt. Daher wurden fir das Mobilitatskonzept
kein Neubau von Entlastungsstral3en berlicksichtigt. Alle im Konzept vorgestellten MafRhahmen sind
unabhéngig von der Realisierung einer Entlastungsstral3e. Die Realisierung einer Entlastungsstraf3e wird
auch nach Umsetzung der im Mobilitatskonzept dargestellten MaZnahmen weiterhin empfohlen.

5.5 Online-Befragung der Birger zum Thema Verkehr

Dem Aspekt der Offentlichkeitsarbeit wurde im Rahmen des Gesamtprojektes eine erhebliche Bedeutung
beigemessen. Uber das Mobilitatskonzept mit seinen Zielen und aktuellen Sachstinden wurde die
Offentlichkeit auf einer Internetplattform wahrend des gesamten Prozesses informiert.

Die Durchfihrung von Kklassischen Burgerbeteiligungsformaten wie Burgerwerkstatten und
Burgerversammlungen war aufgrund der Corona-Pandemie nicht umsetzbar. Daher erfolgte die
Burgerbeteiligung in Form einer Online-Burgerbeteiligung. Im Rahmen einer Online-Befragung wurden die
Birger zu Starken und Schwéachen des Verkehrssystems in Ludinghausen befragt. Hierzu wurde eine
Internet-Plattform mit ,Ideenbox” geschaltet, auf der die Blirger Anregungen und Hinweise geben konnten.
Diese konnten unmittelbar in einer Karte verortet werden.

Es sind Uber 250 Meldungen mit weit Gber 300 Anmerkungen zum Verkehr in und um Lidinghausen
eingegangen. Die zahlreichen Rickmeldungen wurden ausgewertet und kategorisiert, um sie im weiteren
Projektverlauf miteinzubeziehen. Im Zuge des Mobilititskonzeptes konnte nicht jede Einzelnennung im
Detail berlicksichtigt werden. Da sichergestellt werden soll, dass die vielen Hinweise und Ideen Beachtung
finden, wurden die gesamten Ergebnisse der Ideenbox anonymisiert an die Stadt Ludinghausen
weitergegeben.

Die meisten Anmerkungen wurden bei den Themenfeldern Radverkehr und Kfz-Verkehr Ubermittelt.

Die folgende Abbildung zeigt die relative Verteilung der Ruckmeldungen bezogen auf die einzelnen
Verkehrsarten.
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Relative Anteile der Riickmeldungen
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m Offentlicher Verkehr m Motorisierter Individualverkehr

Abbildung 28: relative Verteilung der Riickmeldungen bezogen auf die einzelnen Verkehrsarten

Wie in der folgenden Heatmap zu erkennen ist, konzentrierten sich die meisten Rickmeldungen auf die
Gebiete Seppenrade, Innenstadt und Stadtfeldstral3e. Ein weniger stark ausgepragter Schwerpunkt lasst
sich im Bereich des Bahnhofs erkennen.
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Abbildung 29: Heatmap Anmerkungen Ideenbox
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FuRverkehr

Zum FulBverkehr wurden in der Ideenbox die meisten Anmerkungen zu
e der MihlenstraBe — Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern / fehlende Barrierefreiheit,
e der StadtfeldstraRe — Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern und zu
e der B 474 in Seppenrade (fehlende Querungsstelle in Hohe des Aldi-Marktes)

gemacht.

Radverkehr
Zum Radverkehr wurden in der Ideenbox die meisten Anmerkungen zu
o der MihlenstralRe — Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern / fehlende Radverkehrsanlagen,
o der Stadtfeldstral3e — Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern,
e der B58 — unzureichende Radverkehrsfihrung ,
e der Radverkehrsverbindung zwischen Seppenrade und Ludinghausen und zu
¢ fehlenden Fahrradabstellanlagen

gemacht.

OPNV

Zum OPNV wurden in der Ideenbox die meisten Anmerkungen zu
¢ Umsteigemdoglichkeiten am Bahnhof und Busbahnhof,
e fehlenden Anbindung der umliegenden Ortschaften und des norddstlichen Wohngebiets und zu
e der OPNV-Verbindung Bahnhof — Innenstadt — Seppenrade

gemacht.

MIV
Zum MIV wurden in der Ideenbox die meisten Anmerkungen zu
e dem Verkehrsaufkommen in der Steverstralie,
e zu der Verkehrsabwicklung an den Knotenpunkten entlang der B 58,
e dem Bahnubergang an der B 58 — Riickstau und
e zu der B 474 in Seppenrade -Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

gemacht.
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5.6 Befragung der Einzelhandler

Erganzend zu den Burgerbeteiligungen erfolgte im Dezember 2021 eine postalische Befragung der
Einzelhandler der Innenstadt zu den Themen Verkehr und Mobilitat. Die Ergebnisse der Befragung sollten
dabei helfen, nicht nur fir alle Verkehrsteilnehmer, sondern auch im Sinne der Einzelhandler ein
zukunftsfahiges Konzept zu schaffen, so dass die Standortortvoraussetzungen fiir die Einzelhandler
optimiert werden und Lidinghausen auch zukinftig ein attraktiver (Wirtschafts-)Standort bleibt.

Es wurden Fragen zum Unternehmen (Geschéftsbereich, Anzahl Mitarbeiter, Offnungszeiten),
Lieferverkehr (Haufigkeit, Fahrzeugart, Lieferzeiten), Mitarbeiterverkehr (Modal-Split, Parkplatze),
Kundenverkehr (Modal-Split, Parkplatze), allgemeine Stellplatzsituation in der Innenstadt, Radverkehr
(Fahrradabstellanlagen, Ladestationen) und Erreichbarkeit der Innenstadt gestellt.

Es wurden rund 100 Einzelhandler in Ludinghausen angeschrieben, von denen 32 einen ausgefiliten
Fragebogen zurtickgesendet haben.

Erreichbarkeit Innenstadt

Die folgende Abbildung zeigt die Bewertung der Erreichbarkeit der Innenstadt fur die einzelnen
Verkehrsarten (MIV, Radverkehr, FuRverkehr, OPNV).
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Abbildung 30: Bewertung der Erreichbarkeit der Innenstadt

Die Abbildung zeigt, dass die Erreichbarkeit der Innenstadt mit allen Verkehrsmitteln mehrheitlich als eher
gut oder sehr gut bewertet wird. Insbesondere die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad und zu Ful3 wird als gut
bis sehr gut bewertet. Auch die Erreichbarkeit mit dem OPNV wird mehrheitlich als eher gut bewertet. Die
Erreichbarkeit mit dem Pkw wird neutral eingestuft. Etwa die Hélfte bewerten die Erreichbarkeit mit dem
Pkw als eher schlecht und die andere Halfte als eher gut.
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Stellplatzangebot Radverkehr

Die folgende Abbildung zeigt die Bewertung des Angebots an Fahrradabstellanlagen.

Angebot an Fahrradabstellanlagen

sehr schlecht = eherschlecht = ehergut = sehrgut

Abbildung 31: Bewertung Angebot Fahrradabstellanlagen

Die Abbildung zeigt, dass in etwa die Halfte (48 %) der Teilnehmer das Angebot als schlecht und die andere
Halfte (52 %) als gut bewertet. 57 % wiinschen sich ein Angebot an Ladestationen fir Fahrrader in der

Innenstadt. Der Markt, die Innenstadt und vor Geschéaften wurden haufig als Orte genannt, an den
Abstellanlagen fehlen.

Stellplatzangebot Kfz
Die folgende Abbildung zeigt die Bewertung des Stellplatzangebots fir Kfz im Umfeld der Innenstadt.

Stellplatzangebot im Umfeld der Innenstadt
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Abbildung 32: Bewertung Angebot Stellplatze Kfz

Die Abbildung zeigt, dass rund zwei Drittel der Teilnehmer das Stellplatzangebot im Umfeld der Innenstadt
als schlecht und rund ein Drittel der Teilnehmer das Stellplatzangebot als ausreichend bewerten.
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Rund 80 % der teilnehmenden Einzelhandler haben keine eigenen Kundenparkplatze und rund
zwei Drittel gaben an, dass nach ihrer Einschétzung zu wenige Stellplatze im Umfeld der Innenstadt
vorhanden sind.

Dass es ihrer Meinung nach zu wenig kostenfreie Parkplatze im Umfeld gibt, sagen 56 % der
Teilnehmer. 44 % sind der Meinung es gibt zu viele kostenfreie Parkplatze im Umfeld.

Die Kosten der Parkplatze finden 62 % genau richtig und 38 % zu teuer.

Die maximale Parkdauer ist fur 65 % der Teilnehmer zu kurz, fur 31 % genau richtig und fir 4 %
Zu lang.

Die Mehrheit der Teilnehmer (61 %) findet flexibles Parken flr einen entspannten Aufenthalt der
Kunden eher wichtig oder sehr wichtig.

Fur 85 % hat eine Schranke eine abschreckende Wirkung fiir die Nutzung eines Parkplatzes.

84 % bewerten das Angebot an Ladestationen fur Elektrofahrzeuge als schlecht.

38 % der Teilnehmer halten eine Entfernung eines Stellplatzangebots von 251 m bis 500 m
(Abstand zur Innenstadt) fir angemessen, 59 % der Teilnehmer finden, dass eine geringere
Entfernung von weniger als 250 m angemessen ist. Nur 3 % sind der Meinung, dass die maximal
angemessene Entfernung eines Stellplatzangebots bei iiber 500 m liegen darf.

Lieferverkehr

Rund die Halfte der Einzelhandler werden mindestens einmal taglich beliefert.

Rund 60 % der Lieferungen der befragten Einzelhandler erfolgen mit einem Transporter, rund 15 %
mit einem Lkw und rund 25 % mit dem Pkw.

Die meisten Lieferungen erfolgen am Vormittag (55 %) und die Lieferfahrzeuge parken vor dem
Geschaft (65 %).

Die Mehrheit der an der Umfrage teilnehmenden Einzelhéndler findet, dass der Zustellverkehr das
Geschaft nicht beeintrachtigt (84%).

Die Mehrheit der Einzelhandler findet die ganztégige Erreichbarkeit des Geschafts fir den
Lieferverkehr wichtig oder sehr wichtig (66 %).

Mitarbeiterverkehr

Die Mitarbeiter der teilnehmenden Einzelhandler kommen zu 55 % mit dem Pkw, zu 32 % mit dem
Fahrrad und zu 13 % zu Ful’ zum Geschaft.

Rund drei Viertel der Einzelhandler hat keine eigenen Parkplatze fur seine Mitarbeiter und die
Halfte der Teilnehmer sagt, dass nicht ausreichend Stellplatze fir die Mitarbeiter in erreichbarer
Néhe des Geschafts vorhanden sind.

Der Fragebogen befindet sich im Anhang (Anlage 5.19)
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5.7 Workshop Schulwegsicherung

Es wurde ein Workshop mit dem Schwerpunkt Schulwegsicherung durchgefiihrt. Dazu wurden die im
weitesten Sinne mit der Schulwegsicherung befassten Stellen in Lidinghausen, erganzt durch Vertreter
der Schulen und der Schilervertretungen, eingeladen. Vertreter der folgenden Behdrden und Schulen
haben an dem Workshop Schulwegsicherung teilgenommen

e St.-Antonius-Gymnasium
e Sekundarschule
e Ostwallgrundschule

e Canisianum
e Ludgerischule
e Mariengrundschule
e Burgermeister Ludinghausen
e Stadt Ludinghausen
e StralRen.NRW
e StralRenverkehrsbehérde Kreis Coesfeld
e Polizei Kreis Coesfeld
¢ Jugendamt KJA Coesfeld
Die folgende Abbildung zeigt die Lage der Schulen in Ludinghausen.
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Abbildung 33: Lage der Schulen in Ludinghausen
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Bei den Schulen handelt sich um die folgenden Schulformen:

Grundschule:

Ostwallgrundschule
Ludgerischule
Mariengrundschule

Weiterfiihrende Schulen:

St.-Antonius-Gymnasium
Canisianum
Sekundarschule

In dem Workshop hatte jeder Vertreter der Schulen die Mdglichkeit die Problemstellen an der jeweiligen
Schule sowie entlang der Schulwege zu erlautern. Dariiber hinaus wurden die Ergebnisse einer Kinder-
und Jugendbeteiligung zum Thema Ludinghausen Mobil [6] vorgestellt, die von dem Planungsbiro
Stadtkinder durchgefuhrt wurde. Im Rahmen der Kinder- und Jugendbeteiligung wurde eine Umfrage zum
Thema Mobilitat von Kindern und Jugendlichen mit Schwerpunkt Schulwege durchgefihrt.

Die in dem Workshop Schulwegsicherung und in der Kinder- und Jugendbeteiligung genannten Hinweise
und Anregungen zu den Problemstellen im unmittelbaren Umfeld der Schulen sowie entlang der Schulwege
sind im Folgenden stichpunktartig zusammengestellt.

Ostwallgrundschule:

Querungsstelle Ostwall / Wilhelmstraf3e: Konflikte mit Radfahrern und Pkw, Rotfahrten
Knotenpunkt B 235 / Mlhlenstral3e: zu kurze Grinphasen fur Ful3ganger, Schiler missen lernen
Ampel zu nutzen (eigentlich keine Gefahrenstelle)

Querungsstelle B235 (Hohe Edeka-Parkplatz): Wunsch eines Zebrastreifens, Mittelinsel zu klein
fur grolle Anzahl an Schilern, Gefahrenstelle, wichtige FuRBwegeverbindung fir Schiler der
Ostlichen Wohngebiete (zwei weitere Wohngebiete geplant, neue Sporthalle, neue Bushaltestellen
an der B 235)

Einzugsgebiet Senden: Elterntaxis, Kinder sollen an Parkplatzen rausgelassen werden

Ludgerischule / Sekundarschule:

Keine Unfélle im Schulumfeld bekannt

Knotenpunkt BahnhofstralRe / Tullinghofer Stral3e: FuRBweg im norddstlichen Quadranten zu
schmal, Radverkehrsfuhrung fiir Rechtsabbieger in die Tillinghofer Stral3e fur viele Schiler nicht
eindeutig, FulRganger werden von den rechtsabbiegenden Fahrzeugen nicht vorgelassen

Wenn das griune Tor der Ludgerischule wieder ged6ffnet wird, dann muissen viele Schiler nicht
mehr Uber den Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Tullinghofer Strae zur Schule kommen.

Knotenpunkt B 235 / B58: Griinphase zu kurz

Tlllinghofer StraRe: Elterntaxis, Parken in zweiter Reihe, zu hohe Geschwindigkeiten,
Fahrradstral3e erwiinscht

Sekundarschule: Aus dem Gehweg vom Busbahnhof kommen Schiler in die Tullinghofer StraRe
»-geschossen®. Dadurch entstehen geféahrliche Situationen.
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Mariengrundschule:

Parkende Autos im Schulumfeld: Elterntaxis im Halteverbot und auf Bordsteinen; Elternbriefe und
Zusammenarbeit mit dem Ordnungsamt funktionieren gut

Lange Wartezeiten fir Schiler an der Bushaltestelle Am Hiuwel

Canisianum:

Fahrradstra3e SteverstralRe: Prinzip Fahrradstral3e von vielen Autofahrern noch nicht verstanden
MuhlenstraRe: Konflikte Radfahrer / Autofahrer

MuhlenstraBe / NeustraBe / Ostwall: zur Verfiigung stehende Stralenraumbreite sehr eng bei
einem Begegnungsfall mit einem Bus

Unterfiihrung B58 / Briicken (Holz): bei Nasse und im Winter sehr rutschig

Einzugsgebiet Seppenrade: Bei der Ampelschaltung Am Huwel gibt es fir Radfahrer eine kirzere
Griinphase als fir den Kfz-Verkehr

Café Jung / Friseur (SteverstraBe): Radfahrer auf der falschen Fahrbahnseite (,Geisterfahrer)

St.-Antonius-Gymnasium:

KlosterstraRe / Mdunsterstrale: unibersichtlich, eng, viele verschiedene Verkehrsteilnehmer
gleichzeitig

Erreichbarkeit Radweg westliche Fahrbahnseite von Stiden schwierig erreichbar

Querung KlosterstralRe in Hohe Parkplatz Burg Vischering (Elterntaxis) schwierig, Querungsstelle
fehlt

Hohe Geschwindigkeiten Kfz-Verkehr (Klosterstral3e)
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6 Bestandsbewertung (Starken-Schwachen-Analyse)

6.1 Methodik

Auf der Basis der Bestandsaufanahmen wurden die wesentlichen Schwachstellen und Potenziale der
Mobilitét in Ludinghausen in einer Starken-Schwéchen-Analyse herausgearbeitet. Neben den eigenen
Erhebungen und Auswertungen gingen auch die Ergebnisse der Online-Birgerbeteiligung sowie der
Projektbeiratssitzungen in die Bestandsbewertung mit ein.

Die Bewertung der heutigen Verkehrssituation erfolgte fir die einzelnen Verkehrsmittel.

6.2 FuRverkehr

Starken
e Stadt der kurzen Wege
e Gute Erreichbarkeit Innenstadt
o FuRgangerfreundliche Innenstadt
e Flachenhafte Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Schwaéachen
¢ Fehlende FuRgangeriberwege an innerstadtischen Kreisverkehren
e Fehlende Uberquerungsmoglichkeit der Bahnlinie (am Bahnhof)
e Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern z. B. in der Stadtfeldstra3e und in der Mihlenstralie
e Fehlende Wegweisung im Bereich der Innenstadt
o Fehlende Querungsstelle an der B 474 in des Lebensmittelmarktes in Seppenrade
¢ Fehlende FulRwege in der Stral3e Kastanienallee und in der Weberstral3e

An den Knotenpunkten B 58 / Steverstral3e, Mihlenstral3e / Neustral3e sowie in der Mihlenstrale, in der
StadtfeldstralRe und am Bahnibergang an der B 58 treten Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern auf
oder werden als Gefahrstellen wahrgenommen. Des Weiteren wurde eine mangelhafte Barrierefreiheit in
der Muhlenstral’e und, dass die Innenstadt sowie die touristischen Ziele sind nicht ausreichend fir
FuRgénger ausgeschildert sind, als Schwachen dargestellt. An den Kreisverkehren B 58 / Hans-Bdckler-
Stralle / Julius-Maggi-Stralle, B58 / Selmer Stralle, B 235 / Geschwister-Scholl-Stralle und
Munsterstrale / Selmer StralRe sind keine FuRgéngeruberwege vorhanden.
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Die folgende Abbildung zeigt beispielsweise den Kreisverkehr in der Miinsterstra3e / Selmer Straf3e.

Abbildung 34: Fehlende FuRgangeriiberwege Kreisverkehr Miinsterstralle / Selmer Stral3e

Die folgende Abbildung zeigt beispielsweise die fehlenden FulRwege in der Kastanienallee.

Abbildung 35: fehlender FuRBweg — Kastanienallee
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.1) zeigt die Schwachen im FuRverkehr in Lidinghausen.
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Abbildung 36: Schwachen FulRverkehr — Lidinghausen
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.2) zeigt die Schwachen im FuRBverkehr in Seppenrade.
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Abbildung 37: Schwachen FulRverkehr — Seppenrade
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6.3 Radverkehr

Starken
e Separation des Radverkehrs auf Nebenanlagen im Zuge der Hauptverkehrsstra3en
¢ Viele stadthahe Radverkehrsanlagen (auch Schleichwege)
e Radverkehr in der Innenstadt mdglich
e Radverkehrstradition
e Fahrradabstellanlagen an Haltestellen
e Flachenhafte Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Schwachen

e Fehlende Fahrradabstellanlagen und Ladestationen in der Innenstadt, in der Nahe des
Marktplatzes, am Bahnhof, am Stadion Westfalenring und in Seppenrade im Ortszentrum sowie
am Rosengarten

e Unzureichend breite Radverkehrsanlagen im Bestand (Mindestbreite wird unterschritten) an der
B 58 insbesondere im Bereich zwischen dem Bahniibergang und der SteverstralRe

e Fehlende Radverkehrsanlagen z. B. im sidlichen Abschnitt der B 235 und an der B 474 in
Seppenrade

e Fehlender Fahrradverleih am Bahnhof und in der Innenstadt

e Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern z. B. in der Stadtfeldstrafe und in der Mihlenstraf3e /
Ascheberger Stral3e

o Gefahrstelle / Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern / unzureichende Radverkehrsfiihrung an
den Knotenpunkten entlang der B 58

o Gefahrstelle an dem Knotenpunkt Mihlenstraf3e / Neustralie

Die Form der zu empfehlenden Radverkehrsfihrung wurde u. a. anhand der Verkehrsstarke und der
zulassigen Geschwindigkeit gemanr den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA [7] bewertet. Gemalf3
ERA [7] kann die Wahl der Radverkehrsfihrung auf der Strecke anhand der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit und der Verkehrsstarke (stiindliche Belastung in [Kfz/h]) abgelesen werden. Die
Form der Radverkehrsfihrung entspricht in Lidinghausen weitestgehend den Empfehlungen gemaf
ERA [7]. Jedoch sind z. B. im sudlichen Abschnitt der B 235 keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Fur
diesen StrafRenabschnitt wird gemaf ERA [7] eine vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsfihrung in Form
von Radfahrstreifen oder Radwegen empfohlen. Gemal ERA [7] sind auf der B 474 in Seppenrade bei den
derzeitigen Verkehrsbelastungen, der zulassigen Geschwindigkeit und des hohen Fuf3- und
Radverkehrsaufkommens im Seitenraum mindestens Schutzstreifen zu empfehlen.

Fur die MihlenstralRe werden gemall ERA [7] mindestens Schutzstreifen oder eine Kombination von
Mischverkehr auf der Fahrbahn und einem Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei“ empfohlen.
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Die folgende Abbildung zeigt die Mihlenstralie.

Abbildung 38: MuhlenstralRe

Die folgende Abbildung zeigt die B 474 in Seppenrade.

Abbildung 39: B 474 in Seppenrade
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Die folgende Abbildung zeigt (beispielsweise) den Knotenpunkt Mihlenstrafl3e / Neustral3e.

Abbildung 40: Knotenpunkt Miinsterstrale / NeustralRe
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.3) zeigt die Schwachen im Radverkehr sowie die wichtigsten
Radverkehrsachsen in Ludinghausen.
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Abbildung 41: Schwéachen Radverkehr - Lidinghausen

Die Abbildung zeigt neben den Schwéchen im Radverkehr, dass die wichtigsten Radverkehrsachsen aus
den dstlichen Wohngebieten in Richtung Innenstadt entlang der Stadtfeldstral3e und der MihlenstralRe, aus
Suden zwischen der Muhlenstever und der Ostenstever sowie aus Westen entlang der B 58 verlaufen. Im
Innenstadtbereich stellen insbesondere die Steverstral3e sowie die StralRen Borg, Blaufarbergasse und
Minsterstral3e wichtige Radverkehrsachsen dar.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.4) zeigt die Schwachen im Radverkehr in Seppenrade.
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Abbildung 42: Schwachen Radverkehr - Seppenrade

Die Abbildung zeigt neben den Schwéachen im Radverkehr, dass die wichtigsten Radverkehrsachsen
entlang der B 474, in der StralRe Alter Berg sowie entlang der B 58 in Richtung Ludinghausen verlaufen.
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6.4 OPNV

Starken
Der OPNV in Ludinghausen und Seppenrade hat die folgenden Starken:
e Bahnhof (Verknlpfung mit Dortmund),
e Schnellbussystem (Verknipfung mit Miinster),
e Birgerbus und
e Fahrradabstellanlagen an Haltestellen.

Die Starken des OPNV liegen in Ludinghausen darin, dass die Stadt sowohl mit dem Oberzentrum
Dortmund (direkte Bahnverbindung) als auch mit dem Oberzentrum Minster (direkte
Schnellbusverbindung) verknupft ist.

Dariiber hinaus liegt eine Starke darin, dass das OPNV-Angebot in Ludinghausen durch vier
Burgerbuslinien ergénzt wird. Eine weiter Stérke liegt in der Verknupfung der Verkehrsarten Radverkehr
und OPNV, da viele Bushaltestellen mit Fahrradabstellanlagen ausgestattet sind.

Schwéachen
e Fehlende Bushaltestellen z. B. im norddstlichen Wohngebiet
¢ Keine ausreichende Anzahl an Stellplatzen am Bahnhof und am Busbahnhof
e Unzureichende Verknipfung des Bahnhofs mit der Innenstadt, Burg-Vischering und den Schulen
¢ Unzureichende Haltestellenausstattung / Barrierefreiheit an Haltestellen z. B. in der Innenstadt

e Unzureichende OPNV-Anbindung des Ortsteils Seppenrade an Lidinghausen (unzureichende
Taktfrequenz)
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.5) zeigt die Schwachen im OPNV in Lidinghausen.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.6) zeigt die Schwachen im OPNV in Seppenrade.
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Abbildung 44: Schwichen OPNV — Seppenrade
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6.5 MIV / Ruhender Verkehr

Starken

Der MIV in Ludinghausen und Seppenrade hat die folgenden Stérken:
e Allgemein guter Zustand der Verkehrsinfrastruktur,
e Die klare Stral3enhierarchie sowie

e Ausreichende Anzahl an Stellplatzen in Innenstadtnahe.

Schwachen

e Hohes Verkehrsaufkommen auf der B 58 mit Rickstau und Kapazititsengpdssen z. B. am
Bahniibergang sowie am Kreisverkehr mit der B 235

e Durchgangsverkehr zwischen der B 58 und der B 235 in Nordost-Richtung

o Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern an den Knotenpunkten entlang der B 58 sowie in der
MihlenstralRe / Ascheberger Stral3e

e Unzureichender Ausbaustand in der StadtfeldstraBe und im Baumschulenweg aufgrund der
Fahrbahnbreite, des Zustands oder der fehlenden Radverkehrsanlagen

e Unzureichender Ausbaustand des Knotenpunkts Mihlenstral3e / NeustralRe

¢ Fehlendes Parkleitsystem, sodass Parksuchverkehr entsteht

¢ Fehlende Parkplatze am Bahnhof

e Ungeordnetes Parkplatzangebot in der Straf3e Am Borg sowie in der MiuhlenstralRe

e Durchgangsverkehr und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern auf der B 474 in Seppenrade

Die folgende Abbildung zeigt beispielsweise den nérdlichen Abschnitt des Baumschulenwegs.

Abbildung 45: Baumschulenweg
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Die folgende Abbildung zeigt beispielsweise die Stellplatzanlage Am Borg.
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Abbildung 46: Stellplatzanlage Am Borg
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.7) zeigt die Schwachen im MIV in Lidinghausen.
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Abbildung 47: Schwachen MIV / ruhender Verkehr - Lidinghausen
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.8) zeigt die Schwachen im MIV in Seppenrade.
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7 Zukunftige Leitlinien und Ziele fir die Mobilitat in Lidinghausen

Die zukinftige Mobilitat in Ludinghausen bis etwa 2030 soll anhand von allgemeingultigen Leitlinien
gestaltet werden. Diese Leitlinien grenzen das Spektrum von MafRnahmen sinnvoll ein und basieren auf
einer ganzheitlichen Betrachtung der Mobilitat in Lidinghausen. Zudem dienen sie der Priorisierung und
Abwagung bei der Ausarbeitung der konkreten MaRnahmen bzw. MalRnahmenpakete. Im Zuge der
Offentlichkeitsarbeit (vgl. Kapitel 3) wurden gemeinsam mit dem Projektbeirat die zukiinftigen Leitlinien und
Ziele in Ludinghausen erarbeitet.

Es wurden vier Pramissen bei der Entwicklung von Leitlinien fir Ludinghausen festgesetzt:
e StralRenrdaume sind begrenz und nicht beliebig ausweitbar.
e Eine Stadt darf nicht nur aus Verkehrswegen bestehen.
e Mobilitat ist ein menschliches Grundbedurfnis.

e Es missen Priorititen gesetzt werden, um intelligent und zukunftsorientiert mit knappen
Ressourcen umzugehen.

In der Diskussion mit dem Projektbeirat ergab sich eine eindeutige gemeinsame Zielvorstellung fir die
Leitlinien der zukinftigen Mobilitat Lidinghausen (,Lidinghausen bewegt sich®), die sich mit den folgenden
Leitsatzen zusammenfassen lasst:

1. Es soll Mobilitat fur alle gewahrleistet werden.

~Mobilitat fir alle“ bedeutet, dass niemand aufgrund z.B. seines Wohnorts, Alters, seiner kdrperlichen
Verfassung oder seines soziotkonomischen Status bei der Wahl und dem Angebot an Mobilitat
ausgegrenzt werden soll. Dabei wurde in Lidinghausen insbesondere auf den demografischen Wandel
und den daraus resultierenden Anspriichen der &alteren Bevdlkerung, aber auch auf die Bauernschaften
und deren Mobilitatsbedurfnisse hingewiesen.

2. Die Erreichbarkeit der Innenstadt von Liudinghausen soll gewahrleistet werden.

Lidinghausen hat eine attraktive und belebte Innenstadt. Um diesen Zustand zu erhalten und zu férdern,
soll der Innenstadtbereich auch zukuinftig fur alle Verkehrsteilnehmer erreichbar sein. Gleichzeitig soll die
Innenstadt z.B. nicht durch hohe Kfz-Verkehrsbelastungen oder Park-Such-Verkehr an Attraktivitat
verlieren. Dabei soll die Anbindung der Innenstadt z.B. mit dem Umweltverbund geférdert werden.

3. Es soll eine Gleichberechtigung unter den Verkehrsteilnehmern in Ludinghausen sichergestellt
werden.

Eine Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer kann verschieden ausgelegt werden. Gleichberechtigung
bei der Mobilitat versteht sich im Zuge dieses Leitbilds so, dass Mobilitét fir alle gewahrleistest sein soll
(vgl. Satz 1) und z.B. der vorhandene Verkehrsraum je nach Ansprichen des Umfelds oder der
Verbindungsfunktion einer Straf3e unter genauer Abwéagung der Auswirkungen auf die verschiedenen
Verkehrsteilnehmer aufgeteilt wird.

4. Ludinghausen soll als Stadt der kurzen Wege weiterentwickelt werden.

Ein grolRer Vorteil fur die Mobilitdt in Ludinghausen bietet die Siedlungsstruktur. Durch die
Voraussetzungen, die eine ,Stadt der kurzen Wege* bietet, kann Kfz-Verkehr reduziert werden, um im
Sinne einer klimafreundlichen und nachhaltigen Mobilitdt die Nutzung des Umweltverbunds zu férdern.
Dies fuhrt zudem zu einer héheren Lebensqualitét, aber auch zur Vermeidung von Stausituationen oder
der Erhdhung der Verkehrssicherheit.
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5. In Ludinghausen sollen umweltfreundliche Verkehrsmittel geférdert werden.

Unabhangig der Siedlungsstruktur gilt dartiber hinaus, dass die umweltfreundlichen Verkehrsmittel und die
Verknupfung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander (starker) geftrdert werden sollen. Das
bedeutet, dass dem Umweltverbund an geeigneten Stellen Prioritdten eingerdumt werden, zum Beispiel
die Bevorrechtigung auf FahrradstraRen oder an Lichtsignalanlagen.

6. Die subjektive und objektive Verkehrssicherheit soll in Lidinghausen erhéht werden.

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer ist sicherzustellen. Dabei soll in Lidinghausen nicht nur die objektive
Sicherheit auf einem hohen Niveau erhalten bleiben, sondern zusatzlich auch die subjektive
Verkehrssicherheit erhdéht werden. Die subjektive Verkehrssicherheit ist das von einzelnen
Verkehrsteiinehmern wahrgenommen Sicherheitsgefihl. Um diese subjektive Verkehrssicherheit zu
steigern, helfen z.B. separate Infrastrukturangebote der verschiedenen Verkehrsteilnehmer.

7. Die StraBenrdaume in Lidinghausen sollen aufgewertet werden.

Neben der Funktionalitat der Verkehrswege in Ludinghausen ist auch deren Gestaltung und Zustand von
Bedeutung. Um den Wiedererkennungswert des Charakters eines typischen Stral3enbilds zu steigern,
sollten beispielsweise bei Sanierung sowie Um- oder Neubau einheitliche (Gestaltungs-)Standards
angewandt werden. Dies fuhrt auch zu einem dem Strallenraum angepassten Verkehrsverhalten aller
Verkehrsteilnehmer. Zudem fihren aufgewertete Stralenrdume zu einer hdheren Attraktivitdt und
(subjektiven) Verkehrssicherheit.

8. Die Verbindung zwischen Seppenrade und Ludinghausen soll gestarkt werden.

Um den Ortsteil Seppenrade starker mit dem Stadtzentrum Lidinghausens zu verbinden, sollen sowohl die
Radinfrastruktur entlang der B 58 optimiert als auch das OPNV-Angebot entsprechend erweitert werden.
Die Radwegeverbindung zwischen Ludinghausen und Seppenrade soll mit ausreichend breiten Radwegen
und sicheren Querungsmdoglichkeiten an den Knotenpunkten sichergestellt werden. Das OPNV-Angebot
ist so zu erweitern, dass es regelmaRige Busverbindungen (mdéglichst mindestens in einem 1-Stunden-
Takt) zwischen Liidinghausen und Seppenrade gibt. Dariiber hinaus ist eine Erweiterung des OPNV-
Angebots in den Randzeiten anzustreben.

Der Modal-Split als Indikator fur die Ziele der Mobilitat in Ludinghausen

Die Bestandsbewertung zeigt, dass die aktuelle Situation im Fuf3- und Radverkehr in Lidinghausen bereits
gut, jedoch durch geeignete MalRnahmen punktuell verbesserungsfahig ist. Der Modal-Split-Anteil des
Radverkehrs von 31 % ist nicht nur fir den Kreis Coesfeld, sondern auch im nationalen Vergleich fur ein
Mittelzentrum tiberdurchschnittlich hoch [2]. Dagegen ist der FuRBverkehr (9 %) sowie der OPNV (4 %) leicht
unterdurchschnittlich. Der niedrige OPNV-Anteil steht erfahrungsgemaR in Konkurrenz mit dem
Radverkehrsanteil, zudem bedingt die kompakte Siedlungsstruktur Lidinghausens die innerstadtische
OPNV Nutzung. In Summe macht der Umweltverbund 44 % aller Wege der Birger von Liidinghausen aus.
Der Modal-Split-Anteil des MIV liegt bei 56 % und damit fast auf Hohe des bundesweiten Durchschnitts von
57 %.

Ein realistisches Ziel fur die zuklinftige Mobilitat in Lidinghausen unter Einbeziehung der oben aufgefihrten
Leitlinien ist den Anteil des Umweltverbunds in den néachsten rund 10 Jahren auf 50% zu erhdhen. Dieses
Ziel soll nicht durch repressive MalRnahmen gegeniber dem Kfz-Verkehr, sondern durch eine
Angebotspolitik, die das Angebot fir den Umweltverbund konsequent weiterentwickelt, erreicht werden.
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8

8.1

Handlungsfelder und Mal3inahmen

Methodik

Unter Einbeziehung der Bestandsaufnahme, Bestandsbewertung, der Birgerbeteiligung, der Befragung
der Einzelhandler, der Rickmeldungen aus dem Umfeld der Schulen sowie aus den Diskussionen im
Projektbeirat wurden Handlungsfelder und Mal3nahmenschwerpunkte entwickelt.

Die Handlungsfelder

wurden

FuRverkehr

Radverkehr (u.a. Verbesserung und Ausbau der Infrastruktur)
OPNV (u.a. Attraktivierung des OPNV, alternative Bedienungsformen)
Kfz-Verkehr (Behebung von Leistungsfahigkeitsdefiziten)
Ruhender Kfz-Verkehr im Kernbereich

Multimodalitat (Park&Ride, Bike&Ride)
Mobilitadtsmanagement

Verkehrssicherheit

Barrierefreiheit

Verkehr und Umwelt

Smart Mobility

Stadt-Umland-Mobilitat

Mobilitat zwischen den Stadtteilen

in den folgenden MalRnahmenpaketen bericksichtigt:

Radverkehr (R 1.1 bis R 15.1)
Knotenpunkte (K 1.1 bis K 5.1)
Parken (P 1.1 bis P 5.1)
OPNV (O 1.1 bis © 7.1) und
Standards (S 1.1 bis S 5.1)
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8.2 MalRnahmensteckbriefe

Die Malinahmenpakete bestehen aus mehreren einzelnen Malinahmen, fiir die Ma3nahmensteckbriefe

angefertigt wurden.

Die folgende Abbildung zeigt den Aufbau eines MaRnahmensteckbriefs.

Brilon

A Bondzio
e STADT Netser
'((r(\'] LUDINGHAUSEN
Ingesiergetelichan
i Vekahmesen mOM

Beschreibung:

e

Wirkung:

Schnittstellen und Bezugspunkte:

Abbildung 49: Aufbau MaRhahmensteckbrief
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Die MaRnahmensteckbriefe beinhalten die folgenden Kategorien:

MaRnahmenbezeichnung: Im Steckbrief oben befindet sich die MaRnahmenbezeichnung. Fur die
MaRnahmenpakete wurden die folgenden Bezeichnungen gewabhilt:

e Radverkehr (R 1.1 bis R 15.1),
e Knotenpunkte (K 1.1 bis K 5.1),
e Parken (P 1.1 bis P5.1),

e OPNV (O 1.1bisO7.1)und

e Standards (S 1.1 bis S 5.1).

Zeitrahmen: Die Kategorie Zeitrahmen gibt an, ob die MalZhahme kurzfristig (ein Punkt), mittelfristig (zwei
Punkte) oder langfristig (drei Punkte) umgesetzt werden kann. MalRhahmen, die einen langen
Planungsprozess erfordern, wie beispielsweise der Umbau eines Knotenpunkts haben drei Punkte
erhalten. MaRnahmen, die ohne gréReren Planungsaufwand umgesetzt werden kdnnen, haben dagegen
nur einen Punkt erhalten.

Priorisierung: Die Kategorie Priorisierung gibt an, wie dringend Handlungsbedarf besteht. Ma3nahmen,
die in dieser Kategorie drei Punkte erhalten haben, sollen bevorzugt umgesetzt werden.

Kosten: Die Kategorie Kosten gibt an, wie teuer die Umsetzung einer MaRnahme ist. MaRnahmen, die
voraussichtlich weniger als 100.000 Euro netto kosten haben einen Punkt erhalten. Mal3nahmen, die
voraussichtlich zwischen 100.000 Euro und 1.000.000 Euro netto kosten haben zwei Punkte erhalten und
MalRnahmen, die voraussichtlich mehr als 1.000.000 Euro netto kosten haben drei Punkte erhalten. Die
Kostenprognosen der einzelnen MalRnhahmen sind in der Tabelle MalBhahmensteckbriefe Ludinghausen in
der Anlage 8.3 aufgefiihrt. Es ist zu beachten, dass zum derzeitigen Planungsstand im Rahmen eines
Mobilitdtskonzepts nur sehr grobe Kostenprognosen abgegeben werden kdnnen. Die Kostenschéatzungen
sind daher eher als Gré3enordnungen zu verstehen.

Zustandigkeiten: Die Kategorie Zustandigkeiten gibt an, wer fiir die Umsetzung der MaRnahme zustandig
ist. FUr die Umsetzung der in diesem Konzept vorgeschlagenen MalRnahmen kann die Zustandigkeit bei
der Stadt Lidinghausen, dem Kreis Coesfeld, dem Landesbetrieb StraBen.NRW oder den
Nahverkehrsbetrieben liegen.

Fordermdglichkeiten: Die Kategorie Férdermdglichkeiten gibt an, welche Férdermdglichkeiten fir die
MalRnahmen bestehen. Die einzelnen Forderprogramme werden unter Ziffer 8.8 genauer beschrieben.

Weiteres Vorgehen: Die Kategorie weiteres Vorgehen gibt an, welche Planungsschritte als nachstes
unternommen werden sollten, um die vorgeschlagene Malinahme umzusetzen. Als weitere
Bearbeitungsschritte werden eine Objektplanung, ein Markierungs- und Beschilderungsplan oder eine
Machbarkeitsstudie empfohlen.

Beschreibung: In der Kategorie Beschreibung wird die MaRnahme detailliert beschrieben und ggf. um
Konzeptskizzen oder verkehrstechnische Skizzen ergénzt.
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Wirkung: Die Kategorie Wirkung gibt an, welche Auswirkungen nach Umsetzung der MalRnahme zu
erwarten sind.

Schnittstellen und Bezugspunkte: Die Kategorie Schnittstellen und Bezugspunkte gibt an, welche
anderen MafRnahmen des Mobilitdétskonzept in Bezug zu der im Steckbrief beschriebenen MafRnahme
stehen.

8.3 MaRnahmenpakete
Fur das Mobilititskonzept Ludinghausen wurden Maflnahmen entwickelt, die den folgenden
MaRnahmenpaketen zugeordnet werden kénnen:

e Radverkehr (R 1.1 bis R 15.1),

e Knotenpunkte (K 1.1 bis K .1),

e Parken (P 1.1 bis P 5.1),

e OPNV (O 1.1bis© 7.1)und

e Standards (S 1.1 bis S 5.1).

Es ist zu beachten, dass sich einzelne MaRnahmen mit mehreren MaRhahmenpaketen Uberschneiden.
MalRnahmen, die den Ful3verkehr férdern, sind z. B. sowohl in Mal3nahmen des Radverkehrs als auch in
Maflnahmen der Knotenpunkte enthalten. MaRnahmen, die den FulRverkehr férdern, sind beispielsweise
Umgestaltung von Straf3enquerschnitten mit breiten, barrierefreien Gehwegen (siehe MaRnahmenpaket
Radverkehr) oder Optimierung der FuRverkehrsfiihrung und Signalisierung an Knotenpunkten (siehe
MaRnahmenpaket Knotenpunkte).
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MaBnahmen Radverkehr

MaBnahmen OPNV

In der folgenden Abbildung (vgl. Anlage 8.1) sind alle MalRnahmen des Mobilitdtskonzepts Ludinghausen
Legende

MaBnahmen Knotenpunkte

MafBnahmen Standards

Mafnahmen Parken

;

Stadt Ludinghausen

Mobilitatskonzept Lodinghausen

j s Obersicht MaBinshmen
Lodinghausen
e / N o o
Kartengrundlage: OpenStreetMaps - Mitwirkende] 1 losz022 32232 Ak ot
Abbildung 50: Ubersicht MaRnahmen Liidinghausen
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.2) zeigt eine Ubersicht aller MalBnahmen des Mobilitatskonzepts
Luadinghausen in Seppenrade.
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Abbildung 51: Ubersicht MalBnahmen Seppenrade

Daruber hinaus wurde eine Tabelle (vgl. Anlage 8.3) mit allen fir das MobilitAtskonzept entwickelten
MaRnahmen erstellt. Die Tabelle enthalt Angaben zu den MaRhahmenbezeichnungen, der Priorisierung,
den Kosten, den Fordermdéglichkeiten, den Zustandigkeiten sowie zum weiteren Vorgehen.
Die Standards zur Gestaltung von

FahrradstraRen, Kreisverkehren, Knotenpunkten, zur
Querungsmaglichkeit fir den Ful3- und Radverkehr sowie zu Mobilitdtskonzepten bei Neubauvorhaben
sind in den MaRnahmensteckbriefen S 1.1 bis S 5.1 dargestellt.
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8.4 Maflnahmenpaket Radverkehr

Das MafRRnahmenpaket Radverkehr baut auf den folgenden Grundsétzen auf:

e Rad- und FuBverkehr sind die Hauptverkehrsmittel im Innenstadtbereich (ndrdlich der B58 bzw.
westlich der B 235; Fahrradzone). Dies soll sich auch in der Gestaltung der Verkehrsanlagen
widerspiegeln. Die StralRen in diesem Bereich sind Giberwiegend als FahrradstraRen bzw. -zone zu

gestalten und auszuweisen.

e Die Verbindung zwischen Lidinghausen und Seppenrade soll fir den Radverkehr gestarkt werden.
Hierzu ist die Fuhrung der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer an den Knotenpunkten und im

Zuge einzelner Streckenabschnitte zu optimieren.

e Entlang der Hauptverkehrsstra3en sind die Radfahrer grundsétzlich im Seitenraum zu fiihren. Das
Radwegenetz ist abschnittsweise zu erganzen oder umzugestalten. Die Knotenpunkte sind so
umzugestalten, dass eine sichere Fuhrung des Radverkehrs ermdglicht wird. AuB3erhalb des

Hauptstralennetzes wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

e Der Radverkehr ist durch weitere Ma3nahmen, wie Einrichtung von Fahrradstraen, Ergénzung
des Angebots an Fahrradabstellméglichkeiten und Etablierung eines Fahrradverleihsystem zu

fordern.

Die MalRnahmen des MalRnahmenpaketes Radverkehr werden in den MalRnahmensteckbriefen R 1.1 bis

R 15.1 im Einzelnen vorgestellt.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.4) zeigt eine Ubersicht der MaRnahmen zur Férderung des

Radverkehrs.
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Abbildung 52: Ubersicht MalRnahmen Radverkehr Ludinghausen
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Einrichtung von Fahrradstral3en

Nordlich der B58 und westlich der B 235 soll der nicht motorisierte Verkehr das
Hauptverkehrsmittel darstellen. Dazu wird empfohlen, die Stral3en

o Steverstrale,

o Borg,

o Blaufarbergasse,

o Minsterstral3e,

o Ostwall,

o MihlenstralRe,

o Wolfsberger Stralie,

o Graf-Wedel-Stral3e und
o Liudostralie

in FahrradstraBen und mittelfristig in eine Fahrradzone umzugestalten (MaRnahmensteckbrief
R 10.1).

Auch die StadtfeldstraBe (bis zur Ostenstever) sowie die Tullinghofer StraBe sollen als
Fahrradstral3en umgestaltet werden (MaRnahmensteckbrief R 1.1 und R 11.1).

Umgestaltung der MihlenstralRe dstlich der B 235

In der Mihlenstraf3e dstlich der B 235 wird eine Umgestaltung des StraRenquerschnitts mit 1,50 m
breiten Schutzstreifen empfohlen. Radfahrstreifen oder Radwege sind in der Muhlenstralie
(6stlicher Abschnitt) nur mit einem Rickbau von stral3enbegleitenden Stellplatzen mdglich
(MafZnahmensteckbrief R 8.1).

Neubau von Rad- und FulRwegen

Ostlich des Baumschulenwegs sowie nérdlich der StadtfeldstraRe sind Wohnbauentwicklungen
geplant, sodass beide StralRen beidseitig angebaut werden. Es wird jeweils eine Umgestaltung der
StraBenquerschnitte mit  beidseitige  Ful3- und  Radverkehrsanlagen  empfohlen
(MaRnahmensteckbriefe R 2.1 und R 3.1).

Umgestaltung bestehender Radverkehrsanlagen

Im Abschnitt der B 58 zwischen LindenstalRe und B 235 wird der Ausbau des Radwegs auf der
Sidseite empfohlen (MaRnahmensteckbrief R 5.1).

Bau von Fahrradabstellanlagen

An mehreren Stellen im Stadtgebiet wird der Bau von Fahrradabstellanlagen empfohlen
(MaRnahmensteckbrief R 12.1).

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Fur die Stadionallee werden MaRhahmen vorgeschlagen, die die weitestgehende Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit gewahrleisten (MalRnahmensteckbrief R 14.1).

Fur die Ascheberger StraBe werden MalRnahmen zur Reduzierung des Schwerlastverkehrs und
zur Dampfung der gefahrenen Geschwindigkeiten vorgeschlagen (MaRnhahmensteckbrief R 9.1).
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.5) zeigt eine Ubersicht der MaRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs in Seppenrade.
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Abbildung 53: Ubersicht MaRnahmen Radverkehr Seppenrade

Piktogrammketten im Zuge der B 474

Im Zuge der B 474 wird die Markierung von Piktogrammketten empfohlen. Aufgrund des engen
vorhandenen StralRenquerschnitts und der Nutzungen im Seitenraum ist weder die Anlage von
Radwegen noch von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen mdglich. Fir Stral3enquerschnitte, an
denen aufgrund geringer Querschnittsbreiten keine separate Radverkehrsinfrastruktur umsetzbar
ist, haben die Bergische Universitat Wuppertal sowie die Technische Universitdt Dresden
gemeinsam einen Forschungsbericht zum Forschungsvorhaben ,Radfahren bei beengten
Verhdltnissen — Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit” verdéffentlicht [8]. Die B 474 in Seppenrade entspricht den in dem
Forschungsbericht genannten Einsatzkriterien:

o auf Hauptverkehrsstraen, die Routen im Basis- und Vorrangnetz des Radverkehrs
darstellen

o keine alternative Radinfrastruktur umsetzbar

o hohe Seitenraumnutzung

Die Piktogramme sollen in einem Abstand von 25 bis 50 m zueinander angebracht werden. Dartiber
hinaus wird die Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Die Reduktion
der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h ist keine Voraussetzung fir die Umsetzung von
Piktogrammketten, sondern eine zusétzliche Empfehlung (MaRnahmensteckbrief R 6.1).




Mobilitdtskonzept Lidinghausen Seite 78

e Anderung der Radverkehrsfiihrung Alter Berg

Des Weiteren wird empfohlen, in der StraRe Alter Berg die Benutzungspflicht fur den Radverkehr
in Fahrtrichtung Lidinghausen aufzuheben, sodass Radfahrer bei einem Gefalle von 6 % auch die
Fahrbahn nutzen kénnen. Gemaf RASt 06 [5] ist eine gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs mit
Benutzungspflicht mit FuBgéngern an Straen mit starkem Gefélle (> 3 %) ungeeignet. Dazu soll
die Beschilderung des sildlichen Seitenraums von ,gemeinsamer Geh- und Radweg” in Gehweg
.Radfahrer frei“ gedndert werden. So besteht fir Radfahrer in Fahrtrichtung Lidinghausen die
Méoglichkeit sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum zu fahren. Die Einrichtung einer
FahrradstraRe in der StralRe Alter Berg wird aufgrund der Steigung von 6% in Fahrtrichtung
Seppenrade nicht empfohlen. Aufgrund der hohen Steigung besteht eine hohe Differenz der
Geschwindigkeit zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr, sodass erwartet wird, dass der Kfz-
Verkehr besonders langsam hinter den Fahrradern herfahren muss. Es werden in diesem Fall
vermehrt Konflikte zwischen dem Fahrradverkehr und dem Kfz-Verkehr erwartet. Aufgrund der
hohen Steigung wird die Mehrheit der Radfahrer nicht wesentlich schneller als
Schrittgeschwindigkeit fahren, sodass im Seitenraum weniger Konflikte zwischen FuRgangern und
Radfahrern zu erwarten sind (Mal3nahmensteckbrief R 15.1).

Die vorgeschlagenen MaRRnahmen erstrecken sich nicht auf die fuRganger- und radfahrerfreundliche
Umgestaltung von Knotenpunkten. Die damit verbundenen Empfehlungen zur Umgestaltung der
Knotenpunkte sind in dem MalRnahmenpaket Knotenpunkte (vgl. Ziffer 8.4) dargestellt.
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8.5 Maflnahmenpaket Knotenpunkte

Die MaRnahmen zur Umgestaltung der Knotenpunkte bauen auf den folgenden Grundséatzen auf:

Es ist ein fir alle Verkehrsteilnehmer hohes Verkehrssicherheitsniveau zu gewahrleisten.

e Die Qualitat des Verkehrsablaufs soll auch in den Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage
mindestens der Stufe ausreichend entsprechen.

e An den signalisierten Knotenpunkten sollen die Konfliktstrome weitestgehend signaltechnisch
getrennt werden.

[ ]

Die Fuhrung der Ful3ganger und Radfahrer ist in vergleichbaren Knotenpunktsituationen im
Stadtgebiet einheitlich zu gestalten.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.6) zeigt eine Ubersicht der MaRnahmen zur Umgestaltung von
Knotenpunkten.
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Das MaRRnahmenpaket umfasst MaBnahmen an den folgenden Knotenpunkten:

Knotenpunkt B 58 / Steverstralie

Es wird eine fugénger- und radfahrerfreundliche Umgestaltung mit Rickbau der direkten
Rechtsabbiegefahrstreifen vorgeschlagen. Darliber hinaus wird eine Optimierung der
Signalsteuerung empfohlen (Malihahmensteckbrief K 1.1).

Knotenpunkt B 58 / Wolfsberger Stral3e

An diesem Knotenpunkt wird eine Ummarkierung der sudlichen Zufahrt empfohlen
(MaRBnahmensteckbrief K 2.1).

Knotenpunkt B 58 / Am Huwel

Es wird eine ful3ganger- und radfahrerfreundliche Umgestaltung mit Rickbau des direkten
Rechtsabbiegefahrstreifens und der Verbreiterung der Aufstellflachen fir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer vorgeschlagen. Darliber hinaus wird eine Optimierung der Signalsteuerung
empfohlen (MalRnahmensteckbrief K 3.1).

Knotenpunkt B 235 / Hiddingseler Stralie

An diesem Knotenpunkt wird eine Optimierung der Radverkehrsfiihrung empfohlen. Diese
MaRnahme istim Zusammenhang mit dem geplanten Umbau des Knotenpunktes zu konkretisieren
(MaRnahmensteckbrief K 4.1).

Knotenpunkt Bahnhofstraf3e / Tullinghofer StraRe

An diesem Knotenpunkt wird eine Verbreiterung des Gehwegs im norddstlichen Quadranten
empfohlen (Mal3nahmensteckbrief K 5.1).

Daruber hinaus wird eine Optimierung der Signalisierung der Knotenpunkte entlang der B 58 empfohlen,
um die Linksabbieger von der B 58 separat zu signalisieren (MaRnahmensteckbrief S 2.1).

Weitere Standards, die fUr die Umgestaltung von Knotenpunkten beachtet werden sollen, sind in den
MalRnahmensteckbriefen S 1.1 und S 2.1 beschrieben.

Die MaRnahmen zur Umgestaltung der Knotenpunkte werden in den MafRnahmensteckbriefen K 1.1 bis

K5.1

im Einzelnen vorgestellt. Die verkehrstechnischen Skizzen sowie die Ergebnisse der

verkehrstechnischen Berechnungen zu den Knotenpunkten B 58 Am Huwel, B 58 / SteverstraRe und B 58 /
Wolfsberger StralRe befinden sich in den folgenden Anlagen:

Anlage 8.7: Verkehrstechnische Skizze Knotenpunkt B 58 / Am Hiwel,
Anlage 8.8: Verkehrstechnische Skizze Knotenpunkt B 58 / Steverstralie,

Anlagen 8.9 bis 8.21: Ergebnisse verkehrstechnische Berechnungen Knotenpunkt B 58 /
SteverstralRe und

Anlagen 8.22 bis 8.28: Ergebnisse verkehrstechnische Berechnungen Knotenpunkt B 58 /
Wolfsberger Stral3e.
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8.6 Maflnahmenpaket Parken

Es wurde ein Parkraumkonzept fur die Innenstadt und fir den Bereich des Bahnhofs entwickelt, das auf
den folgenden Grundsatzen aufbaut:;
e Es ist weiterhin ein ausreichendes Stellplatzangebot zu gewahrleisten. Durch eine gezielte
Parkraumbewirtschaftung ist sicherzustellen, dass die Stellplatze in zentraler Lage vornehmlich
den Kunden und Besuchern der Innenstadt zur Verfigung stehen.

e Zur Reduzierung des Parksuchverkehrs ist das stralenbegleitende Parken moderat
zurlickzubauen.

e Am Innenstadtrand sind die dezentralen, groRBeren Stellplatzanlagen weiter auszubauen.
Ortsunkundige sind durch ein Parkleitsystem gezielt auf diese Stellplatze zu leiten.

e Das Park&Ride-Angebot im Umfeld des Bahnhofs ist weiter auszubauen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.29) zeigt eine Ubersicht der MaRnahmen, die fiir das
Parkraumkonzept vorgeschlagen werden.
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Abbildung 55: Ubersicht MaRnahmen Parkraumkonzept

Die Malinahmen fir das Parkraumkonzept werden in den MaRnahmensteckbriefen P 1.1 bis P 5.1 im
Einzelnen vorgestellt.
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Die Parkraumerhebung und die Einzelhandelsbefragung haben gezeigt, dass insgesamt eine ausreichende
Anzahl an Stellplatzen in Ludinghausen vorhanden sind. Es wird empfohlen, die Anzahl der Stellplatze im
gesamten Innenstadtbereich nicht zu reduzieren. Wenn Stellplatze an einer Stelle zurtickgebaut werden,
sollten sie auf einem dezentralen Parkplatz am Rand des Innenstadtbereichs wie z. B. an der Steverstralie
oder dem Parkplatz an der Konrad-Adenauer-Stralie (Edeka-Parkplatz) kompensiert werden.

Das MaflRnahmenpaket umfasst die folgenden Maf3hahmen:

Rickbau des Parkens im Straenraum

Durch die Einrichtung von Fahrradstral3en ist mit einer Reduzierung des stral3enbegleitenden
Parkens um etwa 20 Stellplatze zu rechnen. Darliber sind die ebenerdigen Parkplatze im Zuge der
StralRe Borg zurtickzubauen. Hierdurch entfallen weitere 50 Stellplatze.

Ausbau der dezentralen Stellplatzanlagen am Innenstadtrand

Die durch den Rickbau im Strafenraum wegfallenden Stellplatze sollten durch einen Ausbau der
dezentralen Stellplatzanlagen an der Steverstral3e (Pferdewiese) und an der Konrad-Adenauer-
Stral3e (Edeka-Parkplatz) kompensiert werden (Mal3nahmensteckbrief P 3.1 und P 4.1).

Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

Es wird eine Einteilung der Innenstadt in drei Parkzonen empfohlen:
o Kostenpflichtige Parkplatze,
o Parkplatze mit Parkdauerbeschréankung und
¢ Kostenfreie Parkplatze ohne Parkdauerbeschrankung.

In der zentralen Zone (angrenzend an die Ful3gangerzone) sollen die Stellplatze kostenpflichtig
bewirtschaftet werden. Hierdurch soll ein zentrales Stellplatzangebot fur die Kunden und Besucher
der Innenstadt vorgehalten werden.

An diese Zone mit kostenpflichtigen Stellplatzen schliel3t sich eine Zone mit kostenfreien, aber in
ihrer Parkdauer beschrankten Stellplatzen an.

Die grof3en Stellplatzanlagen im Zuge der SteverstralRe oder der Parkplatz am Edeka kdnnen
unbewirtschaftet bleiben.

Parkleitsystem

Es wird ein statisches Parkleitsystem empfohlen, mit dem die eher ortsunkundigen Besucher auf
die grolleren Stellplatzanlagen in Ludinghausen hingewiesen werden (MalRnahmensteckbrief
P 5.1). Es wird empfohlen, die folgenden Stellplatzanlagen in das System einzubeziehen:

o Parkplatze SteverstralRe
o Tiefgarage Forum

o Parkplatz Edeka

o Parkplatz Krankenhaus

o Parkplatz Bahnhof
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e Ausbau des Park& Ride-Angebots am Bahnhof

Dariliber hinaus wird empfohlen, einen zusétzlichen Park&Ride-Parkplatz westlich der Bahntrasse
zu errichten und die vorhandene Stellplatzanlage am Bahnhof auszubauen (MaRnahmensteckbrief
0 6.1).

Wegweisung Ful3génger

Die Stellplatzanlagen sind in die Wegweisung fur Ful3ganger zu integrieren, um insbesondere Touristen
und Besucher von aulierhalb eine Orientierungsmdglichkeit zu bieten. Die Wegweiser sind in ein
Gesamtkonzept zu integrieren, das die Ful3ganger von ihrer Quelle (z.B. Bahnhof, Stellplatzanlagen etc.)
zu den wichtigsten Zielen (z.B. Burg, Innenstadt, Bahnhof etc.) fuhrt. Eine Giberschaubare, tbersichtliche
Gestaltung sowie Wegweisung tragt dazu bei, Umwege und Reisezeitverluste zu vermeiden. Insbesondere
fur ortsunkundige Gaste unterstitzt eine entsprechende Wegweisung die Orientierung in der Innenstadt.
Besonders Haltestellen, Fahrradabstellanlagen und Parkhauser missen leicht identifizierbar sein und die
Wege von dort miussen ubersichtlich und direkt zu den Hauptzielen fiihren. Des Weiteren ist eine
Wegweisung fir FuRganger besonders dort erforderlich, wo das Gehwegenetz von der allgemeinen
StralRenfihrung abweicht. Bei der Gestaltung der Wegweisung ist zu beachten, dass die Wegweiser
unmittelbar an Verzweigungspunkten aufgestellt und die wichtigsten Ziele gekennzeichnet werden. Die
Wegweiser sollen einheitlich und gut lesbar gestaltet werden. An wichtigen Verknipfungspunkten wie
Bahnhof oder Stellplatzanlagen sind zusatzliche Stadtplane und Informationstafeln sinnvoll, die sowohl die
Anlage selbst als auch alle wichtigen Einrichtungen erkennbar darstellen sollten.
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8.7 MaRnahmenpaket OPNV

Die MaRnahmen zur Férderung des OPNV bauen auf den folgenden Grundsétzen auf:
e Die Verkniipfung der Ziele Innenstadt, Bahnhof, Seppenrade ist zu optimieren.
e Esist eine flachendeckende ErschlieBung im OPNV im gesamten Stadtgebiet zu gewahrleisten.
e Esist ein Zugang der Bauernschaften zum OPNV sicherzustellen.

e Die Infrastruktur zur Férderung intermodaler Wegeketten ist auszubauen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.30) zeigt eine Ubersicht der MaRnahmen, die fiir die Férderung des
OPNV vorgeschlagen werden.
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Abbildung 56: MaRnahmen Ubersicht OPNV

Die MalRnahmen fir zur Férderung des OPNV werden in den MaRnahmensteckbriefen O 1.1 bis O 7.1 im
Einzelnen vorgestellt.

Das MaRnahmenpaket OPNV umfasst die folgenden MalRnahmen:

e Optimierung der ErschlieBung im Nordosten Ludinghausens

Die Lucke im Bushaltestellennetz im norddstlichen Wohngebiet ist zu schlieen. Als Lage einer
neuen Bushaltestelle bietet sich die Stral3e Boeselagerring an. Die Bushaltestelle kann z. B. in die
beiden Stadtverkehrslinien 512 (Ladinghausen — Ascheberg — Herbern) oder 523 (Lidinghausen
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— Nordkirchen) sowie in den Fahrplan des Biirgerbusses integriert werden (MaBnahmensteckbrief
O 1.1).

e Optimierung der Busfahrplane und des Liniennetzes

Viele Anregungen der Biirgerschaft in der Ideenbox haben gezeigt, dass die Busfahrplane optimiert
werden sollen, damit es sichere und kurze Umstiegsmoglichkeiten von und zu den Ziigen bzw.
Bussen gibt. Es wird daher empfohlen, die Mdglichkeiten zu prifen, die bestehenden Busfahrpléane
zu optimieren und zu erweitern (MaRnahmensteckbrief O 2.1). Da es sich bei den Buslinien meist
um Verbindungen handelt, die tber die Stadtgrenze hinaus gehen, ist eine kreisweite Betrachtung
im Rahmen des Nahverkehrsplans erforderlich.

e Mobilitatstationen

Es wird empfohlen am Bahnhof, an der neuen Bushaltestelle am Parkplatz an der Konrad-
Adenauer-Strale (Edeka-Parkplatz), am Busbahnhof Mobilitatsstationen sowie in Seppenrade
Mobilitatstationen zu errichten. Mobilitatstationen dienen den intermodalen Wegeketten. Die
Ausstattung ist je nach Lage und Funktion unterschiedlich.

Die vorgeschlagenen Ausstattungsmaoglichkeiten werden in dem MalRnahmensteckbriefen O 3.2
bis O 3.5. dargestellt.

e Optimierung des flachenhaften OPNV-Angebots

In den AuRenbereichen Ludinghausens kann die Nutzung des OPNV z. B. durch den Bau von
Park&Ride- oder Bike&Ride-Stellplatzen an den Bushaltestellen der Buslinien, des Schnellbusses
S90/S91 oder der Regiobusse R19/R53 gefordert werden. Das OPNV-Netz wird somit fiir die
Bewohner der Aul3enbereiche auf kurzem Wege zuganglich.

Die Forderung der Mobilitat in den AuRenbereichen kann mit einer Forderung von intermodalen
Wegeketten und einer Erweiterung des OPNV-Angebots in den Randbereichen erreicht werden
(vgl. On-Demand-Verkehr, AST, Taxibus).

e Mitfahrerbanke

Als erganzendes Angebot zum OPNV kénnen Mitfahrerbéanke in Ludinghausen aufgestellt werden.
Mitfahrerbanke sind Sitzbanke, die es den Nutzern erméglicht zu signalisieren, dass sie nach einer
spontanen Mitfahrgelegenheit suchen. An Haltestellen kann durch eine Mitfahrbank die Liicke im
OPNV-Angebot reduziert werden. Denn durch eine Mitfahrgelegenheit kann die Wartezeit auf den
regulédren Bus verkirzt werden. Die Mitfahrbanke werden dort genutzt, wo es kein ausreichendes
OPNV-Angebot gibt. Fir Lidinghausen wird empfohlen, Mitfahrerbdnke zunachst in einem
Verkehrsversuch zwischen Seppenrade und Ludinghausen z. B. an der Haltestelle Rosengarten in
Seppenrade und in der Steverstrae in der Nahe der Haltestelle Gesundheitsamt aufzustellen
(MaRnahmensteckbrief O 7.1).

e Stiundliche Busverbindung zwischen Seppenrade, Lidinghausen und Bahnhof

Die Busverbindung zwischen Seppenrade und Lidinghausen ist so zu optimieren, dass
mindestens in einem 1-Stunden-Takt, besser in einem Halb-Stunden-Takt Busse zwischen
Seppenrade und Ludinghausen Innenstadt sowie dem Bahnhof verkehren (MalRnahmensteckbrief
0 2.1).
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e Alternative Mobilitatsangebote

Fur alternative Mobilitatsangebote wird empfohlen, das Carsharing-Angebot in Ludinghausen mit
Stationen an den Mobilitatsstationen bzw. an den Park&Ride-Parkplatzen auszubauen sowie ein
Fahrradverleihsystem mit Stationen am Bahnhof, am Markt sowie an den empfohlenen
Mobilitatsstationen einzurichten. Dartiber hinaus kann als ergdnzendes Angebot ein E-Scooter-
Verleih angeboten werden (MaRRnahmensteckbriefe O 5.1 bis 5.3).

e Anbindung Bahnhof Lidinghausen

Es wird empfohlen, hier die Anzahl der Stellplatze zu erhéhen. Um das Stadtgebiet westlich der
Bahngleise besser an den Bahnhof anzubinden, wird eine Bahniiberquerung fir Ful3ganger und
Radfahrer am Bahnhof empfohlen. Darliber hinaus kann die Erreichbarkeit des Bahnhofs mit einem
weiteren Park&Ride-Parkplatz auf der westlichen Seite der Bahngleise erhdht werden
(MaRnahmensteckbrief © 6.1).

e Optimierung des OPNV-Angebots in den Randzeiten und Radbereichen

Um das OPNV-Angebot in Liidinghausen sowohl in den Randzeiten (abends und am Wochenende)
als auch raumlich zu erweitern, wird empfohlen, zunachst die Moglichkeit der Einfiihrung eines On-
Demand-Verkehrs zu priifen (MaRnahmensteckbrief © 4.1). Sollte die Einfiihrung von On-Demand-
Verkehr in Ludinghausen nicht mdglich sein, wird empfohlen, die Angebotsform des Taxibusses zu
erweitern und zusatzlich ein Anrufsammeltaxi (AST) einzuftihren. Im Nachfolgenden werden die
Angebotsformen Taxibus, Anrufsammeltaxi und On-Demand-Verkehr miteinander verglichen:

Taxibus

Ein Taxibus verkehrt wie ein gewoéhnlicher Linienbetrieb, jedoch nur nach Fahrtwunschanmeldung und
kann als eine Erganzung in Zeiten schwacher Nachfrage dienen. In Lidinghausen kann mit der
Angebotsform Taxibus das OPNV-Angebot auf bestehenden Linien wie z. B. zwischen Liidinghausen und
Seppenrade in den Randzeiten und am Wochenende erweitert werden.

Anrufsammeltaxi (AST)

Ein Anruf-Sammeltaxi stellt bereits ein flexibleres Angebot im Vergleich zum Taxibus dar, da die Fahrten
von festgelegten Abfahrtsstellen zu jedem beliebigen Zielort in einem festgelegten Bedienungsgebiet
ermdoglicht werden. Jedoch verkehrt das AST nur nach Fahrplan und nach Fahrtwunschanmeldung. In
Lidinghausen kann das AST z. B. zur Erweiterung des OPNV-Angebots in Randgebieten mit einem bisher
geringen OPNV-Angebot und in den Randzeiten sowie am Wochenende eingefiihrt werden.

On-Demand-Verkehr

On-Demand-Verkehr verkehrt dagegen &aul3erst flexibel ohne Fahrplan- und Linienwegbindung. Die
Abfahrtszeiten und der Linienverlauf richten sich nach der Nachfrage. Es werden Algorithmen zum
Kombinieren von Fahrten verwendet und es bestehen digitale Buchungsmdéglichkeiten. Mit einem On-
Demand-Verkehr kénnen in Lidinghausen am besten die weniger oder gar nicht erschlossenen Stadtteile
und Bauernschaften sowie Zeiten schwacher Nachfrage bedient werden.

Wir empfehlen fir eine OPNV-Optimierung weitere Prifungsschritte insbesondere zur Finanzierbarkeit fiir
einen On-Demand-Verkehr in Lidinghausen, da es gegeniiber anderen flexiblen Bedienungsformen wie
z.B. Anruf-Sammeltaxen oder Taxibussen die meisten Vorteile (sowohl fur zeitliche als auch fir raumliche
Erweiterung des OPNV Angebots) mit sich bringt. Ggf. bietet das Land NRW im Rahmen der OPNV-




Mobilitdtskonzept Lidinghausen Seite 87

Offensive eine Moglichkeit der finanziellen Unterstiitzung zur Einfilhrung neuer, innovativer Angebote oder
es kann ein privater Investor zur Finanzierung z.B. der Fahrzeugflotte gewonnen werden. Einzelheiten
eines moglichen On-Demand-Verkehrs werden in dem MaRnahmensteckbrief O 4.1 vorgestellt.

Sollte die Einfuhrung von On-Demand-Verkehr in Lidinghausen nicht mdglich sein, empfehlen wir ein
Anruf-Sammeltaxi einzufiihren. Unabhéngig davon kann das bestehende Taxibus-Angebot ausgebaut
werden, um zumindest in Randzeiten oder am Wochenende das bestehende Angebot zu verbessern.

Eine erganzende Erweiterung des Birgerbusverkehrs mit zusatzlichen Fahrten zur Taktverdichtung oder
zur raumlichen Erweiterung ist begrifRenswert, jedoch ware dies nur mit weiterem ehrenamtlichem
Fahrpersonal mdglich. Eine Angebotserweiterung des Birgerbusverkehrs kommt daher schnell an seine
Grenzen.

Die Einfiihrung von kostenlosen oder subventioniertem OPNV kann eine geeignete begleitende MaRnahme
zur Forderung des OPNV sein. Die Nutzung des OPNV héngt in erster Linie zwar von dem Angebot ab,
jedoch kénnen Vergiinstigungen Anreize schaffen, um den OPNV zu starken. Dabei ist zu beachten, dass
ohne ein entsprechendes OPNV-Angebot, auch bei einem kostenlosen OPNV nur wenige
Verkehrsteilnehmer vom Pkw zum OPNV umsteigen.

Im Nahverkehrsplan des Kreis Coesfeld [9] werden bei Nicht-Realisierung der Birgerbus-Ausdehnung
ebenfalls das Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler Angebotsgestaltung empfohlen.
Sollte weder die bedarfsgesteuerte Bedienung noch die Ausdehnung des Birgerbus-Angebots realisiert
werden koénnen, wird die Einrichtung eines Servicebusses/Einkaufsbusses mit Ausrichtung auf relevante
Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Ludinghausen vorzugsweise in Anlehnung des Angebots
auf die Markttage in Ludinghausen als erganzendes Angebot empfohlen.

Neben den beschriebenen MaflRinahmen werden im Nahverkehrsplan des Kreis Coesfeld weitere
MaRnahmen zur Férderung des OPNV empfohlen:

e Moderate Ausweitung des Angebotes im Abendverkehr der Linie S90/92

e Moderater Ausbau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation Datteln — Olfen —
Ladinghausen (S91)

e Ausweiten des Fahrplanangebotes abends und am Wochenende in der Relation Lidinghausen —
Nordkirchen (R53)

o Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Ludinghausen — Ascheberg — Drensteinfurt
(T54)

e Einrichten von Expressbus-Fahrten im Abschnitt Lidinghausen — Olfen — Datteln (S91)

e Schaffen einer durchgangigen Verbindung zwischen Drensteinfurt — Ascheberg — Lidinghausen —
Haltern am See (Projekt ,Studtangente®) (T54/545)

e Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den Abfahrzeiten des OPNV

e Alltags-Wegweisung fur Berufstatige zum/vom Bahnhof und zum/vom Gewerbegebiet
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.31) zeigt eine Ubersicht der MalRnahmen, die fiir die Férderung des
OPNV in Seppenrade vorgeschlagen werden.
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Die Abbildung zeigt, dass neben einer stiindlichen Busverbindung zwischen Seppenrade, Lidinghausen
und dem Bahnhof je nach Realisierbarkeit eine Angebotserweiterung in Form eines Anrufsammeltaxis
(AST), eines Taxibusses oder eines On-Demand-Angebots empfohlen wird (MaRnahmensteckbriefe O 2.1
und O 4.1). Des Weiteren wird fiir Seppenrade ein Bike&Ride-Parkplatz, ein Park&Ride-Parkplatz sowie
ein Fahrradverleih empfohlen (MaRnahmensteckbrief O 3.4). Dariiber hinaus kann in Erwégung gezogen
werden, eine Mitfahrerbank an der Haltestelle Rosengarten in Seppenrade und fiir die Gegenrichtung eine
Mitfahrerbank in Lidinghausen in Form eines Verkehrsversuchs aufzustellen (Malinahmensteckbrief
07.1).
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8.8 Standards zur Gestaltung von Verkehrsanlagen

Es wurden Standards entwickelt, mit denen eine Einheitlichkeit der Verkehrsanlagen und -situationen sowie
ein gewisser Qualitatsanspruch an die Infrastruktur gewéhrleistet werden kann.

Es wurden Standards fir die folgenden Planungssituationen entwickelt:

e Gestaltung von Kreisverkehren

In Anlehnung an das verkehrstechnische Regelwerk werden fir die folgenden zwei
Planungssituationen unterschiedliche Standards (MafRnahmensteckbrief S 1.1) hinsichtlich der
Fuhrung der Fu3géanger und Radfahrer vorgeschlagen:

o Kreisverkehre innerhalb bebauter Gebiete mit vorfahrtrechtlicher Uberordnung der
FuRgéanger und Radfahrer

o Kreisverkehre aufRerhalb oder im Vorfeld bebauter Gebiete mit vorfahrtrechtlicher
Unterordnung der FuRganger und Radfahrer

e Einheitliche Standrads fur die Gestaltung von signalisierten Knotenpunkten

Es wurden Standards entwickelt, mit denen ein mdglichst hohes Verkehrssicherheitsniveau
insbesondere flr FuRganger und Radfahrer gewéhrleistet werden kann.

e Querungsmoglichkeiten Ful3- und Radverkehr auRerhalb oder im Vorfeld bebauter Gebiete

Die Sicherung dieser Querungsstellen hat durch Mittelinseln zu erfolgen.

e Einheitliche Standards fiir die Gestaltung von Fahrradstral3en

Diese Standards orientieren sich an der kirzlich umgestalteten, ersten Fahrradstralle in
Ludinghausen, der Steverstral3e.

¢ Mobilitatskonzept flir Neubauvorhaben

Es wird empfohlen, im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren von Projekten mit erheblicher
Verkehrsbedeutung ein Mobilitatskonzept einzufordern. Darin ist darzulegen, wie das zu
erwartende Verkehrsaufkommen mdglichst vertraglich abgewickelt werden kann. Der Schwerpunkt
ist dabei auf Malinahmen zu legen, die geeignet sind, das zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen
Zu minimieren.

Die MaRnahmen fur die Einfiihrung von Standards bei den verschiedenen Verkehrstragern werden in den
MaRnahmensteckbriefen S 1.1 bis S 5.1 im Einzelnen vorgestellt.
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8.9 Fordermdglichkeiten

Die in den MaRnahmensteckbriefen beschriebenen MalRhahmen kénnen mit den folgenden Programmen
gefordert werden.

8.9.1 Radverkehr

Die Maflnahmen, die auf eine Forderung des Radverkehrs zielen, kdnnen mit den folgenden
Forderprogrammen finanziert werden.

Forderrichtlinien kommunaler Straenbau
e Forderung besteht bis: 31.12.2024

e Rechtsgrundlage: Richtlinien zur Foérderung des kommunalen StraBenbaus (Forderrichtlinien
kommunaler Stralenbau - FORi-kom-Stra), Runderlass des Ministeriums fur Verkehr - 1ll A 3 - 87-
02/1 vom 20. Januar 2020 (MBI. NRW. 2020 S. 114) [10]

e Fordersatz: bis 80 %

e Bagatellgrenzen: 50.000 EUR bei den nicht zur Fahrbahn gehdrenden Bestandteilen des
StralRenkorpers im Zuge von Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast

e Finanziert werden: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstral3en, Projektbestandteil Stral3enbau,
StralRenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil

e Im Mobilitdtskonzept relevante MalBnahmen:

o R 2.1: StadtfeldstraRe — dstlicher StralRenabschnitt — Radwege
o R 3.1: Baumschulenweg
o R 5.1: Radverkehrsfuhrung B 58 — Abschnitt zwischen Industriestralle und Steverstralle

Forderung der Nahmobilitat
e Forderung besteht bis: 31.12.2024

e Rechtsgrundlage: Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitéat in den Stadten, Gemeinden und
Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (Forderrichtlinien Nahmobilitdt F6Ri-Nah) Runderlass
des Ministeriums fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr - Il A 2-86.19-4.3 v.
01.12.2014 (MBI. NRW. 2014 S. 818.), zuletzt gedndert 16.10.2019 (MBI. NRW. 2019 S. 641) [11]

e FOrdersatz: bis 80 %
e Bagatellgrenzen: 20.000 EUR (5.000 EUR bei Abstellanlagen und sonstigen Mafinahmen)

e Finanziert werden:

o Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstral3en, MafBnahmen an Nebenstralen
(FahrradstraRen u. &.), selbstédndige Radwege, Wegweisung, Querungshilfen, Unter-
/Uberfilhrungen eigenstandig, StraRenbegleitende Radverkehrsanlagen, Errichtung von
Fahrradstationen

e Im Mobilitdtskonzept relevante MalRnahmen:
o R 1.1: Stadtfeldstral’e — westlicher Stral3enabschnitt - Fahrradstrale
o R 2.1: StadtfeldstraRe — @stlicher Straf3enabschnitt — Radwege
o R 3.1: Baumschulenweg

o R 5.1: Radverkehrsfihrung B 58 — Abschnitt zwischen Industriestrale und Steverstral3e
o R 7.1: Muhlenstral3e — westlicher StralRenabschnitt — Fahrradstralie
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o R 8.1: Mihlenstral3e — ostlicher Stralenabschnitt — Schutzstreifen
o R 9.1: Ascheberger Stralze

o R 10.1: Fahrradstral3en / Fahrradzone

o R 11.1: Tullinghofer Stral3e

o R 12.1: Fahrradabstellmdglichkeiten

o R 13.1: Aufwertung Graf-Wedel-StralRe

o 0 6.1: Anbindung Bahnhof

Forderung von Klimaschutzprojekten

Forderung besteht bis: 31.12.2022

Rechtsgrundlage: Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
-Kommunalrichtlinie“ vom 22. Juli 2020 (BAnz AT 14.08.2020 B7) [12]

Fordersatz: bis 40 %, héhere Forderung u.a. fir finanzschwache Kommunen, Antragsteller aus
vier Braunkohlerevieren, bestimmte Abstellanlagen; kumulierbar mit anderen Foérderprogrammen
innerhalb bestimmter Grenzen

Bagatellgrenzen: mind. 5.000 EUR Zuwendung

Finanziert werden: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraen, MaRnahmen an NebenstraRen
(FahrradstraRen u. 4&.), StralRenbegleitende Radverkehrsanlagen, Selbstindige Radwege,
Wegweisung, Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstandig, B+R an Bahnhofen /
Haltepunkten / sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen, Errichtung von Fahrradstationen,
Abstellanlagen (nicht Bike&Ride)

Im Mobilitdtskonzept relevante Mal3nahmen:
o R 1.1: Stadtfeldstral3e — westlicher Stralenabschnitt - Fahrradstral3e
o R 2.1: Stadtfeldstral3e — 6stlicher StraRenabschnitt — Radwege
o R 3.1: Baumschulenweg

o R 5.1: Radverkehrsfihrung B 58 — Abschnitt zwischen IndustriestraRe und Steverstralie
o R 7.1: Muhlenstral3e — westlicher StralRenabschnitt — Fahrradstralle
o R 8.1: Muhlenstral3e — 6stlicher StraRenabschnitt — Schutzstreifen
o R 9.1: Ascheberger Stralle

o R 10.1: FahrradstraBen / Fahrradzone

o R 11.1: Tullinghofer Stral3e

o R 12.1: Fahrradabstellmdglichkeiten

o R 13.1: Aufwertung Graf-Wedel-StralRe

o O 3.2: Mobilitatsstation Bahnhof

o O 3.3: Mobilitatsstation Busbahnhof

o O 3.4: Mobilitatsstation Seppenrade

o O 3.5: Mobilitatsstation B 235

o 0 6.1: Anbindung Bahnhof
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Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv)

Forderung besteht bis: 31.12.2026

Rechtsgrundlage: ,Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland vom 21.12.2020“, Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur, BAnz AT 18.01.2021 B8 [13]

Fordersatz: bis 75 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben (bis 90% bei finanzschwachen
Kommunen)

Bagatellgrenzen: Keine

Finanziert werden: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraf3en, Projektbestandteil StraRenbau
und eigenstandig, MalRnahmen an Nebenstrallen (Fahrradstralen u. &.), selbstandige Radwege,
Instandsetzung Fahrbahnen, Wegweisung, Projektbestandteil und eigenstandig, punktuelle
VerkehrssicherheitsmalRnahmen, Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig, B+R an
Bahnhofen / Haltepunkten / sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen, Errichtung von
Fahrradstationen, Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil und eigenstandig

Im Mobilithtskonzept relevante MaRnahmen:
o R 1.1: Stadtfeldstra3e — westlicher Strallenabschnitt - FahrradstraRe
o R 2.1: Stadtfeldstral3e — 6stlicher StraRenabschnitt — Radwege
o R 3.1: Baumschulenweg

o R 5.1: Radverkehrsfihrung B 58 — Abschnitt zwischen IndustriestraRe und Steverstralie
o R 7.1: Muhlenstral3e — westlicher StralRenabschnitt — Fahrradstralle
o R 8.1: Muhlenstralie — dstlicher Straf3enabschnitt — Schutzstreifen
o R 9.1: Ascheberger Stral3e

o R 10.1: FahrradstraBen / Fahrradzone

o R 11.1: Tullinghofer Straf3e

o R 12.1: Fahrradabstellmoglichkeiten

o R 13.1: Aufwertung Graf-Wedel-Stral3e

o O 3.2: Mobilitatsstation Bahnhof

o O 3.3: Mobilitatsstation Busbahnhof

o O 3.4: Mobilitatsstation Seppenrade

o O 3.5: Mobilitatsstation B 235

o 0 6.1: Anbindung Bahnhof

o K1.1: Knotenpunkt B 58 / Steverstralie

o K 2.1: Knotenpunkt B 58 / Wolfsberger Stral3e

o K 3.1: Knotenpunkt B 58 / Am Hiwel

o K4.1 Knotenpunkt B 235 / Hiddingseler Stral3e
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Klimaschutz durch Radverkehr - Férderaufruf -

Forderung besteht bis: 31.12.2023

Rechtsgrundlage: Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch
Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des
Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) (Klimaschutz durch
Radverkehr) vom 22. Juli 2020 [14]

Fordersatz: bis zu 75 %, finanzschwache Kommunen bis zu 100 %

Bagatellgrenzen: Mindestzuwendung 200.000 EUR

Finanziert werden (alles mit deutlichen Einschrdnkungen): Radverkehrsanlagen in
Hauptverkehrsstrallen, eigenstédndig  (Nachristung), MafRnahmen an  Nebenstral3en
(FahrradstraRen u. 4&.), selbstandige Radwege, Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen
eigenstandig, Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig, Selbstandige Radwege,
Errichtung von Fahrradstationen

Im Mobilitdtskonzept relevante MaRnahmen:
o R 1.1: Stadtfeldstrae — westlicher StraRenabschnitt - Fahrradstralle
o R 2.1: StadtfeldstraRe — dstlicher StralRenabschnitt — Radwege

o R 3.1: Baumschulenweg

o R 5.1: Radverkehrsfihrung B 58 — Abschnitt zwischen IndustriestralRe und Steverstralle
o R 7.1: MuhlenstralRe — westlicher Stral3enabschnitt — Fahrradstral3e
o R 8.1: Miuhlenstral3e — 6stlicher Stral3enabschnitt — Schutzstreifen
o R 9.1: Ascheberger Stral3e

o R 10.1: Fahrradstral3en / Fahrradzone

o R 11.1: Tullinghofer Stral3e

o R 12.1: Fahrradabstellmdglichkeiten

o R 13.1: Aufwertung Graf-Wedel-StralRe

o 0 3.2: Mobilitatsstation Bahnhof

o O 3.3: Mobilitatsstation Busbahnhof

o O 3.4: Mobilitatsstation Seppenrade

o O 3.5: Mobilitatsstation B 235

o 0 6.1: Anbindung Bahnhof
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Sonderprogramm Stadt und Land

Foérderung besteht bis:

Rechtsgrundlage: Verwaltungsvereinbarung Sonderprogramm ,Stadt und Land“ Uber die
Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Artikel 104b des Grundgesetzes und
aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020 fir Investitionen in den Radverkehr durch das
Sonderprogramm ,Stadt und Land” (VV SP ,S&L") vom 5. November/22. Dezember 2020 [15]

Fordersatz: Die Hohe des Zuschusses betragt bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben

Bagatellgrenzen: -

Finanziert werden:

o Neu, Um- und Ausbau von stral3enbegleitenden, vom Kfz-Verkehr mdglichst getrennten
Radwegen sowie Radfahrstreifen, eigenstdéndigen Radwegen, Fahrradstrallen und
Fahrradzonen, Radwegebriicken oder -unterfihrungen, von Knotenpunkten, die eine
vollstandig gesicherte Fuhrung des Radverkehrs vorsehen und/oder Sichthindernisse
konsequent beseitigen, und den Bau von Schutzinseln und/oder deutlich vorgezogenen
Haltelinien,

o Neu-, Um- und Ausbau von Anlagen des ruhenden Verkehrs fir Fahrrdder und
Lastenrader,

o betriebliche Malinahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses fur den Radverkehr
Im Mobilitdtskonzept relevante MalRnahmen:

o R 1.1: Stadtfeldstral3e — westlicher Stralenabschnitt - Fahrradstral3e

o R 2.1: Stadtfeldstral3e — 6stlicher StraRenabschnitt — Radwege

o R 3.1: Baumschulenweg

o R 5.1: Radverkehrsfihrung B 58 — Abschnitt zwischen IndustriestraRe und Steverstralie
o R 7.1: Muhlenstral3e — westlicher StralRenabschnitt — FahrradstralRe
o R 8.1: Muhlenstral3e — dstlicher StraRenabschnitt — Schutzstreifen
o R 9.1: Ascheberger Stral3e

o R 10.1: Fahrradstraen / Fahrradzone

o R 11.1: Tullinghofer Stral3e

o R 12.1: Fahrradabstellmoglichkeiten

o R 13.1: Aufwertung Graf-Wedel-Stral3e

o O 3.2: Mobilitatsstation Bahnhof

o O 3.3: Mobilitatsstation Busbahnhof

o O 3.4: Mobilitatsstation Seppenrade

o O 3.5: Mobilitatsstation B 235

o 0 6.1: Anbindung Bahnhof

o K1.1: Knotenpunkt B 58 / Steverstralie

o K 2.1: Knotenpunkt B 58 / Wolfsberger Stral3e

o K 3.1: Knotenpunkt B 58 / Am Hiwel

o K4.1 Knotenpunkt B 235 / Hiddingseler Stral3e
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8.9.2 OPNV

Die MaRnahmen, die auf eine Forderung des OPNYV zielen, kénnen mit den folgenden Forderprogrammen
finanziert werden.

OPNV-Gesetz (VV-OPNVG)
e Forderung besteht bis: -

e Rechtsgrundlage: Verwaltungsvorschriften zum Gesetz iber den 6éffentlichen Personennahverkehr
in Nordrhein-Westfalen (VV-OPNVG NRW) RdErl. d. Ministeriums fiir Bauen und Verkehr - I B 1 -
W-49-40/1 vom 30.11.2007, zuletzt gedndert 06.04.2017 [16]

e Fordersatz: max. 90 % in den Einzelprojekten

e Bagatellgrenzen: -

e Finanziert werden: B+R an Bahnhofen / Haltepunkten / sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen

e Im Mobilitdtskonzept relevante MaBnahmen:
o O 3.2: Mobilitatsstation Bahnhof
o O 3.3: Mobilitatsstation Busbahnhof

o O 3.4: Mobilitatsstation Seppenrade
o O 3.5: Mobilitatsstation B 235

Zuwendungen nach § 14 OPNVG NRW zur Digitalisierung im OPNV

Nach § 14 OPNVG NRW férdert das Land sonstige MaRnahmen im besonderen Landesinteresse, die dem
OPNV dienen. Hierzu gehéren u.a. MaBnahmen zur Verbesserung der Qualitait im OPNV sowie
Burgerbusvorhaben.

e Rechtsgrundlage: Das Land gewahrt nach Maf3gabe dieser Richtlinien und der § 23 und § 44 der
Landeshaushaltsordnung (LHO) des Landes Nordrhein-Westfalen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Marz 1999 (GV. NRW. S. 67) in der jeweils geltenden Fassung sowie
der zugehdrigen Verwaltungsvorschriften in der jeweils geltenden Fassung Zuwendungen fir
Maflinahmen zur Verbesserung einer verkehrsmittellbergreifenden Mobilitat in den Gemeinden.
Richtlinien zur Férderung der vernetzten Mobilitdét und des Mobilitaitsmanagements (FORi-MM)
Runderlass des Ministeriums fur Verkehr — IV B 3 [17]

e Geltungsdauer: Dieser Runderlass tritt am 1. Juni 2019 in Kraft und am 31. Dezember 2023 aul3er
Kraft.

e Gegenstand der Férderung: Forderfahig sind kommunale Vorhaben, die insbesondere zur

starkeren Vernetzung der Verkehrsmittel beitragen und damit neue Mobilitdtsoptionen fir
Personen und/oder Giter schaffen oder vorhandene Infrastrukturen effizient nutzbar machen.

e Finanziert werden: Mobilitatsstationen - Infrastruktur und Ausstattungen, die den Standort einer
Mobilitétsstation aufwerten und die Aufenthaltsqualitdt erh6hen wie z. B. Witterungsschutz,
Sitzgelegenheiten, GepéackschlieRfacher — ergéanzende Infrastrukturen wie Stellplatze, die nicht
dem Abstellen individuell genutzter Kfz dienen — Gestaltungselemente, die die Erkennbarkeit von
Mobilitatsstationen oder Abholstationen erhdhen

e Bagatellgrenzen: Der Hochstbetrag der anerkennungsféahigen zuwendungsféahigen Ausgaben
beléuft sich bei einer Mobilitatsstation auf 200 000 Euro.

e Im Mobhilitdtskonzept relevante MalRnahmen:
o O 3.2: Mobilitatsstation Bahnhof
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o O 3.3: Mobilitatsstation Busbahnhof
o O 3.4: Mobilitatsstation Seppenrade
o O 3.5: Mobilitatsstation B 235
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9 Evaluierungskonzept (Controlling)

Die im Zuge des Mobilitdtskonzepts erarbeiteten MaRnahmen sollten in einem standigen Prozess gefdrdert,
in die Planungsprozesse eingebracht, diskutiert, ggf. angepasst oder detaillierter untersucht und evaluiert
werden.

Dabei wird im Folgenden zwischen strategischer und operativer Evaluierung unterschieden.

9.1 Strategische Evaluierung

Die strategische Evaluierung soll sich mit dem gesamten Prozess zur Umsetzung des gesamtstadtischen
Mobilitatskonzepts im Zusammenwirken mit anderen Zielfeldern der Stadt Ludinghausen befassen. Von
besonderer Bedeutung sind hier die Zusammenhéange und Wechselwirkungen zwischen der Umsetzung
des Mobilitatskonzepts einerseits und den Fragen der Stadt-, Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung
andererseits.

Die Verantwortlichkeit fir die strategische Evaluierung ist bei der Stelle der/des Mobilitatsbeauftragten oder
in der Fuhrungsebene der Fachbereiche anzusiedeln. Es wird vorgeschlagen, den Umsetzungsprozess
des Mobilitatskonzepts und seine Wechselwirkungen mit den anderen Politikfeldern mindestens einmal pro
Quartal sowie zusatzlich bei Bedarf (z.B. im Vorfeld weitreichender Entscheidungen zur Umsetzung des
Mobilitatskonzepts, zur Stadtentwicklung oder zur ©6konomischen Situation der Stadt etc.) im
Verwaltungsvorstand der Stadt Ludinghausen auf die Tagesordnung zu setzen.

Die strategische Evaluierung bezieht - anders als die nachfolgend erlauterte operative Evaluierung- gezielt
auch qualitative Aspekte in die Bewertung des Umsetzungsprozesses ein. Dies kénnen auch politische
Rahmenbedingungen sowie Fragen der Akzeptanz umzusetzender MaRhahmen in der Bevolkerung sein.

Die strategische Evaluierung sollte auch den fir einen Erfolg des Mobilitatskonzepts bei der Bewertung der
Verkehrsmittel durch die Verkehrsteilnehmer aufmerksam beobachten und in geeigneter Form
dokumentieren sowie analysieren. Eine entsprechende quantitative Bewertung dieses Sachverhalts ist nur
durch eine aufwandige Haushaltsbefragung zur Ermittlung des Modal Split mdglich, die zu den
empfohlenen MafRnahmen der operativen Evaluierung gehort.

Zielsetzung der strategischen Evaluierung sollte es aus der Sicht des Mobilitatskonzepts sein, die
Umsetzung der beschlossenen Mafznahmen durch ein positives Einwirken auf alle Beteiligten bestméglich
zu fordern. Im Einzelfall kbnnen dazu aber selbstverstandlich auch Anpassungen der urspringlich
formulierten Ziele sowie Anpassungen einzelner Malinahmen oder des Zeitplans ihrer Umsetzung gehoren.

Ferner ist es als eine wichtige Aufgabe anzusehen, die organisatorischen Ablaufe zur Umsetzung der
MaRnahmen des gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts zu hinterfragen und nétigenfalls den sich ggf.
verandernden Erfordernissen anzupassen. Dazu gehért letzten Endes auch die Evaluierung selbst,
jedenfalls die nachfolgend dargestellte operative Evaluierung, z.B. die hier vorgeschlagenen Aufgaben,
Prozesse und Kriterien sowie die jeweiligen Zustandigkeiten.
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9.2 Operative Evaluierung

Die operative Evaluierung soll sich sowohl mit der Umsetzung der beschlossenen MalRnahmen als auch
mit der Kontrolle ihrer Wirksamkeit befassen, sofern moglich.

Die ersten finf der nachfolgend genannten, klassischen Elemente einer Evaluierung, im Einzelnen

e die Wirkung,

e die Priorisierung,

o die Zustandigkeiten,

e der Zeitrahmen,

o die Kosten,

e der Evaluierungs-Prozess und

o die Nachsteuerung bei Abweichungen zum geplanten Ziel

sind in den MalRnahmensteckbriefen (vgl. Kapitel 8.2) bereits aufgefiihrt.

Wie bereits im vorherigen Kapitel ausgefuhrt wurde, spricht im Grundsatz nichts dagegen, die definierten
Ziele, den Evaluierungs-Prozess selbst oder die Kriterien im Verlauf der Umsetzungsphase zu verandern.
Dies ist jedoch Aufgabe des strategischen Controllings (vgl. Kapitel 9.1). Dabei sollten jedoch die
definierten Leitlinien der Mobilitat unbedingt berticksichtigt werden.

Fur die operative Evaluierung bei der Umsetzung der MaRhahmen sollte im Wesentlichen eine Person
innerhalb der Verwaltung zustandig sein, die im Idealfall auch fir das Mobilitdtsmanagement insgesamt
verantwortlich ist. Diese betreibt die Umsetzung der beschlossenen Malnahmen, tauscht sich — z.B. einmal
monatlich - mit einer Projektgruppe ,Umsetzung des Mobilitdtskonzepts“ aus und berichtet mindestens
einmal jahrlich in den zustandigen politischen Gremien.

Neben den bereits vorgegebenen inhaltlichen Kriterien sind die bereits umgesetzten und die noch
geplanten MaRnahmen bzw. der ndchste Schritt zur Realisierung einer Mal3hahme auch hinsichtlich ihrer
finanziellen Auswirkungen zu beschreiben. Dies dient der Budgetplanung fir die jeweils nachste
Haushaltsperiode.

Der sich aus dem angestrebten Prognosehorizont 2030 ergebende Zielpfad fir die Umsetzung von
MaRnahmen kann mit ausreichender Genauigkeit durch eine lineare Funktion zwischen dem Ausgangs-
und dem angestrebten Endzustand beschrieben werden (vgl. Abbildung 58, blaue Linie). Die Entwicklung
der Umsetzung von Malinahmen, die zum Teil einen hohen organisatorischen Vorlauf erfordern und / oder
langfristige Verhaltensverdnderungen voraussetzen, entsprechen erfahrungsgemall eher einem
polynomischen Verlauf (orangene Kurve).
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Umsetzung des Mobilitdtskonzepts
Schematischer Verlauf

100%

75%

50%

Umsetzungsgrad

25%

0%
2020 2022 2024 2026 2028 2030

Abbildung 58: Schematischer Verlauf der Umsetzung des Mobilitdtskonzepts

Im Falle nennenswerter Abweichungen vom Zielpfad, dessen wesentliche Stutzstellen in den Jahren

o 2022: angenommener Beginn der Umsetzung von Malinahmen,

o 2024 angestrebter Anteil bereits umgesetzter Mal3hahmen = 25 %,

e 2028: angestrebter Anteil bereits umgesetzter Ma3hahmen = 75 % und
e 2030 angestrebter Anteil bereits umgesetzter Malihahmen = 100 %

liegen, sind Vorschldge zur Intensivierung der Bemihungen oder - z.B. bei schwerwiegenden
Realisierungshemmnissen — Alternativen auszuarbeiten oder der Zeithorizont realistisch anzupassen.

Neben der Evaluierung der Umsetzung der beschlossenen Malinahmen ist auf der Grundlage des
erarbeiteten Mobilitatskonzepts auch eine Evaluierung der Wirkung mdoglich, sofern die Malinahme eine
Quantifizierung der Wirkung erlaubt. Fir eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzepts ist eine
solche Validierung (soweit moéglich) erforderlich.

Die Zielwerte fur diesen wichtigen Bestandteil des Evaluierungskonzepts ergeben sich zum Beispiel aus
dem Modal Split (bzw. dessen Veranderungen), der amtlichen Unfallstatistik, der Parkraumauslastung und
den Verkehrsbelastungen in Ludinghausen.

Der Modal Split bzw. dessen Veranderung (Modal Shift) hin zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln sollte
dabei als vorrangiges Kriterium gelten. Dieser Evaluierungsschritt ist wesentlich aufwandiger als das
Evaluieren der Umsetzung der MalRnahmen. Aus diesem Grund, aber auch wegen der erforderlichen
Zeitspanne zur Umsetzung und Eingewohnung ausreichend vieler Mal3nahmen sowie zur angestrebten
Veranderung des Mobilitdtsverhaltens, ist ein deutlich gréReres Evaluierungsintervall sinnvoll, z.B. sieben
bis zehn Jahre. Fur die Verkehrserhebungen im flieBRenden und ruhenden Verkehr bieten sich
Evaluierungsintervalle von z.B. vier bis funf Jahren an.

Da die Datengrundlage (Verkehrszahlungen, Parkraumerhebung sowie Haushaltsbefragung des Kreises
Coesfeld) des vorliegenden Mobilitatskonzepts aus dem Jahr 2021 (Verkehrszéhlung und
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Parkraumerhebung) bzw. 2016 (Haushaltsbefragung) stammt, stellen das Jahr 2026 und der
Prognosehorizont 2030 geeignete Zeitpunkte zur Durchfiihrung von Evaluierungsschritten dar.

Sinnvolle Schritte zur Kontrolle der Wirksamkeit der Mal3hahmen sind:

Durchfiihrung von Verkehrszahlungen (an funf bis zehn relevanten Knotenpunkten)
Durchfuhrung einer Parkraumerhebung (im Innenstadtbereich und am Bahnhof)

Durchfuhrung einer Haushaltsbefragung mit der erforderlichen StichprobengréBe (5% der
Liadinghauser Bevélkerung)

Vergleich des Modal Splits

Analyse von Abweichungen von dem Zielpfad
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10 Zusammenfassung

Um auch kinftig ein den Anforderungen entsprechendes Verkehrsnetz fur alle Mobilitdtsbedurfnisse
aufrecht zu erhalten, ist eine gesamtstadtische verkehrskonzeptionelle Planung in Lidinghausen
erforderlich. Ziel eines gesamtstadtischen Mobilititskonzeptes ist die stadt-, sozial- und umweltvertragliche
Abwicklung des Verkehrs in Ludinghausen. Besonderer Wert wurde dabei auf die Erstellung eines
integrierten Verkehrskonzeptes gelegt, das die Belange der unterschiedlichen Verkehrsarten (Radverkehr,
FuBgangerverkehr, OPNV, flieBender und ruhender Kfz-Verkehr) beriicksichtigt.

Das Mobilitatskonzept setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:

e Bestandsaufnahme

e Bestandsbewertung (Starken-Schwachen-Analyse)

o Definition von kiinftigen Leitlinien der Mobilitat

¢ Entwicklung von Handlungsfeldern und MalRhahmen

¢ Handlungskonzept und Umsetzungsstrategien

e Evaluierungskonzept
Im Rahmen der Aufstellung des Mobilitatskonzeptes erfolgte tGber den gesamten Verfahrensablauf eine
intensive Beteiligung der Birger sowie der einzelnen Interessensverbande in Lidinghausen (vgl. Kapitel
3). Der gesamte Planungsprozess wurde begleitet von einem Projektbeirat, der aus Vertretern der 6rtlichen
Politik, der Verwaltung, der Wirtschaft, der Stralienbaulasttrager, der Polizei, der Verkehrsgemeinschaften,
der ortlichen Interessensverbénde sowie der Blrgerschaft bestand.

Fur die Bestandsaufnahme (vgl. Kapitel 5) wurden verschiedene Erhebungen und Befragungen in
Ludinghausen durchgefuhrt: Knotenstromzahlungen, Messungen von Querschnitten und den Breiten von
FuRgénger- und Radverkehrsanlagen, eine Parkraumerhebung im Innenstadtbereich und am Bahnhof,
Drohnenbefliegung von aufféalligen Knotenpunkten zur Beurteilung der Verkehrssicherheit, eine Online-
Befragung der Ludinghauser Burger zum Thema Verkehr sowie eine postalische Befragung der
Einzelhandler in der Innenstadt von Ludinghausen.

Auf Grundlage der Ergebnisse dieser Analyse wurden die Starken und Schwachen der Mobilitat in
Ladinghausen erarbeitet (vgl. Kapitel 6). Zu den Starken der Mobilitdt in Ludinghausen zahlen unter
anderem die kompakte Siedlungsstruktur, die Radverkehrstradition, die flachenhafte Verkehrsberuhigung
in Wohngebieten, die klare Stralenhierarchie fur den flieBenden Verkehr und die Verbindungen mit dem
offentlichen Verkehr nach Munster (Schnellbussystem) und Dortmund (Bahnhof). Demgegeniber stehen
Schwéachen wie unter anderem (abschnittsweise) fehlende Barrierefreiheit der Verkehrsinfrastruktur,
fehlende Querungsmdglichkeiten, fehlende oder unzureichende Radverkehrsanlagen an Hauptrouten des
Radverkehrs, eine z.T. unzureichende Bedienungsqualitat im OPNV, ein fehlendes Parkleitsystem und
potenzielle Gefahrenstellen an einzelnen Knotenpunkten.

In einem weiteren Schritt des integrierten Mobilitdtskonzepts wurden unter Mitwirkung des Projektbeirats
Ziele sowie Leitlinien bzw. -satze fur die Mobilitat in Ludinghausen definiert. Die Leitsatze lassen sich wie
folgt zusammenfassen:

* Mobilitat fir alle gewahrleisten

» Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten

* Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer sicherstellen

+ Lidinghausen als Stadt der kurzen Wege weiterentwickeln
+  Umweltfreundlicher Verkehrsmittel férdern

*  Subjektive und objektive Verkehrssicherheit erhéhen

« StraRenrdume aufwerten
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» Starkung der Verbindung zwischen Seppenrade und Ludinghausen

Auf Basis dieser Leitlinien wurde ein umfangreiches integriertes Verkehrskonzept erarbeitet. In den finf
verschiedenen MafRnahmenpaketen (vgl. Kapitel 7) sind zahlreiche Einzelmaf3nahmen enthalten:

e Paket ,Radverkehr mit den Einzelma3nahmen R 1.1 bis R 15.1
e Paket ,Knotenpunkte mit den EinzelmaRnahmen K 1.1 bis K 5.1
e Paket ,Parken® mit den EinzelmalRnahmen P 1.1 bis P 5.1

e Paket ,OPNV* mit den Einzelmafnahmen O 1.1 bis O 7.1 und

e Paket ,Standards” mit den EinzelmafRnahmen S 1.1 bis S 5.1

Zu den EinzelmaBnahmen gehért beispielsweise die Einrichtung einer Fahrradzone im Innenstadtbereich,
die Umgestaltung des Knotenpunkts B 58 / Am Huwel, ein Parkleitsystem, Mobilitdtsstationen und eine
einheitliche  Gestaltung von  Kreisverkehrsplatzen in  Lidinghausen. In den einzelnen
MalRnahmenstreckbriefen sind die Malinahmen hinsichtlich ihres Zeitrahmens, ihrer Prioritat und der zu
erwartenden Kosten bewertet worden, zudem werden Aussagen Uber Fordermdglichkeiten,
Zustandigkeiten und das weitere Vorgehen getroffen. Jeder Steckbrief weist zudem die Wirkung der
MaRnahme aus und benennt mdgliche Schnittstellen und Bezugspunkte zu anderen Maflinahmen.

Zur Evaluierung bzw. zum Controlling der Umsetzung des Mobilitdtskonzepts in Ganze sowie der
EinzelmaRnahmen wurde ein separates Konzept entwickelt (vgl. Kapitel 8).

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, Juni 2022
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. 3} Bril
Einzelhandlerbefragung zum Thema bl Z
'-/\Hl STADT Verkehr und Mobilitat Weiser
LUDINGHAUSEN - Mobilitatskonzept fur die Stadt
LUdinghausen Ingenieurgesellschaft
fUr Verkehrswesen mbH

l. Allgemeines

Name und Adresse lhres Geschéfts:

Wie lautet |hr Geschéaftsbereich?

Wie viele Mitarbeiter hat Ihr Geschéaft? (Bitte Anzahl eintragen)

I:l , davon maximal gleichzeitig vor Ort: I:I

Wie sind lhre Offnungszeiten?

[l Lieferverkehr

Wie oft wird Ihr Geschéft beliefert?

Durch welche Fahrzeuge erfolgt die Belieferung?
Pkw  Transporter Lkw

LU L]

Wird die Belieferung zu bestimmten Lieferzeiten durchgefiihrt?
Ja |:| wenn ja, zu welchen?

Nein |:|

Wo parken die Lieferfahrzeuge?
vor dem Geschaft in der Néhe auf einem offentlichen Parkplatz Sonstiges:

L] [] L] L]

Wie wichtig ist die ganztagige Erreichbarkeit durch den Lieferverkehr fur Ihr Geschaft?

(Bitte kreuzen Sie das entsprechende Kastchen an)

Sehr unwichtig  Eher unwichtig Eher wichtig Sehr wichtig

L] [] [] []

Wie bewerten Sie ein einheitliches Lieferfenster fir die Innenstadt?
Sehr schlecht Eher schlecht Eher gut Sehr gut

L] [] [] []

Anlage 5.19 1



. 3} Bril
Einzelhandlerbefragung zum Thema bl Z
'-/\Hl STADT Verkehr und Mobilitat Weiser
LUDINGHAUSEN - Mobilitatskonzept fur die Stadt
LUdinghausen Ingenieurgesellschaft
fUr Verkehrswesen mbH

Wie sollten die Anlieferzeiten fir den Lieferverkehr aus Ihrer Sicht gestaltet werden?

Beeintrachtigt der individuelle Zustellverkehr Ihr Geschaft?

Ja D wenn ja, inwiefern?

Nein |:|

[l. Mitarbeiterverkehr

Wie kommen lhre Mitarbeiter zu lThrem Geschéaft?

(Bitte schatzen Sie die Verteilung in %)
Pkw [ %
Pkw-Mitfahrer |:| %
Bus [ %
Rad [ %
Zu FuB [ ]w»

Summe 100 %

Haben Sie eigene Parkplatze fir lhre Mitarbeiter?
Ja |:| wenn ja, wie viele?

Nein |:| wenn ja, sind diese kostenfrei?

Wo parken lhre Mitarbeiter?

(Nur zu beantworten, falls vorherige Frage mit ,Nein“ beantwortet wurde)

Sind fur lhre Mitarbeiter ausreichend Stellplatze in erreichbarer Nahe vorhanden?

Ja |:|
Nein D

Anlage 5.19 2



. . Brilon
A Einzelhandlerbefragung zum Thema Bondzio Z
- Hl STADT Verkehr und Mobilitat Weiser
LUDINGHAUSEN - Mobilitatskonzept fur die Stadt
LUdinghausen Ingenieurgesellschaft
fUr Verkehrswesen mbH

V. Kundenverkehr

Haben Sie eigene Parkplatze fir lhre Kunden?

Ja |:| wenn ja, wie viele?

Nein D wenn nein, wo parken Ihre Kunden?

Bitte quantifizieren / schatzen Sie, welchem Anteil an Ihren Kunden Einheimische, Besucher aus dem
unmittelbaren Einzugsbereich und (Tages-)Touristen ausmachen.

(Bitte schatzen Sie die Verteilung in %)

Einheimische |:| %
Besucher |:| %
(Tages-)Touristen |:| %
Summe 100 %

V. Parkplatze

Wie bewerten Sie das Stellplatzangebot im Umfeld der Innenstadt?
Zu wenige Ausreichend Zu viele

[] [] []

Wie bewerten Sie das Stellplatzangebot im Umfeld Ihres Geschéfts?
Zu wenige Ausreichend Zu viele

[] [] L]

Wie bewerten Sie die Bewirtschaftung der Parkplatze im Umfeld?
Zu wenig Genau richti Zu viel
kostenfreie 9 kostenfreie

[] L] L]

Zu gunstig Genau richtig Zu teuer
Max. Parkdauer A Max. Parkdauer
Genau richtig
zu kurz zu lange

[] [] L]

Hinweise zu einzelnen Stellplatzanlagen:

Welche Entfernung eines Stellplatzangebots zu Ihrem Geschaft halten Sie fir angemessen?

m

Anlage 5.19 3



. 3} Bril
Einzelhandlerbefragung zum Thema bl !
'-/\Hl STADT Verkehr und Mobilitat Weiser
LUDINGHAUSEN - Mobilitatskonzept fur die Stadt
LUdinghausen Ingenieurgesellschaft
fUr Verkehrswesen mbH

Wie wichtig ist aus lhrer Sicht flexibles Parken fiir einen entspannten Aufenthalt Ihrer Kunden in der

Stadt (z.B. minutengenaues Parken durch App)?

Sehr unwichtig  Eher unwichtig Eher wichtig Sehr wichtig

Hat eine Schranke aus lhrer Sicht eine abschreckende Wirkung fiir die Nutzung eines Parkplatzes?
Ja D
Nein |:|

Wie bewerten Sie das Angebot an Ladestationen fir Elektrofahrzeuge in der Innenstadt?

Sehr schlecht Eher schlecht Eher gut Sehr gut

[] L] L] []

VI. Radverkehr

Wie bewerten Sie das Angebot an Fahrradabstellanlagen?
Sehr schlecht Eher schlecht Eher gut Sehr gut

[] [] [] L]

Wo fehlen Abstellanlagen?

Winschen Sie sich ein Angebot an Ladestationen fur Fahrrader in der Innenstadt?

Ja |:| Nein |:|

VII. Erreichbarkeit der Innenstadt

Wie bewerten Sie die
Erreichbarkeit der Innenstadt...

mit dem OPNV (Bus)?

Sehr schlecht | Eher schlecht Eher gut Sehr gut

mit dem Fahrrad?

zu Ful3?

mit dem Pkw

Welches Verbesserungspotenzial sehen Sie:

Vielen Dank fur Ihre Teilnahme!

Anlage 5.19 4
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MaRnahmensteckbriefe Lidinghausen

Nummerierung MaRnahme Zeitrahmen Priorisierung Kosten Kosten Zustandigkeit Fordermoglichkeiten weiteres Vorgehen
Forderung der Nahmobilitét (FORi-Nah), Forderung von Klimaschutzprojekten
R11 StadtfeldstralRe — westlicher StraRenabschnitt X X X X X 120.000 € Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Beschilderungs- und Markierungsplan
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
Forderrichtlinie kommunaler Straf3enbau, Férderung der Nahmobilitét (FORi-Nah),
StadtfeldstraBe — Ostlicher StraBenabschnitt - i - Forderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben . '
R21 Radwege X X X X X 2,5 Mio. € g des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und LS LG ST
Land
Forderrichtlinie kommunaler Straf3enbau, Férderung der Nahmobilitét (FORi-Nah),
’ - Forderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben .
R31 Baumschulenweg x X x x X 1.2 Mio. £ Stadt Lidinghausen des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Objektplanung
Land
Forderrichtlinie kommunaler Straf3enbau, Férderung der Nahmobilitét (FORi-Nah),
Radverkehrsfiihrung B 58 — Abschnitt zwischen R ' - Foérderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben .
RS51 Industriestrale und Steverstral3e x X x x X 400.000 € - 1,1 Mio. € Stadt Lidinghausen / Strafen.NRW des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Objektplanung
Land
R6.1 Radverkehrsfiihrung B 474 in Seppenrade X X X X Deckensanierung erforderlich? Stadt Ludinghausen / StraBen.NRW Beschilderungs- und Markierungsplan
. . . Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R7.1 Muhlenstrase — westlicher Straenabschnitt X X X X 100.000 € Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Machbarkeitsstudie
Fahrradstralie .
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
. — ) Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R8.1 B _StraBenabschmtt X X X X X 160.000 € Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Machbarkeitsstudie
Schutzstreifen .
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R9.1 Ascheberger StraBe X X X 100.000 € Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Machbarkeitsstudie
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R 10.1 Fahrradstral3en / Fahrradzone X X X X X X 800.000 € Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Machbarkeitsstudie
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R11.1 Tullinghofer Stralle X X X X 120.000 € Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Beschilderungs- und Markierungsplan
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R12.1 Fahrradabstellmdglichkeiten X X X X 300 € - 1.000 € pro Stellplatz Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Machbarkeitsstudie
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung der Nahmobilitét (F6Ri-Nah), Férderung von Klimaschutzprojekten
R13.1 Aufwertung Graf-Wedel-StraBe X X Stadt Ludinghausen (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Machbarkeitsstudie
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land
R14.1 Stadionallee X X X X Stadt Ludinghausen Machbarkeitsstudie
R15.1 Alter Berg X X <10.000 € Stadt Ludinghausen Beschilderungs- und Markierungsplan
K1.1 Knotenpunkt B 58 / Steverstrale X X X X X X X ~ 800.000 € Stadt Ludinghausen / StraBen.NRW RGN Vel LAl S EE e 2 RadVﬁ;I;edhrs (707, B T e A S B e Machbarkeitsstudie
K2.1 Knotenpunkt B 58 / Wolfsberger Stral3e X X X X X Deckensanierung erforderlich? Stadt Ludinghausen / StraBen.NRW Forderung von Modellvorhaben des RadVﬁ;I::adhrs (investiv), Sonderprogramm Stadt und Objektplanung
K 3.1 Knotenpunkt B 58 / Am Hiwel X X X X X X X 540.000 € Stadt Ludinghausen / StraBen.NRW RGN Vel LAl S EE e 2 RadVﬁ;I;edhrs (709, B T e A S B (e Objektplanung
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Foérderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv), Sonderprogramm Stadt und

K4.1 Knotenpunkt B 235 / Hiddingseler StraRe 150.000 € Stadt Ludinghausen / StraBen.NRW Land Objektplanung
K 5.1 Knotenpunkt Bahnhofstraf3e / Tullinghofer Strae < 10.000 € Stadt Ludinghausen Objektplanung
s11 Einheitliche Stande_lrds fur die Gestaltung von Stadt Liidinghausen / Straen.NRW
Kreisverkehren
S21 Einheitliche Standards signalisierte Knotenpunkte Stadt Ludinghausen / StraBen.NRW
s31 Querungsmadglichkeiten Ful3- und R_adverkehr an Stadt Liidinghausen / Straen.NRW
AuBerortsstral3en bzw. Ortseingang
S4.1 Fahrradstral3en StadtLudinghausen
S5.1 Mobilitatskonzepte - Neubauvorhaben Stadt Ludinghausen
P11 Parkraumkonzept Innenstadt -Stellplatzanlage Stadt Lidinghausen
Borg
Parkraumkonzept Innenstadt - - .
P21 Stellplatzneuordnung MuhlenstraBe Stadt Liidinghausen Objektplanung
P31 AL e NI o [PE TS [Cli 12.000 € - 15.000 € pro Stellplatz Stadt Lidinghausen Objektplanung
Adenauer-StraBe
P41 Parkraumkonzept Innenstadt - Stellplatzaniage 5.000 € - 10.000 € pro Stellplatz Stadt Ludinghausen Objektplanung
Steverstrale
P5.1 Parkraumkonzept Innenstadt - Parkleitsystem Stadt Ludinghausen
o011 Optimierung OPNV-Angebot - neue Stadt Liidinghausen / Nahverkehrsbetrieb Machbarkeitsstudie
Bushaltestelle
021 AT CIENFAE el Ol Stadt Lidinghausen / Nahverkehrsbetrieb Machbarkeitsstudie
Busfahrpléne / Liniennetz
Forderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben
032 Mobilitatsstation - Bahnhof Stadt Ludinghausen / Nahverkehrsbetrieb des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und
Land, OPNV-Gesetz (VV-OPNVG)
Forderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben
033 Mobilitatsstation - Busbahnhof Stadt Ludinghausen / Nahverkehrsbetrieb des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und
Land, OPNV-Gesetz (VV-OPNVG)
Forderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben
034 Mobilitatsstation - Seppenrade Stadt Ludinghausen / Nahverkehrsbetrieb des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und
Land, OPNV-Gesetz (VV-OPNVG)
Forderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben
035 Mobilitatsstation - B 235 Stadt Ludinghausen / Nahverkehrsbetrieb des Radverkehrs (investiv), Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und

Land, OPNV-Gesetz (VV-OPNVG)
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641

Optimierung OPNV-Angebot - On-Demand-
Verkehr

Stadt Ludinghausen / Nahverkehrsbetrieb

Machbarkeitsstudie

051

Alternative Mobilitdtsangebote - Carsharing

Stadt Ludinghausen

Machbarkeitsstudie

652

Alternative Mobilitdtsangebote -
Fahrradverleihsystem

3.000 € - 5.000 € pro Fahrrad

Stadt Ludinghausen

Machbarkeitsstudie

653

Alternative Mobilitdtsangebote - E-Scooter-
Verleih

Stadt Ludinghausen

Machbarkeitsstudie

06.1

Anbindung Bahnhof

FuR3- und Radverkehrsbriicke
1.500.000 € - 3.000.000 €

Stadt Ludinghausen / Deutsche Bahn

Forderung der Nahmobilitét (FORi-Nah), Forderung von Klimaschutzprojekten
(Kommunalrichtlinie), Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv),
Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm Stadt und Land

Machbarkeitsstudie

671

Mitfahrerbank

1.000 € pro Bank

Stadt Ludinghausen

Machbarkeitsstudie
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Strombelastungsdiagramm

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

Analyse MS

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Steverstralle
1 22 [331(145 (Arm 4)
2 41 108|170 2 331 %357
3 345|126 42 vﬁ
4 119|178 34 o ® N
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Seppenrader StralRe (B 58)
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2326 2319
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(Arm 2)
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Strafle (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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_ _ n.
Signalzeitenplan
" fir Vorkhrovesen
P01 (Anlayse MS)
Signal- 0 10 30 50 TU=72
gruppe An | Ab | TF |1, it it iida e sttt laas i basaalosatarailiaaadaaeatrests i Ausl.grad
Fvt b 43| 61 | 17 o >, 063
Fv2  —= 69 | 21 | 23 = 2061
oL 27|37 | 9 pc =k 0,59
Fvs <+ 43 | 61 | 17 p: L7 =049
Fva <69 | 21| 23 L A _|7069
FvaL 1278 2728 37 40 geo
RD80 —=| 68 | 11 | 14 1113 s%
RD90 <—| 68 | 20 | 23 r i
F16_17 «—{ 69 | 11 | 13 |[———F o
F18.19 < 69 | 11 | 14 [——F o
F2829 | |42 |52 10 —
F36.37 < 69 | 20 | 23 > -
F38.39 < 69 | 20 | 23 > p-
Fag 49 | | 42|52 | 10 p —
FVIR ™ 28 | 35 7 28 35 38 0,24
FvaBR < |28 |35 | 7 = 0,23
L L D L D L DL DL DL L BLELRLEL LR BLRLELELE DL HBS 2015
Dieses Festzeitprogramm darf nicht geschaltet werden. Die Zwischenzeiten wurden geschatzt.
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - P01 (Anlayse MS) (TU=72) - Analyse MS

ts | tF fa q m 8 as nc C NGt | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
Zuf] FotrNr | Symbol)  SGR | 1 | 1s) | 11 | ikfarn1 | (k271 | (/e | iitarm | (kfzr0y | kfasmy| (ke | kg | ke | m) imp] | ¢ | g | g | Bemeend
2 . FVv2L 63 9 (0139 145 2,900 | 2,055 1752 5 244 0,909 3,631| 6,854 | 43,674 = 0,594 42,500 C
1
1 Fv2 49| 23 (0,333 353 7,060 | 2,042 | 1763 12 579 | 1,002|6,933| 11,386 76,036 = 0,610 26,553| B
1 FV1 55 | 17 [ 0,250 211 4,220 | 1,935 [ 1861 7 334 [1,099(5006| 8790 | 54,111 - 0,632]39,207| C
2
3 - FV1, FVIR| 48 | 24 | 0,347| 108 2,160 | 2,552 | 1411 9 458 | 0,175| 1,754 3,994 | 31,609 - 0236] 19,141 A
1 <L Fv4 49 | 23 |10333| 387 7,740 | 2,102 | 1713 1 562 | 1,508 (8,228 13,079 88,676 - 0,689|30,664| B
3
2 s Fv4L 63| 9 [0139| 126 2,520 | 2,372 | 1518 4 211 | 0,916 3,282| 6,346 | 46,681 - 0,597| 44,731| C
3 < FV3, FV3R| 48 | 24 | 0,347 119 2,380 | 2,154 | 1671 10 521 [ 0,167 1,930| 4,280 | 28,582 - 0,228] 19,499| A
4
1 l—* FVv3 55| 17 [ 0250 212 | 4,240 | 1,922 | 1873 9 436 | 0,569 4,236 7,717 | 48,247 - 0,486| 28,581| B
Knotenpunktssummen: 1661 3345
Gewichtete Mittelwerte: 0,561 31,161
TU=72s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
te Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nums, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitéatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

Analyse NMS

von\nach
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1

15 1395(120

28 109|129

368112 23
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4

162|179| 24
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Seppenrader StralRe (B 58)
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(Arm 4)

2365 s272
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> 306 Z 266
Olfener Stralie (B 235)
(Arm 2)
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Strafle (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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_ _ n.
Signalzeitenplan
" fir Vorkhrovesen
P01 (Anlayse NMS)
Signal- 0 10 30 50 o
gruppe An | Ab | TF |1, it it iida e sttt laas i basaalosatarailiaaadaaeatrests i Ausl.grad
Fvt b 43| 61 | 17 o L 047
Fv2  —= 69 | 21 | 23 = 2067
FvaL - 27 | 37 9 2728 37 40 46
Fvs <+ 43 | 61 | 17 p: LZ——"045
Fva <69 | 21| 23 L #0865
FvaL 1278 2728 37 40 gr1
RD80 —=| 68 | 11 | 14 1113 s%
RD90 <—| 68 | 20 | 23 r i
F16_17 «—{ 69 | 11 | 13 |[———F o
F18.19 < 69 | 11 | 14 [——F o
F2829 | |42 |52 10 —
F36.37 < 69 | 20 | 23 > -
F38.39 < 69 | 20 | 23 > p-
Fag 49 | | 42|52 | 10 p —
FVIR ™ 28|35 7 A T 0,20
FvaBR < |28 |35 | 7 = 0,26
L L D L D L DL DL DL L BLELRLEL LR BLRLELELE DL HBS 2015
Dieses Festzeitprogramm darf nicht geschaltet werden. Die Zwischenzeiten wurden geschatzt.
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - P01 (Anlayse NMS) (TU=72) - Analyse NMS

ts | tF fa q m 8 as nc C NGt | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
Zuf] FotrNr | Symbol)  SGR | 1 | 1s) | 11 | ikfarn1 | (k271 | (/e | iitarm | (kfzr0y | kfasmy| (ke | kg | ke | m) imp] | ¢ | g | g | Bemeend
2 . FVv2L 63 9 [0139| 120 2,400 | 1,935 1860 5 259 [0,512]2,721| 5,511 | 33,066 = 0,463 35640| C
1
1 Fv2 49 | 23 (0333 410 8,200 | 1,963 1834 12 609 | 1,384|8438( 13,351 86,835 = 0,673 28867| B
1 FV1 55| 17 [ 0,250 157 3,140 | 1,906 | 1889 7 333 [0,531(3,352| 6,448 | 39,152 - 0471|32,394| B
2
3 - FV1, FVIR| 48 | 24 | 0,347| 109 2,180 | 2,202 | 1635 1 558 | 0,136 1,675| 3,864 | 26,383 - 0,195| 17,625| A
1 <L Fv4 49 | 2310333| 391 7,820 | 1,989 | 1810 12 601 | 1,231 7,895| 12,647 83,622 - 0,651| 27,867| B
3
2 s Fv4L 63| 9 (0139 112 2,240 | 2,299 | 1566 4 218 | 0,636 2,713| 5499 | 39,197 - 0,514]39,244| C
3 < FV3, FV3R| 48 | 24 | 0,347| 162 3,240 | 1,935 | 1860 12 623 | 0,200 2,560| 5,266 | 31,596 - 0,260| 18,595| A
4
1 l—* FVv3 55| 17 [ 0,250 203 4,060 [ 1,899 [ 1896 9 455 | 0,478] 3,933 7,287 | 45,558 - 0,446 | 27,068| B
Knotenpunktssummen: 1664 3656
Gewichtete Mittelwerte: 0,524 | 28,196
TU=72s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
te Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nums, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitéatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA
PO MS
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Steverstrale
1 25 (381|167 (Arm 4)
2 47 1241196 > 381 Z411
3 397(145 48 vﬁ
4 137205 39 N~ D N ©
N OO0 © O
~ AN M <~ — <
20
100
300

Seppenrader Stralle (B 58)
(Arm 1)

17 N . _

Kurt-Schumacher-Stralie (B 58)
(Arm 3)
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> 375 2367

Olfener Stralie (B 235)

(Arm 2)
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Strafle (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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_ _ n.
Signalzeitenplan
" fir Vorkhrovesen
P01 (PO MS)
Signal- 0 10 30 50 TU=72
gruppe An | Ab | TF |1, it it iida e sttt laas i basaalosatarailiaaadaaeatrests i Ausl.grad
Fvt b 43| 61 | 17 o >, 0.76
Fv2  —= 69 | 21 | 23 = 070
oL 27|37 | 9 pc =k 0,69
Fvs <+ 43 | 61 | 17 p: L7 ———" 056
Fva <69 | 21| 23 L A 17079
FvaL 1278 2728 37 40 the]
RD80 —=| 68 | 11 | 14 1113 s%
RD90 <—| 68 | 20 | 23 r i
F16_17 «—{ 69 | 11 | 13 |[———F o
F18.19 < 69 | 11 | 14 [——F o
F2829 | |42 |52 10 —
F36.37 < 69 | 20 | 23 > -
F38.39 < 69 | 20 | 23 > p-
Fag 49 | | 42|52 | 10 p —
FVIR ™ 28 | 35 7 28 35 38 0,27
FvaBR < |28 |35 | 7 = 0,26
L L D L D L DL DL DL L BLELRLEL LR BLRLELELE DL HBS 2015
Dieses Festzeitprogramm darf nicht geschaltet werden. Die Zwischenzeiten wurden geschatzt.
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - P01 (PO MS) (TU=72) - PO MS

ts | tr fa q m te qs nc C Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | R B k
ur| FteNe | Symbol)  SGR | 1 | 1s) | 1) | ikfhy | [kfz/0) | [s/KEz) | (Kfarh) | [kEz/01 | (Kezzm | k6D | KE) | kf | gy [oml| (0 | X | gg | (g | Pemend
2 4 FvaL 63| 9 (0139 167 3,340 | 2,057 | 1750 5 243 | 1,428| 4,607 | 8237 | 52,536 - 0,687 50,661 D
1
1 Fv2 49 | 23 |10,333| 406 8,120 [ 2,040 | 1765 12 580 | 1,607| 8686 | 13,670 91,370 = 0,700 31,032| B
1 FV1 55| 17 [ 0250 243 4,860 | 1,924 | 1871 6 318 |2280| 6916 | 11,364 | 69,752 - 0,764 54,313| D
2
3 |-> FV1, FVIR| 48 | 24 | 0,347 124 2,480 | 2,545 | 1415 9 460 [ 0211| 2,046 | 4,465 | 35229 - 0,270( 19,631 A
1 L Fv4 49 | 23 (0,333 445 8,900 | 2,104 | 1711 1 562 | 2,964| 11,040 16,659 113,148 - 0,792 40,906 C
3
2 s Fv4L 63| 9 (0139 145 2,900 | 2,376 | 1515 4 211 [ 1,413] 4,174 | 7,629 | 56,210 - 0,687 53,613 D
3 <J FV3,FV3R| 48 | 24 | 0,347 137 2,740 | 2,127 | 1693 11 528 [0,199| 2,250 | 4,787 | 31,565 = 0,259 19,895| A
4
1 l—’ Fv3 55| 17 [ 0250 244 4,880 | 1,912 | 1883 9 432 (0,807 | 5129 | 8959 | 55743 - 0,565 31,305| B
Knotenpunktssummen: 1911 3334
Gewichtete Mittelwerte: 0,651 38,217
TU=72s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tF Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Stralke (B 58) / Olfener StralRe (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

Weiser

N

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

PO NMS

von\nach

1
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Olfener Stralie (B 235)

(Arm 2)
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Strafle (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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_ _ n.
Signalzeitenplan
" fir Vorkhrovesen
P01 (PO NMS)
Signal- 0 10 30 50 TU=72
gruppe An | Ab | TF |1, it it iida e sttt laas i basaalosatarailiaaadaaeatrests i Ausl.grad
Fvt b 43| 61 | 17 o >, 057
Fv2  —= 69 | 21 | 23 = 2 077
oL 27|37 | 9 pc =k 053
Fvs <+ 43 | 61 | 17 p: L= 051
Fva <69 | 21| 23 L H 075
FvaL 1278 2728 37 40 gt
RD80 —=| 68 | 11 | 14 1113 s%
RD90 <—| 68 | 20 | 23 r i
F16_17 «—{ 69 | 11 | 13 |[———F o
F18.19 < 69 | 11 | 14 [——F o
F2829 | |42 |52 10 —
F36.37 < 69 | 20 | 23 > -
F38.39 < 69 | 20 | 23 > p-
Fag 49 | | 42|52 | 10 p —
FVIR ™ 28 | 35 7 28 35 38 0,22
FvaBR < |28 |35 | 7 = 0,30
L L D L D L DL DL DL L BLELRLEL LR BLRLELELE DL HBS 2015
Dieses Festzeitprogramm darf nicht geschaltet werden. Die Zwischenzeiten wurden geschatzt.
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt

8.20




Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - P01 (PO NMS) (TU=72) - PO NMS

ts | tr fa q m te qs nc C Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf| Ftenie | Symbol|  SGR | 1g) | 1s) | 1) | ikt | (kfarun |t/ | tkfarmt | ikfz/0n | ikt | ikl | ke | kg | gm) [imp] g0 | X | gs) | g | Bemeren
2 4 FvaL 63| 9 (0139 138 | 2760 | 1,935 | 1860 5 259 [0693| 3,260 | 6314 | 37,884 - 0,533 38,455 C
1
1 Fv2 49 | 23 10,333| 471 9,420 | 1,960 | 1837 12 610 | 2,568 11,029| 16,646 | 108,166 = 0,772 36,755| C
1 FV1 55| 17 [ 0250 180 3,600 | 1,897 | 1897 6 314 | 0832 4,150 | 7,595 | 46,026 - 0,573 37,211 C
2
3 I—' FV1, FVIR| 48 | 24 | 0,347 125 2,500 [ 2,167 | 1661 11 567 | 0,159| 1,940 | 4,296 | 28,869 - 0,220( 17,912 A
1 L Fv4 49 | 23 (0,333| 449 | 8980 | 1,990 | 1809 12 601 |[2155] 10,132 15,515 102,678 - 0,747| 34,270| B
3
2 s Fv4L 63| 9 (0139 129 | 2,580 | 2,250 | 1600 4 222 [ 0,854| 3271 | 6,330 | 44,171 - 0,581 42,881 C
3 <J FV3,FV3R| 48 | 24 | 0,347 186 3,720 | 1,935 | 1860 12 623 | 0,245| 2994 | 5920 | 35,520 = 0,299 19,108| A
4
1 l" Fv3 55| 17 [ 0250 234 4,680 | 1,856 | 1940 9 460 | 0,629 4,690 | 8353 | 50,870 - 0,509 28,756| B
Knotenpunktssummen: 1912 3656
Gewichtete Mittelwerte: 0,603 | 32,823
TU=72s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tF Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Lidinghausen
Knotenpunkt | KP4 - Seppenrader Strale (B 58) / Olfener Stralte (B 235) / Steverstralle
Auftragsnr. 3.2232 Variante 02 - FV2L + FV4L Datum | 05.04.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

Knotendaten

LISA

KP5 - Kurt-Schumacher-Strae (B 58) / Wolfberger StraBe / Disselhook

)

fv 30 (Kfz)
fv 30 (Kfz)

fv 40 (Kfz)
fv 41 (Kfz)

fv 21 (Kfz)
fv 20 (Kfz)

1%

(zp) 0T N
(z) 0T N

Projekt Lidinghausen, Mobilitadtskonzept

Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook

Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt

8.22



Strombelastungsdiagramm

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA
PO MS
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 25 (489 18 Wolfsbeger Stral’e Nord
2 18 33|33
3 534| 55 178 > 84 X143
4 56 | 63 |281 ynm
2332838
20
100
500

Kurt-Schumacher Strale (B 58) Disselhook
55
18— G ~
x 53440 ©
3 (1 534 ~
W W
................... 1 78
o 33
B 19489 489 W 3
W ©
1 8 .........................................................
281 47
|
W agoN
oW O W o
e
2229 5400
Wolfsberger Stral’e Sid
Projekt Lidinghausen, Mobilitatskonzept
Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook
Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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_ _ 2.
Signalzeitenplan
-~ fir Vorkhrovesen
P1.1 PO-Fall
. TU=72
ateppe 1 An y Ab e P 10 B B0 P00 st
V10 <t 0 | 17 | 16 [ = 0,82
V20 —= 25 | 52 | 26 B 077
vo1 4| 50|67 | 7 || ot
V30 < 0 | 17 | 16 | = 0,23
fvao 4| 24 | 54 | 29 A | 082
Va4l 57|67 9 | oo
fg18 <= 24 | 46 | 22 2F6
ig28 || o | 15| 15 |
fg38 < 24 | 46 | 22 ZFG
fgas || o |15 15 [B
URRARE AR AN RARAE LS LAY AL RS RS AR MRS LA R R RWT-Y- S vrT=
Auf Grundlage des SZP vom Ingenieurbiiro nts Minster vom 22.08.2008.
Zwischenzeiten sind teilweise nur geschatzt, der SZP darf so nicht geschaltet werden!
Projekt Lidinghausen, Mobilitadtskonzept
Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook
Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - P1.1 PO-Fall (TU=72) - PO MS

ts | tF fa q m ts qgs nc C Nat | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
2uf| FoteNr | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 1 | ikfarh) | ikt | 1s/Kfa) | ikt | (k71| kfarmn | ke | ke | ) [imp| 1 | X | g | | Mg
2 4 fv21| 65| 7 |0111| 25 0,500 | 1,800 | 2000 4 222 | 0,071 1,742 | 10,452 - 0113|2994 B
1
1 —;' fv20| 46 | 26 | 0,375 507 10,140 | 2,040 | 1765 13 662 | 2,474 17,068 115,311 - 0,766 33,184| B
1 4‘l fv30| 56 | 16 | 0,236 51 1,020 | 1,904 | 1890 9 446 | 0,072 2,453 | 14,718 - 0,114 22,175| B
2
2 L fv30| 56 | 16 | 0,236 33 0,660 | 1,964 | 1833 3 144 | 0,167 | 2,285 | 14,958 - 0,229 35274 C
1 L fv40| 43 | 29 | 0417 589 | 11,780 | 2,088 | 1724 14 719 | 3,834 20,651 145,094 - 0,819| 37,779 C
3
2 s fv41| 63| 9 | 0,139 178 3,560 | 1,951 | 1845 5 256 | 1,495| 8,627 | 56,110 - 0,695 50,564| D
2 ﬁ fv 10| 56 | 16 | 0,236 56 1,120 | 1,897 | 1898 7 356 | 0,104 2,767 | 17,499 - 0,157 25,510 B
4
1 WF fv 10| 56 | 16 | 0,236 344 | 6,880 | 2,030 | 1774 8 418 | 3,631| 15,543 | 96,242 - 0,823| 57,350 D
Knotenpunktssummen: 1783 3223
Gewichtete Mittelwerte: 0,731 40,537
TU=72s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflus skapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,gs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Lidinghausen, Mobilitadtskonzept
Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook
Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

PO AS

von\nach

1

35 |555| 36

16 56 | 41

547 39 219

2
3
4

37 | 69 |227

20
100
500

Kurt-Schumacher StralRe (B 58)

Wolfsbeger Stral’e Nord

2113 2143

©
—

—
<

560
»

35

[e23e))
o ™

Disselhook

16 39
To}
=] 547 o
© 547 z
W 37 219
© 35 g 56
© 9555 555 W\
N 36 n
227
WAN WON
O =2 NON
ey
2296 333
Wolfsberger Stral’e Sid
Projekt Lidinghausen, Mobilitatskonzept
Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook
Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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_ _ 2.
Signalzeitenplan
-~ fir Vorkhrovesen
P2.1 PO-Fall
. TU=72
ateppe L An y Ab e P 10 B0 B0 P00 At
V10 <t 0 | 16 | 15 [ = 0.73
V20 —= 24 | 52 | 27 B 085
vo1 4| 50|67 | 7 || ot
V30 < 0 | 16| 15 [ = 0,33
fvao 4| 23 | 54 | 30 T 0,76
Va4l 57|67 9 | o7
fg18 <= 23 | 46 | 23 2F6
fg 28 I 0 | 14 | 14 |
fg38 < 23 | 46 | 23 ZFG
igas || o |14 14
ARSI AN RN LS LAY AR RS RS LR RS LR R R RLNT-Y- S vrT=
Auf Grundlage des SZP vom Ingenieurbiiro nts Minster vom 22.08.2008.
Zwischenzeiten sind teilweise nur geschatzt, der SZP darf so nicht geschaltet werden!
Projekt Lidinghausen, Mobilitadtskonzept
Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook
Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - P2.1 PO-Fall (TU=72) - PO AS

ts | tF fa q m ts qgs nc C Nat | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
2uf| FoteNr | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 1 | ikfarh) | ikt | 1s/Kfa) | ikt | (k71| kfarmn | ke | ke | ) [imp| 1 | X | g | | Mg
2 4 fv21| 65| 7 |0111| 35 0,700 | 3,575 | 1007 2 112 [ 0,259| 2,512 | 29,933 - 0,313] 37,801 C
1
1 —;' fv20| 45| 27 | 0,389| 591 11,820 | 2,016 | 1786 14 694 | 5267 22,849( 153,819 - 0,852 47,424| C
1 <-l fv30| 57 | 150,222 57 1,140 | 1,937 | 1858 8 413 | 0,089 2,699 | 16,793 - 0,138 23,255| B
2
2 L fv30| 57 | 150222 56 1,120 | 1,849 | 1947 3 171 | 0,278| 3,280 | 20,211 - 0,327 36,683 C
1 L fv40| 42 | 30 | 0431 586 | 11,720 | 1,998 | 1802 16 776 | 2,310| 18,101 121,422 - 0,755 27,994 B
3
2 s fv41] 63 | 9 |0139| 219 | 4380 | 1,813 | 1986 6 276 | 2,701 11,394 | 68,843 - 0,793| 65224| D
2 ﬁ fv10| 57 | 150,222 37 0,740 | 1,874 [ 1921 7 337 | 0,069( 2,097 | 13,098 - 0,110 25,720| B
4
1 WF fv 10| 57 | 150,222 29 5920 | 1,975 | 1823 8 404 | 1,919] 12,027 | 72,162 - 0,733 43,125 C
Knotenpunktssummen: 1877 3183
Gewichtete Mittelwerte: 0,734 41,095
TU=72s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflus skapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,gs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Lidinghausen, Mobilitadtskonzept
Knotenpunkt | KP5 - Kurt-Schumacher-StraRe (B 58) / Wolfberger Strale / Disselhook
Auftragsnr. 3.2232 Variante 04 - Variante 3 Datum | 04.04.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt

8.28
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R 1.1 StadtfeldstralRe — westlicher StralRenabschnitt

Zeitrahmen:

@ ()

Zustéandigkeiten:
Stadt Ludinghausen

Fordermdglichkeiten:

div. Forderprogramme des
Bundes und des Landes
NRW

Priorisierung:

Sfjeis ssuapuas

Weiteres Vorgehen:

Beschilderungs-
Markierungsplan

Kosten:

1)@

und

Beschreibung:

FahrradstraRe umgestaltet:

Strallenquerschnitt Stadtfeldstralie:

Im westlichen StralRenabschnitt zwischen der B 235 und der Ostensteverbriicke wird die
StadtfeldstraRe gemald der Gestaltungsstandards fiir Fahrradstraen in Lidinghausen [17] als

~
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2m 0,
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.
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22m

22m 025m16m

Wirkung:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen
Radverkehrsachse in die Innenstadt

» Reduktion des Durchgangsverkehrs

* Reduktion Geschwindigkeit Kfz-Verkehr

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Baumschulenweg

* Miuhlenstral3e

» Ascheberger StralRe

» StadtfeldstralRe 6stlicher Stralenabschnitt
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Beschreibung:

Begegnung Lkw / Pkw.

. mf'-‘t.

g %,
I YRR Y
A 8 =
B e

-4 Pijg ¥

Zwischen der Ostensteverbriicke und dem Baumschulenweg wird der Radverkehr derzeit im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Dartber hinaus befindet sich auf der sudlichen
Fahrbahnseite ein Gehweg, der fir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen freigegeben ist. Es
entstehen haufig Konfliktsituationen zwischen den Verkehrsteilnehmern.

Nordlich der StadtfeldstraRe soll ein Wohngebiet entstehen. Fir die kinftige Gestaltung der
StadtfeldstralRe werden beidseitige Radverkehrsanlagen mit einer Breite von jeweils 2,0 m sowie
Gehwege mit einer Breite von 2,5 m empfohlen. Die Fahrbahnbreite von 5,50 m ermdglicht die

Bei der Planung ist die bestehende Baumreihe auf der nordlichen Stral3enseite zu bericksichtigen.

Wirkung:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen
Radverkehrsachse in die Innenstadt

* Weniger Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Baumschulenweg
* Miuhlenstralle
» Ascheberger StralRe

» StadtfeldstralRe westlicher
Strallenabschnitt
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Beschreibung:

3U,duvld's(u&«
'é:q(lmnrﬂeg

I-f

Holtheipe é
Sttt

£
Nolbiocer Huige
¥ ’ﬂl‘rmdnm

ardeli g,

¥
o
o
0 Ay
&
- 2 3 f
SN 3 iy
i o
AP AT
TR | f a

Im StralRenabschnitt nordlich der Schubertstral3e ist der Baumschulenweg fur die Funktion im
StralRennetz als Sammelstrale unzureichend ausgebaut. Die Begegnung Lkw / Pkw ist nicht
durchgehend mdoglich, der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt. Zwischen der Schubertstralle
und der MozartstralRe sind keine FulRverkehrsanlagen angelegt.

Es wird empfohlen, den Baumschulenweg entsprechend der Funktion im Straflennetz und
durchgéangig mit Ful3- und Radverkehrsanlagen auszubauen. Es werden beidseitige gemischte
Geh- und Radwege und eine Fahrbahnbreite von 6,50 m empfohlen, um die Begegnung Bus / Bus

zu ermoglichen.

2 JP

25m 5m 4m 325m 3,25m 25m
Gehweg Granstreifen Baum Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg
Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen
Radverkehrsachse in Nord-Sud-Richtung

» Begegnung Pkw / Lkw mdglich

» Sichere Ful3- und Radverkehrsfuhrung

Stadtfeldstralle
MihlenstraRe
Ascheberger StralRe
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R 5.1 Radverkehrsfuhrung B 58 — Zwischen Industriestraf3e und Steverstral3e

™

Zeitrahmen:

Zustéandigkeiten:
Stadt Ludinghausen

StraRen.NRW

Priorisierung:

o)

Fordermdglichkeiten:

div. Férderprogramme des
Bundes und des Landes
NRW

Kosten:

Weiteres Vorgehen:

Objektplanung

Beschreibung:

Im StrafBenabschnitt zwischen dem Bahniibergang an der IndustriestraRe und dem Knotenpunkt B
58 / SteverstralRe sind derzeit hochbordgefihrte getrennte Geh- und Radwege vorhanden. Die

\ g L
“ . e

% v ] {
N X < LUdinghausen- .

=
Mo

sabe

Radwege haben abschnittsweise eine Breite von weniger als 1,50 m.

Die folgende Abbildung zeigt die B 58 im Bestand.

1.7 m

1.8m

37m

37m 22m 14m

+)

1.5m

Wirkung:

e Erh6hung der Verkehrssicherheit und des
Komforts fur Radfahrer entlang der B 58
(Verbindung Ludinghausen — Seppenrade)

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Umgestaltung Knotenpunkt B 58 /
Steverstralie
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R 5.1 Radverkehrsfihrung B 58 — Zwischen Industriestraf3e und Steverstral3e

™

Zeitrahmen: Zustandigkeiten: A

\ - o

StraRen.NRW

Priorisierung: Fordermoglichkeiten:

div. Férderprogramme des
‘ Q O Bundes und des Landes
NRW

Weiteres Vorgehen:
Kosten:

\ !

_—LUIdinghausen 1 ]

‘ ‘ ‘ Stadt Liidinghausen N R TN R § T Y,

Beschreibung:

Es wird empfohlen, die Radwege im Bereich der Furten rot einzufarben, um die Verkehrssicherheit
zu erhohen. Ausreichend breite Radverkehrsanlagen gemafl ERA sind nur mit einem Abbau von
Stellplatzen entlang der B 58 mdglich. Die abgebauten Stellplatze kdénnen ggf. auf einer
bestehenden Grinflache westlich des Knotenpunkts B 58 / SteverstralBe oder am Amtsgericht
nordlich der B 58 kompensiert werden.

Gemal ERA [6] betragt die Breite von Einrichtungsradwegen 2,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen.
Von einem Zweirichtungsradweg wird in diesem Abschnitt der B 58 aus Grinden der
Verkehrssicherheit abgeraten.

Die folgende Abbildung zeigt die B 58 mit ausreichend breiten Radverkehrsanlagen.

1.7m 2m 1%6m |05 35m 35m 05 2Zm 27m
Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
e Erh6hung der Verkehrssicherheit und des » Umgestaltung Knotenpunkt B 58 /
Komforts fur Radfahrer entlang der B 58 Steverstralie

(Verbindung Ludinghausen — Seppenrade)
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Beschreibung:

Querschnitt der B 58 folgendermalRen aussehen.
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Falls die nordliche Fahrbahnseite und die Fahrbahn nicht angepasst werden kénnen, kann der

Wirkung:

» Erh6hung der Verkehrssicherheit und des
Komforts fur Radfahrer entlang der B 58
(Verbindung Ludinghausen — Seppenrade)

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Umgestaltung Knotenpunkt B 58 /
Steverstralie
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Beschreibung:

" e, ST ST s = X Tyo [ 2
W o e . el :
Bt = Ludinghausen
\\ S N 9. i 2
4‘% y Taverny/ || |2l £ H
St A : | KA,
% ™ 44 9 ;1 12 abe. pauni|
e 3 S e
L " ,
NoREnGary
Geodss ?1 i %,
Logistik v

Zentrum L

“sietuabEL

.’J" - o
\ = ; ety Eﬁ y 1 5! von Weir:
L = TEN) | Berufsh
i L / A L
2 1 4 5,
. gk o
\ T || 3 = Bhon A
\ ; 4 i o K14 Vs 55,
)\ % LR, o5 5 V.
v 3 8235 = 5 ‘%.i
L W P @AM
B s R e By A\
iR 1] i ot i
BN i 2 A
O % .
A
N

Die folgende Abbildung zeigt den Querschnitt der B 58 mit einem ausreichend breitem Radweg auf
der sudlichen Fahrbahnseite und dem ndérdlichen Fahrbahnrand im Bestand als Lageplan.

Legende
[J Fahrbahn
] Gehweg
[ Radweg
[ Grinflache

Wirkung:

» Erh6hung der Verkehrssicherheit und des
Komforts fur Radfahrer entlang der B 58
(Verbindung Ludinghausen — Seppenrade)

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Umgestaltung Knotenpunkt B 58 /
Steverstralie
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Beschreibung:

Radverkehr zu harmonisieren.

Entlang der B 474 in Seppenrade kommt es zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmern.
Insbesondere Radfahrer fuhlen sich aufgrund der fehlenden Radverkehrsanlagen und dem hohen
Verkehrsaufkommen unsicher. Aufgrund der
Maoglichkeiten fur den Bau von Radverkehrsanlagen oder breiteren Gehwegen.

geringen Querschnittsbreite bestehen keine

Um die Verkehrssicherheit und Akzeptanz im Mischverkehr zu erhéhen, werden fir den
Radverkehr Piktogrammketten empfohlen. Die Forschungsergebnisse der Bergischen Universitéat
Wuppertal und der TU Dresden zu dem Thema ,Radfahren bei beengten Verhéaltnissen - Wirkung
von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit* [7] zeigen,
dass Piktogrammketten auf HauptverkehrsstralRen, die Routen im Basis- und Vorrangnetz des
Radverkehrs darstellen und an denen keine alternative Radinfrastruktur vorhanden und umsetzbar
ist, zu empfehlen sind. Piktogrammketten bieten sich insbesondere dort an, wo eine hohe
Seitenraumnutzung zu beobachten ist. Die B 474 erfillt die genannten Voraussetzungen in Ganze.
Des Weiteren wird empfohlen, die zulassige Geschwindigkeit in Verbindung mit der Aufbringung
der Piktogrammketten auf 30 km/h zu reduzieren, um die Geschwindigkeiten vom Kfz- und

Die Piktogramme sollen in einem Abstand zwischen 25 und 50 m zueinander angebracht werden.

Wirkung:

» Erhdéhung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrer entlang der B 474 in
Seppenrade

» Weniger Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern im Mischverkehr und
im Seitenraum

Schnittstellen und Bezugspunkte:
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Beschreibung:

Die folgende Abbildung zeigt eine Empfehlung zur Ausfuhrung der Piktogramme.

Multi-
funktions-

streifen

Sicherheitstrennstreifen

N/
Nt N

1,0m 1,25m |

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Erhdéhung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrer entlang der B 474 in
Seppenrade

» Weniger Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern im Mischverkehr und
im Seitenraum
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einseitiger Parkstreifen vorgeschlagen.
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Im westlichen StraRenabschnitt zwischen der B 235 und der Neustral3e wird die Muhlenstra3e
gemal der Gestaltungsstandards fur Fahrradstraen in Ludinghausen [17] als Fahrradstrale
umgestaltet. Um den bestehenden Parkdruck durch Anwohner Rechnung zu tragen, wird ein

StraRenquerschnitt MiihlenstraRe — westlicher StraRenabschnitt:

r
e ' O 2 A
| \ B
N By )
s ]
Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Verkehrsberuhigung Innenstadt

* Verlagerung Durchgangsverkehr auf die
HauptverkehrsstralRen

o Stéarkung des Umweltverbunds

* Fahrradzone

o Parkraumkonzept Innenstadt
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Beschreibung:

Die folgende Abbildung zeigt den Querschnitt der MihlenstraBe als Fahrradstrale als
Lageplanausschnitt.

| Legende

d d' [ Fahrbahn ( FahrradstraRe )
g X [ Gehweg

B Parkstreifen

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

+ Verkehrsberuhigung Innenstadt « Fahrradzone

« Verlagerung Durchgangsverkehr auf die * Parkraumkonzept Innenstadt
HauptverkehrsstraRen

o Stéarkung des Umweltverbunds
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™

Zeitrahmen:

. 10'®

Zustéandigkeiten:
Stadt Ludinghausen

Fordermdglichkeiten:

Priorisierung:
2 div. Forderprogramme des

‘ ‘ Bundes und des Landes L P
NRW
Weiteres Vorgehen: 0
Kosten: g
Machbarkeitsstudie

_10\®

jenbera

Beschreibung:

Es wird empfohlen, Radverkehrsanlagen sowie barrierefreie Gehwege in der MihlenstralRe dstlich
der B 235 anzulegen. Die Gehwege sollen mindestens 2,50 m breit sein. Als Radverkehrsanlagen
werden 1,50 m breite Schutzstreifen empfohlen. An Stral3enabschnitten, an denen ein ausreichend
breiter StraBenquerschnitt zur Verfligung steht, kdnnen einseitige 2,00 m breite Parkstreifen zzgl.
0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu den Schutzstreifen errichtet werden.

Die folgenden Abbildungen zeigt die MihlenstralRe ostlich der B 235 mit Schutzstreifen und

Parkstreifen (16 m Querschnittsbreite).

™
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am 15m 2,25m 225m
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[ am.
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Yy B
SN
15m 0,75m 2m 275m

In der MuhlenstralRe gilt bereits heute ein LKW-Durchfahrtsverbot fir den Zeitraum zwischen 20
Uhr und 8 Uhr. Es wird als erganzende verkehrsberuhigende Malinahme ein ganztagiges Lkw-

Durchfahrtsverbot empfohlen.

Wirkung:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen
Radverkehrsachse in die Innenstadt .

» Weniger Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern .

» Barrierefreie FuRwege

Schnittstellen und Bezugspunkte:

MuhlenstraRe westlicher StralRenabschnitt

Knotenpunkt Mihlenstral3e / Selmer
StralRe

Knotenpunkt Mihlenstral3e / B 235
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Die folgenden Abbildungen zeigt die Muhlenstral3e Ostlich der B 235 mit Schutzstreifen und
Parkstreifen (16 m Querschnittsbreite) als Lageplanausschnitt.

Legende

[ Fahrbahn
] Gehweg
Bl Parkstreifen

Wirkung:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen
Radverkehrsachse in die Innenstadt

* Weniger Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern

» Barrierefreie FuRwege

Schnittstellen und Bezugspunkte:
» MihlenstralRe westlicher Strallenabschnitt

» Knotenpunkt Muhlenstral3e / Selmer
StralRe

» Knotenpunkt Muhlenstral3e / B 235
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Beschreibung:

In der Ideenbox wurde angeregt, die Radverkehrsfuhrung in der Ascheberger Stral3e zu optimieren
und die zuléssige Geschwindigkeit zu reduzieren.

Es wird empfohlen, die Aufteilung des derzeitigen StralBenquerschnitts zwischen dem Knotenpunkt
MuhlenstraBe / Selmer Stra3e / Ascheberger StraBe und der Von-Galen-Stral3e wie im Bestand
beizubehalten. Der Radverkehr wird in diesem Abschnitt auf beidseitigen Schutzstreifen gefuhrt.

Ostlich der Von-Galen-StraRe koénnen aufgrund der derzeitigen Fahrbahnbreite von weniger als
7,50 m nur einseitige Schutzstreifen auf der nérdlichen Fahrbahnseite angelegt werden. Der
Radverkehr wird auf der stidlichen Fahrbahnseite auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg bzw.
Gehweg (Radfahrer frei) gefuhrt. Beidseitige Radverkehrsanlagen in Form von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen sind nur mit einem Wegfall der Parkstreifen auf der sudlichen Fahrbahnseite
moglich.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen * Miuhlenstral3e

Radverkehrsachse in die Innenstadt . Knotenpunkt Miihlenstrae / Selmer

* Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz- Stral3e

Verkehrs « Baumschulenweg




LUDINGHAUSEN

% A Brilon Z
\ Bondzio

w1 !

2 g;o"l STADT Wekar

Ingenieurgeselischaft
fidr Verkehrswesen mbH

R
o

el SIS X
et 22 P { Raiffeisenstralle

Beschreibung:

Derzeit wird der Radverkehr westlich der Stral3e Baumschulenweg mit Hilfe einer Mittelinsel von
dem sidlichen gemeinsamen Geh- und Radweg auf die nordliche Fahrbahnseite gefiihrt. Es wird
eine weitere Mittelinsel dstlich der StralRe Baumschulenweg empfohlen, um den Baumschulenweg
als Radfahrer aus Richtung Osten besser erreichen zu kénnen. Dazu soll der Schutzstreifen auf der
nordlichen Fahrbahnseite tiber den Knotenpunkt Ascheberger Strale / Baumschulenweg verlangert
und im Einmundungsbereich rot eingeférbt werden. Der Gehweg auf der nérdlichen StraRenseite ist
als gemeinsamer Geh- und Radweg bis zur vorgesehenen Mittelinsel zu verlangern.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der Mittelinsel 6stlich der Stra3e Baumschulenweg.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen « MihlenstraRe

Radverkehrsachse in die Innenstadt
» Knotenpunkt Muhlenstral3e / Selmer
* Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz- StraRe

Verkehrs
» Baumschulenweg
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Beschreibung:

Als verkehrsberuhigende MalRnahme und als weitere Querungsmoglichkeit wird eine weitere
Mittelinsel in der Ascheberger StraRe in Hohe der Von-Galen-Stral3e empfohlen. Die Mittelinsel
dient als Querungshilfe fur FulRganger aus und in Richtung des Wohngebiets nérdlich der
Ascheberger StraBe und der Von-Galen-Stral’e sowie zur Reduzierung der Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der empfohlenen Mittelinsel.

Mittelinsel |l
= [ L&

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen * Miuhlenstral3e

Radverkehrsachse in die Innenstadt . Knotenpunkt MiihlenstraRe / Selmer

* Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz- Stral3e

Verkehrs « Baumschulenweg
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Beschreibung:

Als weitere verkehrsberuhigende MafRnahme kann ein Linkseinbiegegebot fur Lkw > 3,5t aus der
StralRe Baumschulenweg in die Ascheberger Stral’e vorgesehen werden. Eine Anbindung des
Gewerbegebiets Uber die Ascheberger StralRe westlich der Strale Baumschulenweg ist nicht
erforderlich, da die Aschberger Stral3e Ostlich des Baumschulenwegs das Gewerbegebiet bereits
mit dem Ubergeordneten Straennetz verbindet. Westlich des Baumschulenwegs kann ein Lkw-
Durchfahrtsverbot ~ angeordnet  werden.  Ein  Lkw-Durchfahrtsverbot  verringert  das
Verkehrsaufkommen in der Ascheberger StraRe und erhoht die Verkehrssicherheit der Radfahrer
auf der Fahrbahn.

Die folgende Abbildung zeigt die empfohlenen MalRnahmen fur die Ascheberger Stral3e.

- ” T v ) 5 =
Rl A e JRr

@D Schutzstreifen

Gehweg (Rad frei) /
gemeinsamer Geh- und Radweg

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Schaffung einer sicheren und komfortablen * Miuhlenstral3e

Radverkehrsachse in die Innenstadt . Knotenpunkt MiihlenstraRe / Selmer

* Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz- Stral3e

Verkehrs « Baumschulenweg
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Beschreibung:

Ziel der Errichtung einer Fahrradzone ist es, den Radverkehr als Hauptverkehrsmittel im
Innenstadtbereich zu etablieren, den Durchgangsverkehr auf die HauptverkehrsstraRen zu
verlagern und die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

In Ludinghausen wird fir den Bereich westlich der B 235 und nérdlich der B 58 mit Ausnahme der
FuRgéngerzone eine Fahrradzone empfohlen. In einer Fahrradzone gelten dieselben Regeln wie in
einer FahrradstralBe. Zu der Fahrradzone in Lidinghausen sollen die folgenden Strafl3e gehdren.

» Steverstralie,

* Borg,

» Blauféarbergasse,

* Minsterstral3e,

e Ostwall,

* Miuhlenstralie,

* Wolfsberger Stral3e,

» Graf-Wedel-Stral3e und

* LiudostralRe

Die 0. g. StraBen kdnnen zunachst sukzessive als Fahrradstralen umgestaltet werden, um sie
spater als Fahrradzone zu verknupfen.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Erhéhung der Verkehrssicherheit * Stadtfeldstrale
« Verlagerung Durchgangsverkehr auf die * MuhlenstraBe
Hauptverkehrsstrafsen « Parkraumkonzept Innenstadt
* Starkung des Radverkehrs « Knotenpunktgestaltung B 235 /
Muhlenstral3e und B 235 / Stadtfeldstralie
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Die folgende Abbildung zelgt dle Lage der empfohlenen FahrradstraBen und der Fahrradzone

Vcn stauifeﬂue‘g i

Vi ‘ v ﬁpas\@fe_nkamp'w

Wirkung:

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Verlagerung Durchgangsverkehr auf die
HauptverkehrsstraRen

Starkung des Radverkehrs

Schnittstellen und Bezugspunkte:
+ Stadtfeldstralie
Muhlenstral3e
Parkraumkonzept Innenstadt

Knotenpunktgestaltung B 235/
MihlenstraRe und B 235 / Stadtfeldstrafl3e
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R 11.1 Tullinghofer StralRe - Fahrradstrale

Zeitrahmen: Zustandigkeiten: s §8 2
‘ Q Q Stadt Liidinghausen | T /
SAe ‘ 3 “ = L(j%lnghausen :
Priorisierung: Fordermaglichkeiten: ilas, s g )=
div. Férderprogramme des k) Y L
‘ ‘ O Bundes und des Landes , [ — da.
NRW o > o

Weiteres Vorgehen: |
Kosten:

Markierungs- und
‘ ‘ Q Beschilderungsplan

Otfener Strafie

Beschreibung:

Ziel der Errichtung von FahrradstrafRen ist es, die wichtigsten Radwegeverbindungen attraktiver zu
machen, den Durchgangsverkehr auf die Hauptverkehrsstralen zu verlagern und die
Verkehrssicherheit zu erhdhen.

Fur die Tallinghofer Straf3e ist im nordlichen StraBenabschnitt eine FahrradstralRe vorgesehen, um
insbesondere die Erreichbarkeit der Ludgerischule und der Sekundarschule fiir den Radverkehr zu
verbessern. Die Umgestaltung als Fahrradstrale erfolgt gemal3 der Gestaltungsstandards fir
FahrradstraRen in Lidinghausen [17]:

Stral3enquerschnitt Tullinghofer Strafl3e:

L
+ A
25m 0. 225m 225m 0,75 2m 25m
Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Erhohung der Erreichbarkeit der Schulen « Stadtfeldstra3e
far den Radverkehr » Knotenpunktgestaltung B 58 / SteverstraRe
* Verlagerung Durchgangsverkehr auf die » Knotenpunktgestaltung BahnhofstraRe /
Hauptverkehrsstral3en Tullinghofer StraRe
» Starkung des Radverkehrs
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Beschreibung:

Um das Fahrrad als Verkehrsmittel weiter zu férdern und zu stéarken, wird empfohlen die Anzahl der
Fahrradabstellmoglichkeiten und der Fahrradservicestationen in Lidinghausen an den folgenden
Standorten zu erhéhen.

* Am Marktplatz

* An den Mobilitatsstationen

* An den Bushaltestellen

* Anden Schulen

* Am Klutensee-Bad

» Am Stadion Westfalenring

» An der Leistungssporthalle

* Am Rosengarten in Seppenrade

Die Abstellmdglichkeiten fir Radfahrer sollen hochwertig und witterungsgeschitzt sein. Des
Weiteren werden Lademdglichkeiten fur E-Bikes und abschlieBbare Fahrradboxen insbesondere an
den Mobilitatsstationen empfohlen. Am Bahnhof und an der Mobilitatsstation am Edeka-Parkplatz
kann auch ein Fahrradparkhaus mit einer integrierten Servicestation gebaut werden. Die
Servicestation kann ggf. in Kooperation mit einem lokalen Fahrradhandler umgesetzt werden.

Die folgenden Abbildungen zeigen beispielhaft eine mdgliche Gestaltung und Ausstattung der
Fahrradabstellmdglichkeiten

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Forderung Radverkehr » Fahrradzone / Fahrradstral3en

* Mobilitatsstationen

+ Optimierung OPNV-Angebot
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Beschreibung:

Die folgenden Abbildungen zeigen beispielhaft eine mdgliche Gestaltung und Ausstattung der
Fahrradabstellmoglichkeiten

Quelle: www.hamburg.de

\ o“'s -.,
‘«-:"z-‘?‘-»,w y

Quelle: www. krelsverbaende adfc-nrw.de

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Forderung Radverkehr » Fahrradzone / Fahrradstral3en

» Mobilitatsstationen

+ Optimierung OPNV-Angebot
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Beschreibung:

11 Wohnpark
Disselliool

Fulganger und Radfahrer erreichen den Busbahnhof aus Nordwesten uber die Graf-Wedel-Stral3e.
Die Graf-Wedel-StraR3e fuihrt unter der B 58 in Richtung Norden und verbindet den Busbahnhof mit
der SteverstraRe. Um die Attraktivitat der Ful3- und Radwegeverbindung zwischen der Steverstral3e
und dem Busbahnhof zu erhéhen, wird eine Umgestaltung der Unterfihrung der Graf-Wedel-Stral3e
mit einem entsprechenden Beleuchtungskonzept empfohlen. Ziel ist es, auch bei Dunkelheit mit
einem sicheren Geflihl den Busbahnhof aus Richtung Nordwesten zu erreichen.

Daruber hinaus kann die Graf-Wedel-Stral3e in eine Fahrradzone integriert werden.

Quelle: www. Sueddeutsche.de

Wirkung:

» Komfortable und sichere Ful3- und
Radwegeanbindung an den Busbahnhof

* Hohere Anzahl an Nutzern bei Dunkelheit

Schnittstellen und Bezugspunkte:
* Mobilitatsstationen

* Fahrradzone




LUDINGHAUSEN

\ A Brilon E
Bondzio

~ " !

‘((m"'l STADT Wekar

Ingenieurgeselischaft
fidr Verkehrswesen mbH

Beschreibung:

Um die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zu reduzieren und die Verkehrssicherheit in der Stral3e
Stadionallee zu erhthen, konnen verschiedene verkehrsberuhigende Maflinahmen umgesetzt
werden.

* Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt Stadionallee / Am Feldbrand
» Fahrbahnanhebung Hohe Spielplatz StruckstralRe
» Einengung / Versatz der Fahrbahn

Die folgende Abbildung zeigt die moglichen verschiedenen Mafinahmen fur die Stadionallee.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
* Reduzierung Geschwindigkeit Kfz-Verkehr
» Erh6hung der Verkehrssicherheit
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Beschreibung:

Von den Burgerinnen und Burgern wurde in der Ideenbox angeregt, die Situation fir Radfahrer in
der Stral3e Alter Berg in Seppenrade zu optimieren. Derzeit besteht in beiden Fahrtrichtungen fir
die Radfahrer eine Benutzungspflicht des gemeinsamen Geh- und Radwegs auf der sudlichen
Fahrbahnseite. Da die Stralle Alter Berg in Fahrrichtung Ludinghausen ein Gefélle von 6%
aufweist, haben die Radfahrer ein entprechend hohes Geschwindigkeitsniveau. Es kommt zu
Konflikten mit FulRgéangern und entgegenkommenden Radfahrern. Gemall RASt 06 [4] ist eine
gemeinsame Fihrung des Radverkehrs mit Benutzungspflicht mit Ful3gangern an Stralen mit
starkem Gefélle (> 3 %) ungeeignet.

Es wird empfohlen, in der Stralle Alter Berg die Benutzungspflicht fur den Radverkehr in
Fahrtrichtung Ludinghausen aufzuheben, sodass Radfahrer bei einem Gefélle von 6 % auch die
Fahrbahn nutzen koénnen. Dazu soll die Beschilderung des sudlichen Seitenraums von
.gemeinsamer Geh- und Radweg" in Gehweg ,Radfahrer frei* gedndert werden. So besteht fir
Radfahrer in Fahrtrichtung Lidinghausen die Mdglichkeit sowohl auf der Fahrbahn als auch im
Seitenraum zu fahren. Die Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Stral3e Alter Berg wird aufgrund
der Steigung von 6% in Fahrtrichtung Seppenrade nicht empfohlen. Aufgrund der hohen Steigung
besteht eine hohe Differenz der Geschwindigkeit zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr,
sodass erwartet wird, dass der Kfz-Verkehr besonders langsam hinter den Fahrradern herfahren
muss. Es werden vermehrt Konflikte zwischen dem Radverkehr und dem Kfz-Verkehr erwartet.
Aufgrund der hohen Steigung wird die Mehrheit der Radfahrer nicht wesentlich schneller als
Schrittgeschwindigkeit fahren, sodass dagegen im Seitenraum weniger Konflikte zwischen
FuRgéngern und Radfahrern zu erwarten sind.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Erhéhung der Verkehrssicherheit * Piktogrammketten B 474
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Beschreibung:

Es wird eine Umgestaltung des Knotenpunkts B 58 / Steverstra3e empfohlen, um insbesondere die
Fuhrung des Radverkehrs und der Fuliganger zu verbessern.

Die Linksabbieger von der B 58 in die Steverstrale und in die B 235 sollen separat signalisiert
werden.

Des Weiteren wird empfohlen, die Rechtsabbiegekeile im norddstlichen und sidwestlichen
Quadranten des Knotenpunkts zuriickzubauen, um eine komfortable Querungssituation fir den
Ful3- und Radverkehr zu schaffen.

Fur den Knotenpunkt wurden verkehrstechnische Berechnungen fir die empfohlene Umgestaltung
sowohl fur die derzeitigen Verkehrsbelastungen als auch fir die gemaR des Verkehrsmodells der
Stadt Ludinghausen prognostizierten Verkehrsbelastungen durchgefihrt.

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das derzeitige und prognostizierte Verkehrsaufkommen
am umgestalteten Knotenpunkt leistungsfahig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine
ausreichende Verkehrsqualitat erreicht.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen sind in den Anlagen 5.9 bis 5.21
dargestellt.

Die folgende Abbildung zeigt eine verkehrstechnische Skizze. Im Rahmen der Detailplanung ist zu
prufen, inwieweit auch im 6stlichen Arm der B 58 die Anlage eines Rechtsabbiegestreifens moglich
ist. Dartiber hinaus ist die Fihrung des Radverkehrs in der Steverstraf3e und eine Anbindung fur
den Radverkehr an die Tullinghofer Stral3e weiter zu optimieren.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
» Erhdéhung Verkehrssicherheit FulR- und * Umgestaltung Knotenpunkt B 58 /
Radverkehr Wolfsberger Stral3e
» Erhéhung Komfort Ful3- und Radverkehr » Radverkehrsfuhrung B 58
» Langere Wartezeiten und Rickstauldangen » Tullinghofer StralRe
fur den Kfz-Verkehr
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Stadt Ludinghausen

fur Verkehrswesen mbH | Projekt: Mobilitatskonzept

Fon: (02 34) 97 66 000

Fax: (02 34)97 66 0016 Lidinghausen

Technologiezentrum Rur | DoStolng: g BlattNr.: 8.8
UniversitatsstraRe 142 Verkehrstechnische Skizze -

44799 Bochum Lageplan Projekt Nr.: 3.2232
E-mail: i de | Reg-Nr.: 32232_skizze MaRstab: 1:500 Datum: 03.06.2022

Internet: www.bbwgmbh.de

gezeichnet: Sprenger gepraft: Koch

Projektleiter: Bondzio

Wirkung:

» Erhdhung Verkehrssicherheit Fuf3- und

Radverkehr
» Erhéhung Komfort Ful3- und Radverkehr

» Langere Wartezeiten und Ruckstaulédngen
fur den Kfz-Verkehr

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Umgestaltung Knotenpunkt B 58 /
Wolfsberger Stral3e

» Radverkehrsfiihrung B 58
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Beschreibung:

Es wird eine Ummarkierung der Fahrstreifen der sudlichen Zufahrt des Knotenpunkts B 58 /
Wolfsberger StralRe empfohlen, um die Verkehrssicherheit an dem Knotenpunkt zu erhéhen. Dazu
soll der kombinierte Geradeaus-, Linksabbiegestreifen in einen reinen Linksabbiegestreifen und der
Rechtsabbiegestreifen in einen kombinierten Geradeaus-, Rechtsabbiegestreifen ummarkiert
werden. Um die Verkehrssicherheit zu erhdhen, sollen die Linksabbiegestreifen der B 58 separat

signalisiert werden.

Dariiber hinaus sollen die Radverkehrsanlagen
werden.

]

= T TR T - o - — -
1 s lidinghausen
5 y Porc de T i

Taverny/ |y ' =

3ty

pogg-
werk

2
&)

Geodiss | @
Logistik
Zentrum

.~ CRigho
! von ez

—\ % o N Bk
; 1 L J A |
" o 5 &
% i Ao %
I 2 N % o
\ g %'f | i 2 /’,@"’n‘ 4 S
k) | i K14 [T 5 L85
A B 3 L 5% s
\\ v ‘ig 8235 o e %'ﬁ N
" o »
Y ¥ B SR B\
Lidinghausen | % &, A\
AL \ it I a0 % A\
R - T Pl A s R
N ' : [ ‘
\

in den Furten des Knotenpunkts rot eingefarbt

Wirkung:

» Erhohung Verkehrssicherheit

Schnittstellen und Bezugspunkte:
» Koordinierung LSA B 58

* Fahrradzone Innenstadt
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Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte
umgestalteten Knotenpunkt leistungsfahig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine
ausreichende Verkehrsqualitat erreicht. Die héchsten mittleren Wartezeiten von rund 65 Sekunden
treten in der nachmittéaglichen Spitzenstunde fir die Linksabbieger von der B 58 in die Wolfsberger

Fiar den Knotenpunkt wurden verkehrstechnische Berechnungen fir die empfohlene Umgestaltung
fur die gemaf des Verkehrsmodells der Stadt Liidinghausen prognostizierten Verkehrsbelastungen

Verkehrsaufkommen am

» Erhohung Verkehrssicherheit

» Koordinierung LSA B 58

* Fahrradzone Innenstadt

Stral3e auf.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen sind in den Anlagen 5.22 bis 5.28
dargestellt.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
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Westlich des Knotenpunkts B 58 / Am Huwel wird der Radverkehr auf einem gemeinsamen Geh-
und Radweg auf der siidlichen Fahrbahnseite gefiihrt. Ostlich des Knotenpunkts befinden sich
hochbordgefihrte Radverkehrsanlagen auf beiden Fahrbahnseiten. Dartber hinaus befindet sich
ein Rechtsabbiegekeil im sudwestlichen Quadranten des Knotenpunkts. Dadurch ist die
Radverkehrsfiihrung an dem Knotenpunkt sehr unkomfortabel. Radfahrer, die aus Ludinghausen in
Richtung Seppenrade fahren, mussen zunéchst die Strale Am Huwel und die B 58 queren, um
dann den Rechtsabiegekeil zu queren.

Beschreibung:

Aufgrund des schmalen Seitenraums auf der Nordseite wird dem Radverkehr die Querung der B
58vor dem Knotenpunkt vorgeschrieben. Beobachtungen zeigen jedoch, dass der Uberwiegende
Teil der Radfahrer hinter de Knotenpunkt quert.

Um die Radverkehrsfihrung komfortabler und sicherer zu gestalten, wird empfohlen, den
Rechtsabbiegekeil zurickzubauen. Dartber hinaus ist zu prufen, ob der gemeinsame Geh- und
Radweg im nordwestlichen Quadranten des Knotenpunkts breiter gestaltet werden kann, indem auf
die Mittelinsel im nordlichen Knotenpunktarm verzichtet wird.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Sichere und komfortable
Radverkehrsverbindung zwischen
Lidinghausen und Seppenrade

» Sichere Querungsmaoglichkeit Radverkehr
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Beschreibung:

Die folgende Abbildung zeigt den Knotenpunkt ohne Rechtsabbiegekeil.

‘Seppenrader Strafle
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Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Sichere und komfortable
Radverkehrsverbindung zwischen
Ludinghausen und Seppenrade

» Sichere Querungsmaoglichkeit Radverkehr




A oo Z
Bondzio

L L !

@}:O"' STADT Wekar

LUDINGHAUSEN

Ingenieurgeselischaft
fidr Verkehrswesen mbH

Beschreibung:

Um eine sichere Radverkehrsfihrung an der Einmindung B 235 / Hiddingseler StralRe zu
gewdhrleisten wird eine verdnderte Radverkehrsfihrung auf der ndrdlichen Fahrbahnseite
empfohlen. Der Radweg endet derzeit rund 160 m 6stlich der Einmundung B 235 / Hiddingsler
Stral3e und der Radverkehr wird auf dem Seitenstreifen weitergefiihrt. Dies fuhrt zu Konflikten mit
dem rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr von der B 235 in die Hiddingseler Straf3e. Es wird empfohlen
den Radverkehr auf separaten Radwegen im Seitenraum zu fiihren. Der Radverkehr kann 6,00 m
abgeriickt von der Einmindung die Hiddingseler Strale queren. Die Radwege im
Einmundungsbereich sollen rot eingefarbt werden. Darliber hinaus ist zu prifen, die zugelassene
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h zu reduzieren.

MalRnahmen bzgl. der Larmbeldstigung der Anwohner durch das Verkehrsaufkommen sind im
Rahmen eines Larmaktionsplans zu prifen. Eine Geschwindigkeitsiberpriifung kann durch eine
Dauerzahlung oder regelméafige Kontrollen ermdglicht werden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Erhohung Verkehrssicherheit * Radverkehrsfiihrung B 235
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Beschreibung:

B 235 / Hiddingseler Stral3e
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Die folgende Abbildung zeigt eine mogliche veranderte Radverkehrsfuhrug an der Einmindung

Wirkung:

» Erhohung Verkehrssicherheit

Schnittstellen und Bezugspunkte:

* Radverkehrsfiihrung B 235
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Beschreibung:

Aufgrund der raumlichen N&he zu der Ludgerischule und der Sekundarschule in der Tullinghofer
Stral3e ist eine sichere und komfortable Verkehrsfuhrung der Ful3géanger und Radfahrer an dem
Knotenpunkt BahnhofstraRe / Tullinghofer Strale / Wolfsberger Stralle besonders wichtig.
Insbesondere vor Schulbeginn ist mit einem hohen Fu3- und Radverkehrsaufkommen zu rechnen.

Der Gehweg im norddstlichen Quadranten des Knotenpunkts ist derzeit schmaler als 2,50 m. Es
wird empfohlen, den Gehweg auf mindestens 2,50 m zu verbreitern.

H

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
» Erhdhung Verkehrssicherheit Fuf3- und » Tullinghofer Straf3e
Radverkehr

» Erhéhung Komfort Ful3- und Radverkehr
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Beschreibung:

In Ladinghausen gibt es derzeit 6 Kreisverkehre. Die Fiihrung der Ful3ganger und Radfahrer ist an
diesen Kreisverkehren unterschiedlich. Es handelt sich dabei um die Kreisverkehre an den
folgenden Knotenpunkten:

 B58/B474
(aulRerorts, Unterordnung der Fuf3ganger und Radfahrer)

« B 58/ Hans-Bockler-Stral3e / Julius-Maggi-Stralle
(Ubergangsbereich, Unterordnung der Ful3ganger und Radfahrer)

« B58/ B235
(innerorts, Bevorrechtigung der Ful3ganger und Radfahrer mittels mit Ful3gangertuberwegen und
Radfurten)

« B58/ Selmer Strale
(Ubergangsbereich, Unterordnung der Ful3ganger und Radfahrer)

» B 235/ Geschwister-Scholl-Stral3e / Edeka-Parkplatz
(innerorts, Unterordnung der Ful3ganger und Radfahrer)

* MuhlenstraBe / Selmer Stral3e / Ascheberger Stral3e / Werdener Stral3e
(innerorts, Uberordnung der Fu3ganger in den Ausfahrten und Unterordnung in den Zufahrten)

Fir die bestehenden und kl'Jnftié;en Kreisverkehre im Stadtgebiet wird eine einheitliche Regelung
zur Fuhrung der FuRganger und Radfahrer empfohlen, die sich an der Lage im Siedlungsbereich
und am baulichen Umfeld orientiert. Dabei ergeben sich fur

« Kreisverkehre innerhalb bebauter Gebiete und fur

+ Kreisverkehre auRerhalb bebauter Gebiete und im Ubergangsbereich von der freien Strecke in
den bebauten Bereich

unterschiedliche Fuhrungsformen.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Sichere und komfortable Fuganger- und * Radverkehrsfiihrung B 235
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren « Radverkehrsfiihrung B 58

» Einheitliche und wiedererkennbare « Umgestaltung MithlenstraRe

Gestaltung der Kreisverkehre
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Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete:
Hierzu z&hlen die folgenden Kreisverkehre:
« B58/ B235

grundsétzlich sinnvoll.

Barrierefreiheit zu beriicksichtigen.

» B 235/ Geschwister-Scholl-Stral3e / Edeka-Parkplatz
» Miuihlenstral3e / Selmer StralRe / Ascheberger StralRe / Werdener Stralle

Hinsichtlich der Fihrung der FuRRganger gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen

+ Die Uberquerungsstellen miissen nah an der Kreisfahrbahn und in der Regel 4,00 bis 5,00 m,
gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers, abgesetzt sein. Bei benachbarten
Radverkehrsfurten werden sie entsprechend weiter abgesetzt.

» Wo innerhalb bebauter Gebiete FulRganger regelméanig auftreten, sind FuRgéangeriberwege

* An den Querungen fur den Fu3verkehr sind Bodenindikatoren zur Sicherstellung der

Wirkung:

» Sichere und komfortable Ful3géanger- und
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren

» Einheitliche und wiedererkennbare
Gestaltung der Kreisverkehre

Schnittstellen und Bezugspunkte:
* Radverkehrsfiihrung B 235
» Radverkehrsfiihrung B 58

» Umgestaltung Miuhlenstraf3e
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Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete:

Hinsichtlich der Fihrung der Radverkehrs gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen:

» Die Fuhrung des Radverkehrs im Kreisverkehr orientiert sich an der Fihrung auf den
zulaufenden Kreisverkehrsarmen. Der Radverkehr kann entweder auf der Kreisfahrbahn oder
auf umlaufenden Radwegen gefuhrt werden.

» Die Radwege sollen im Abstand von 4,00 bis 5,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn neben der
FuRgéngeruberquerungsstelle Giber den Fahrbahnteiler gefiihrt werden. Der Radverkehr wird
generell auf der der Kreisfahrbahn zugewandten Seite gefihrt.

» Aus Sicherheitsgriinden sollen die Radwege auf3erhalb der Querungsstellen mit einem Abstand
von hdchstens 2 m um die Kreisfahrbahn herum angelegt werden. So ist gewahrleistet, dass
bereits im Vorfeld der Querungsstellen die gegenseitige Erkennbarkeit gegeben ist. Die Flache
zwischen Kreisfahrbahn und Radweg ist von einem die Sicht behinderndem Bewuchs tiber
0,50 m dauerhaft frei zu halten.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Sichere und komfortable Fuganger- und * Radverkehrsfiihrung B 235
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren « Radverkehrsfiihrung B 58

» Einheitliche und wiedererkennbare « Umgestaltung MithlenstraRe

Gestaltung der Kreisverkehre




STADT

<yl
‘{?O_"I LUDINGHAUSEN

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fidr Verkehrswesen mbH
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Die folgenden Abbildung zeigt die Fufl3génger- und Radverkehrsfihrung an Kreisverkehren
innerhalb bebauter Gebiete, sofern umlaufende Radwege angelegt werden.

Wirkung:

» Sichere und komfortable Ful3géanger- und
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren

» Einheitliche und wiedererkennbare
Gestaltung der Kreisverkehre

Schnittstellen und Bezugspunkte:
* Radverkehrsfiihrung B 235
» Radverkehrsfiihrung B 58

» Umgestaltung Miuhlenstraf3e
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Kreisverkehr auRRerhalb bebauter Gebiete und im Ubergangsbereich:
Hierzu z&hlen die folgenden Kreisverkehre:

 B58/B474

» B 58/ Hans-Bockler-StralRe / Julius-Maggi-Stralle

» B 58/ Selmer Stral3e

Hinsichtlich der Fiihrung der FuRganger gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen

* An diesen Kreisverkehren werden Fu3ganger und Radfahrer in der Regel auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen um den Kreisverkehr gefuhrt.

» Beider Querung der Kreiszufahrten soll der Rad- und Fu3gangerverkehr abgesetzt von der
Kreisfahrbahn (in der Regel mindestens 6,00 m) wartepflichtig Gber den Fahrbahnteiler gefuhrt
werden. Die Wartepflicht fir den nicht motorisierten Verkehr ist durch Verkehrszeichen zu
verdeutlichen.

» An den Uberquerungsstellen sind keine FuRgangeriiberwege anzuordnen.

2054 /
26,00 4

T

i)

\

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Sichere und komfortable Fuganger- und * Radverkehrsfiihrung B 235
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren « Radverkehrsfiihrung B 58

» Einheitliche und wiedererkennbare « Umgestaltung MithlenstraRe

Gestaltung der Kreisverkehre
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In Ladinghausen gibt es derzeit 9 vollstdndig signalisierte Knotenpunkte:

B 474 | Halterner Strafl3e / Hauptstral3e
B 58 / Marderweg / Am Hiwel
B 58 / LindenstraRe / Rohrkamp

« B58/B 235/ Steverstralle

« B 58/ Wolfberger StralRe

¢ B 235/ Muhlenstral’e

« B 235/ Stadtfeldstral3e / Munsterstral3e
* B 235/ BahnhofstralRe

¢ Bahnhofstral3e / Tillinghofer StraRe

Hinsichtlich der signalisierten Knotenpunkte gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen:

¢ Bedingt vertragliche Signalisierungen sind sofern mdéglich zu vermeiden.

+ Radverkehrsfurten sollen rot markiert werden.

¢ Auf freie Rechtsabbieger fur den Kfz-Verkehr ist zu verzichten.

¢ FuRganger und Radfahrer bekommen in jedem Umlauf auch ohne Anforderung eine Freigabezeit, die zum
vollstdndigen Queren des Knotenpunktarms ausreichend ist.

« Sofern der Radverkehr auf umlaufenden Radwegen gefiihrt wird, erfolgt das Linksabbiegen in zwei
Etappen. Markierte Radfahr- oder Schutzstreifen fir linksabbiegende Radfahrer sind zu vermeiden.

« Sofern Radfahrer in den Zufahrten auf der Fahrbahn gefihrt werden, kommt in diesen Zufahrten die
Anlage von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) in Betracht. Dabei sind die Einsatzkriterien gemaf

ERA zu beachten.

Wirkung:

» Sichere und komfortable Ful3géanger- und
Radverkehrsfuhrung an signalisierten
Knotenpunkten

» Einheitliche und wiedererkennbare
Gestaltung der signalisierten Knotenpukte

Schnittstellen und Bezugspunkte:
* Radverkehrsfiihrung B 235
» Radverkehrsfiihrung B 58

» Umgestaltung Miuhlenstraf3e und
Stadtfeldstrale

» Umgestaltung Knotenpunkte B 58
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Beschreibung:

Der FulR- und Radverkehr an den AufRerortsstral’en wird zumeist auf einseitigen gemeinsamen
Geh- und Radwegen gefiihrt. An den Ortseingéangen erfolgt ein Wechsel zu einer beidseitigen Ful3-
und Radverkehrsfilhrung. Um eine sicher Querung zu ermdglichen und die Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs an den Ortseingdngen zu senken werden Mittelinseln an den folgenden Stellen in
Ludinghausen empfohlen.

* B 474 (nordlicher Ortseingang)
» Ascheberger Stral3e

Die folgende Abbildung zeigt eine Uberquerungsanlage beim  Wechsel eines
Zweirichtungsradweges in eine beidseitige Einrichtungsfuhrung gemal ERA 2010 [6].

—_Geh-/Radweg o Geh-/Radweg (-\
} " |/Parken

) —

— 3,25m| =
_ = -.| . [\Parken
U \ R Geh-/Radweg b

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Sichere Querungsmoglichkeiten fur den » Radverkehrsfiihrung B 474 in Seppenrade
FuB- und Radvekehr an den « Umgestaltung MihlenstraRe

Ortseingéngen / -ausgangen

» Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-
Verkehrs an Ortseingéngen
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Beschreibung:

Uber die rechtlichen Anordnungen der StVO und VwV-StVO sowie den Empfehlungen aus RASt 06
[4] und ERA [6] wurden fur Ludinghausen folgende Gestaltungsstandards abgeleitet, um bei den
Verkehrsteilnehmern zukinftig einen Wiedererkennungswert zu schaffen und ein dem
Stral3encharakter entsprechendes Verkehrsverhalten zu fordern [17]:

Fahrgassenbreite:
* Wenn die FahrradstralRe fur den Kfz-Verkehr nicht freigegeben ist > 3,50 m

* Wenn die FahrradstraRe fir den Kfz-Verkehr freigegeben ist > 4,10m (zzgl. 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz)

» Ist mit Schwerverkehr zu rechnen, kann eine Fahrgassenbreite von max. 5,50 m (zzgl. 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz) angesetzt werden. Sofern die Fahrradstralie
ebenfalls eine wichtige ErschlieRungsfunktion fir den OPNV erfillt, kann (aufgrund des
Begegnungsfalles Bus - Bus) im Ausnahmefall auch eine Fahrgassenbreite von 6,00 m
vorgesehen werden.

Bevorrechtigung:

» FahrradstralRen sind gegeniiber einminden Nebenstraf3en zu bevorrechtigen.

Reduktion des Durchgangsverkehrs:

o Zur Verringerung des Durchgangsverkehrs sind Durchfahrtsverbote far
Schwerverkehrsfahrzeuge, ,Anlieger-frei“-Regelungen fir den Kfz-Verkehr sowie mogliche
Sackgassen- oder Einbahnstral3enregelungen fur den Kfz-Verkehr im Einzelfall zu prifen.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Foérderung und Stérkung des Radverkehrs  Fahrradzone

in Ladinghausen « StadtfeldstraRe
» Erhdhung Verkehrssucherheit Radverkehr . Tiillinghofer Strake

» Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-
Verkehrs
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Fahrbahngestaltung:

» Der Beginn bzw. das Ende der Fahrradstral3e erhalt eine rote Einfarbung mit zusatzlichen

Fahrrad-Piktogrammen.

o Zusatzlich sollten besondere Gefahrenpunkte (z.B. Einmiindungsbereiche oder stark befahrene
Grundstuickszufahrten) rot markiert werden und es sind ebenfalls Fahrrad-Piktogramme

vorzusehen.

Ruhender Verkehr:

» Parken in Fahrradstrafen kann in entsprechend gekennzeichneten Flachen und mit einem
entsprechenden Sicherheitstrennstreifen (0,75 m) erlaubt werden.

In begriindeten Ausnahmefallen kann von diesen Standards abgewichen werden, sofern dadurch
keine Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit fur die Radfahrenden ausgeht.

s - el
A [nordiich
Lginghausen
£

Wirkung:

» Forderung und Starkung des Radverkehrs
in Ladinghausen

» Erhdhung Verkehrssucherheit Radverkehr

» Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-
Verkehrs

Schnittstellen und Bezugspunkte:
» Fahrradzone

» StadtfeldstraRe

» Tullinghofer Straf3e
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Beschreibung:

Es wird empfohlen, im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren von Projekten mit erheblicher
Verkehrsbedeutung ein Mobilititskonzept einzufordern. Darin ist darzulegen, wie das zu
erwartende Verkehrsaufkommen mdglichst vertraglich abgewickelt werden kann. Der Schwerpunkt
ist dabei MaRnahmen zu legen, die geeignet sind, das zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen zu
minimieren. Die Mobilitatskonzepte sollen Empfehlungen beispielsweise zu den folgenden Themen
enthalten:

» Alternative Mobilitdtsangebote (Carsharing, Fahrradverleihsystem)
* Mobilitatsstationen

» Fahrradabstellmdglichkeiten

+ OPNV-Angebot

» Lademdglichkeiten

* Mobilititsmanagement

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Mobilitatsstationen

+ Optimierung OPNV-Angebot / On-
Demand-Verkehr

» Forderung alternativer Verkehrsmittel - Angebote Alternativer Verkehrsmittel
(Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-
Verleih)

» Forderung intermodaler Wegeketten
+ Starkung OPNV




LUDINGHAUSEN

K OA o Z
) Bondzio

L L

(’f" "'I STADT Wekar

Ingenieurgeselischaft
fidr Verkehrswesen mbH

' Riehord
" von, Weizsiicker
{ Berufskalleg 1 2 b

Beschreibung:

Die Parkraumerhebung hat gezeigt, dass grundsétzlich eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen in
der Innenstadt zur Verfigung steht. Die Anzahl der vorhandenen Stellplatze soll nicht reduziert
werden. Wegfallende Stellplatze sollen durch neue Stellplatze ggf. an einer anderen geeigneten
Stelle ersetzt werden. Mit einem Parkraumkonzept und einem Parkleitsystem soll erreicht werden,
dass die Verkehrsbelastungen im Bereich der Innenstadt reduziert werden. Eine weitere
MaRnahme, den Kfz-Verkehr in der Innenstadt zu reduzieren, ist die Stellplatze, die unmittelbar an
die FuRgéangerzone angrenzen, zu bewirtschaften und die Stellplatze, die weiter weg von der
FuRgangerzone liegen, kostenfrei und ohne Parkdauerbeschrénkung zu betreiben.

Dazu soll das Stellplatzangebot in der Innenstadt u. a. an der Stellplatzanlage Borg reduziert
werden. Die wegfallenden Stellplatze kénnen ggf. in der Steverstrafe und auf dem Edeka-
Parkplatz kompensiert werden. Dariber hinaus soll mit einer Bewirtschaftung und einer
Parkdauerbeschrankung ein Anreiz geschaffen werden, nicht direkt in der Innenstadt zu parken.

Die folgende Abbildung zeigt die Stellplatze in der Strae Borg, die neu geordnet und bewirtschaftet

werden sollen. T ]

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Verkehrsberuhigung Innenstadt * Fahrradzone

« Verlagerung Durchgangsverkehr auf die « Parkhaus Konrad-Adenauer-Stra3e
Hauptverkehrsstraften « Stellplatzanlage Steverstraie

o Stéarkung des Umweltverbunds
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Beschreibung:

Im Rahmen der Umgestaltung der Muhlenstraf3e ist der Parkraum neu zu organisieren. Daruber
hinaus wird auf der nérdlichen StraRBenseite teilweise sehr nah an dem Knotenpunkt B 235 /
Muhlenstral3e geparkt, wodurch Fahrzeuge in den Gegenverkehr ausweichen missen.

Die folgende Abbildung zeigt den Bereich der Muihlenstral3e, fir den eine Neuordnung des
StralR3enrandparkens empfohlen wird.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Erhéhung Verkehrssicherheit  Fahrradzone
« Starkung Radverkehr » Umgestaltung Mihlenstral3e

* Parkhaus Konrad-Adenauer-Strafl3e
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Beschreibung:

Der Edeka-Parkplatz wird bereits heute nicht nur von Kunden und Mitarbeitern des
Lebensmittelmarktes sondern auch von Besuchern und Beschéftigten der Innenstadt genutzt. Um
die Verkehrsbelastungen im Innenstadtbereich zu reduzieren, wird empfohlen die Stellplatzanlagen
am Rand der Innenstadt auszubauen und kostenfrei und ohne Parkdauerbeschrankung zu
betreiben. Aufgrund der direkten Lage an die B 235 und der kurzen ful3laufigen Entfernung zur
Innenstadt wird empfohlen, die Moglichkeit eines Parkhauses auf dem sudlichen Abschnitt des
Edeka-Parkplatzes zu prifen. Ziel ist es, den Kfz-Verkehr mit Ziel Innenstadt bereits an den
Hauptverkehrsstralen abzufangen und auf Stellplatzanalgen am Rand der Innenstadt wie z. B. in
der Steverstrale oder den Edeka-Parkplatz zu fuhren. Ein Parkhaus auf dem Edeka-Parkplatz
konnte wegfallende Stellplatze der Stellplatzanlage Borg oder der Mihlenstral3e kompensieren.
Darliber hinaus ist eine Integration von Park+Ride-Parkplatzen der vorgesehenen benachbarten
Mobilitatsstation an der B235 moglich oder es kdnnen Fahrradstellplatze in dem Parkhaus
untergebracht werden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Verkehrsberuhigung Innenstadt * Umgestaltung Stellplatzanlage Borg
» Umgestaltung Miuhlenstraf3e

* Mobilitatsstation
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Beschreibung:

Um die Verkehrsbelastungen im Innenstadtbereich zu reduzieren, wird empfohlen die
Stellplatzanlagen am Rand der Innenstadt auszubauen wund kostenfrei und ohne
Parkdauerbeschrankung zu bewirtschaften. Besucher der Innenstadt, die aus Richtung Westen
anreisen konnen aufgrund der geringen Entfernung zur B 58 und der kurzen ful3laufigen Entfernung
zur Innenstadt den Parkplatz Pferdewiese an der Steverstrale nutzen. Es wird empfohlen, den
Parkplatz auszubauen, um Wegfallende Stellplatze der Innenstadt zu kompensieren. Ziel ist es,
den Kfz-Verkehr mit Ziel Innenstadt bereits an den HauptverkehrsstraRen abzufangen und auf

Stellplatzanlagen am Rand der Innenstadt wie z. B. in der Steverstral’e oder den Edeka-Parkplatz
zu fuhren.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Verkehrsberuhigung Innenstadt * Umgestaltung Stellplatzanlage Borg
» Umgestaltung Miuhlenstraf3e

* Mobilitatsstation
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Beschreibung:

Mit einem Parkraumkonzept und einem Parkleitsystem soll erreicht werden, dass die
Verkehrsbelastungen im Bereich der Innenstadt reduziert werden. Ziel ist es, den Kfz-Verkehr mit
Ziel Innenstadt bereits an den Hauptverkehrsstralen abzufangen und auf Stellplatzanlagen am
Rand der Innenstadt wie z. B. in der Steverstral3e oder den Edeka-Parkplatz zu fihren.

Mit einem Parkleitsystem wird der Parksuchverkehr verringert. In einem Parkleitsystem sollen die
wichtigsten Stellplatzanlagen integriert werden. Dazu z&hlen die Stellplatzanlagen

» Steverstralie,

» Bahnhof,

» Krankenhaus,

» Edeka-Parkplatz und

» die Tiefgarage Ludinghausen Forum.

Das Parkleitsystem ist auf dem Hauptstral3ennetz zu errichten. Dazu sind an den Knotenpunkten
sowie an den entsprechenden Zufahrten zu den Parkplatzanlagen entsprechende Beschilderungen
aufzustellen. Es wird zwischen statischen und dynamischen Parkleitsystem unterschieden. Bei
einem statischen Parkleitsystem wird auf Hinweisschildern angezeigt, wo sich die einzelnen
Parkmoglichkeiten befinden. Bei einem dynamischen Parkleitsystem werden dariiber hinaus auf
den Hinweisschildern angezeigt, ob die Stellplatzanzeige frei, besetzt oder geschlossen ist oder es
besteht die Mdglichkeit die augenblicklich tatsachlich freien Stellplatze in den Stellplatzanlagen
anzuzeigen. Dazu z&hlt das System die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge und Ubermittelt die
Daten an einen Verkehrsrechner. Die freien Parkplatze werden berechnet und an die Hinweistafeln
weitergeleitet.

FiUr Ladinghausen ist aufgrund der StadtgroRRe, der Stellplatznachfrage und dem Stellplatzangebot
ein statisches Parkleitsystem ausreichend.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Verkehrsberuhigung Innenstadt * Fahrradzone

- Verlagerung Durchgangsverkehr auf die * Mhlenstrae

HauptverkehrsstraRen » Stellplatzanlage Borg

« Starkung des Umweltverbunds + Stellplatzanalge Steverstral3e
+ Parkhaus Konrad-Adenauer-Stral3e
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Beschreibung:

Zur Optimierung des bestehenden OPNV-Angebots ist die Liicke im Bushaltestellennetz im
norddstlichen Wohngebiet zu schlieRen. Als Lage einer neuen Bushaltestelle bietet sich die Stral3e

Boeselagerring an. Die Bushaltestelle kann z.

B. in die beiden Stadtverkehrslinien 512

(Luddinghausen — Ascheberg — Herbern) oder 523 (Ludinghausen — Nordkirchen) sowie in den

Fahrplan des Birgerbusses integriert werden.

Es ist im Rahmen der Nahverkehrsplanung zu prufen, ob und mit welchen Bussen eine Haltestelle
in der StralRe Boeselagerring angefahren werden kann.

Wirkung:
+ Erganzung OPNV-Angebot

Schnittstellen und Bezugspunkte:
* On-Demand-Verkehr
* Neue Stadtbuslinie

» Mobilitatsstationen
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Beschreibung:

Zur Optimierung des bestehenden OPNV-Angebots wird empfohlen, die Busfahrplane anzupassen,
um die Umsteigezeiten zwischen verschiedener Buslinien sowie zur Bahn zu verbessern. Die
Fahrzeiten sollen so gestaltet werden, dass es komfortable, kurze Umstiegsmdglichkeiten von und
zu den Zigen bzw. Bussen gibt.

Driber hinaus ist die Busverbindung zwischen Seppenrade und Ludinghausen so zu optimieren,
dass mindestens in einem 1-Stunden-Takt, besser in einem Halb-Stunden-Takt Busse zwischen
Seppenrade und Lidinghausen Innenstadt sowie Bahnhof verkehren.

Mit regelméaRigen Fahrzeiten und klaren Netzverlaufen ist das OPNV-Angebot verstandlicher und
erhoht die Akzeptanz potentieller Kunden. Dazu konnte z. B. ein Stadtbus eingefiihrt werden, der
den Bahnhof mit der Innenstadt, den Burgen sowie dem Stadtteil Seppenrade verbindet oder es
werden bestehende Buslinien miteinander verknipft bzw. erweitert.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

+ Erganzung OPNV-Angebot * Mobilitatsstationen

» Starkere Verknlpfung Bahnhof —
Busbahnhof — Innenstadt - Burg Vischering
— Seppenrade
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Beschreibung:

Zur Forderung des OPNV sowie der vernetzten Mobilitat sollen in Lidinghausen Mobilitatsstationen
errichtet werden. Mobilitatsstationen verknipfen mindestens zwei Verkehrsmittel und erleichtern
das Umsteigen. Intermodale Wegeketten werden somit gefordert.

Mobilitatsstationen werden fir die folgenden Standorte in Ludinghausen empfohlen:
» Bahnhof

» Busbahnhof

» Seppenrade

« B235

Nicht jede Mobilititsstation bendtigt die gleichen Ausstattungsstandards. An den
Hauptverknipfungspunkten am Bahnhof und am Busbahnhof ist beispielsweise ein groReres
Angebot erforderlich als an einer Mobilitatsstation in Seppenrade. Der Bahnhof und Busbahnhof
werden dabei von mehr Personen mit unterschiedlichen Bedirfnissen genutzt. Der Bahnhof dient
als Umsteigepunkt zwischen Bahn und Bus, Bahn und Pkw sowie Bahn und Fahrrad. Dagegen wird
die Mobilitatsstation in Seppenrade hauptséachlich fir den Umstieg Fahrrad — Bus genutzt.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Forderung intermodale Wegeketten * Optimierung OPNV-Angebot
« Starkung OPNV » Angebote Alternativer Verkehrsmittel

) _ ) (Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-
+ Forderung alternativer Verkehrsmittel Verleih)
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Beschreibung:

Fur eine landesweit einheitliche Gestaltung von Mobilitdtsstationen wurde das Handbuch
Mobilstationen Nordrhein-Westfalen vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW in Zusammenarbeit mit dem
NWL, VRR und VRS entwickelt.

Die folgenden Ausstattungsmaoglichkeiten kdnnen an einer Mobilitatsstation umgesetzt werden.

. Servicepoint
. Informationen zu Angeboten der Mobilitatsstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)
. Barrierefreiheit

. Uberdachte B+R-Anlage
. P+R-Parkplatz

. Uhr

. Dynamische Fahrgastinformation

. Taxistand

. E-Ladestation firs Auto/Rad,

. Carsharing

. Fahrradverleihsystem,

. E-Tretroller-Verleih

. Beleuchtung

. Kiss+Ride

. Smart Locker

. B+R-Anlage, verschliel3bar (Fahrradparkhaus oder Fahrradboxen)

. Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Forderung intermodale Wegeketten * Optimierung OPNV-Angebot

« Starkung OPNV » Angebote Alternativer Verkehrsmittel

_ ) (Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-
+ Forderung alternativer Verkehrsmittel Verleih)
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Am Bahnhof soll der Bahnanschluss mit allen anderen in Ludinghausen genutzten Verkehrsmitteln (MIV,
OPNV, Fahrrad, zu FuR) verkniipft werden. Dazu soll das OPNV-Angebot optimiert, der Park+Ride-Parkplatz
ausgebaut, die Radabstellanlagen modernisiert, ein Fahrradverleihsystem integriert, und eine Fuf3- und
Radwegeverbindung Uber die Gleise geschaffen werden. Die Mobilitatsstation dient einer besseren
Verknlpfung der Bahn mit der Innenstadt, Seppenrade sowie der Wohngebiete in Ludinghausen sowie als
Umsteigepunkt zum lokalen und regionalen OPNV-Angebot.

Beschreibung:

An der Mobilitatsstation am Bahnhof kdnnen alle genannten Ausstattungsmaoglichkeiten einer Mobilitatstation
angeboten werden:

e Servicepoint

¢ Informationen zu Angeboten der Mobilstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)
« Barrierefreiheit

¢ P+R-Parkplatz

e Uhr, Stele, Dynamische Fahrgastinformation

e Taxistand

¢ Gastronomie mit Sitzmdglichkeiten und 6fftl. WC, Coworking-Space

¢ E-Ladestation furs Auto/Rad, Carsharing

« Fahrradverleihsystem, E-Tretroller-Verleih

¢ Beleuchtung

¢ Kisst+Ride

e Smart Locker

« Uberdachte B+R-Anlage, verschlieRbar (Fahrradparkhaus oder Fahrradboxen)

¢ Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Forderung intermodale Wegeketten * Optimierung OPNV-Angebot
« Starkung OPNV » Angebote Alternativer Verkehrsmittel

) _ ) (Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-
+ Forderung alternativer Verkehrsmittel Verleih)
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Beschreibung:

Zur Erweiterung des derzeitigen Angebots am Busbahnhof sollte der Park+Ride-Parkplatz erweitert
werden und mit E-Ladeséulen ausgestattet werden. Ggf. kdnnen die Radabstellmdglichkeiten in
Form einer Radstation inkl. Service modernisiert und erweitert werden. Das Angebot an der
Mobilstation am Busbahnhof kann dariiber hinaus mit einem Car-Sharing-Angebot, einem Fahrrad-
und E-Tretroller-Verleih abgerundet werden.

An der Mobilitatsstation am Busbahnhof werden die folgenden Ausstattungsmaoglichkeiten
empfohlen:

» Informationen zu Angeboten der Mobilstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)
» Barrierefreiheit

» P+R-Parkplatz

» Uhr, Stele, Dynamische Fahrgastinformation

» Gastronomie mit Sitzmdglichkeiten und 6fftl. WC,

» E-Ladestation furs Auto/Rad, Carsharing

» Fahrradverleihsystem, E-Tretroller-Verleih

* Beleuchtung

» Kiss+Ride

» Smart Locker

+ Uberdachte B+R-Anlage, verschlieRbar (Fahrradparkhaus oder Fahrradboxen)

» Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« FuRk- und Radwegeanbindungen OPNV-

» Fdrderung intermodale Wegeketten Haltestellen

* Starkung OPNV «  Optimierung ®PNV-Angebot / On-Demand-

« Forderung alternativer Verkehrsmittel Verkehr

¢ Angebote Alternativer Verkehrsmittel
(Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-Verleih)
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Beschreibung:

Die Mobilitatsstation in Seppenrade sollte zentral im Ort liegen. Ggf. bietet sich die derzeitige
Bushaltestelle Dattelner Strafle als Mobilitatsstation an. Dazu ist die Mobilitatsstation mindestens
mit beidseitigen witterungsgeschiitzten Sitzmdglichkeiten und hochwertigen Radabstellanlagen
auszustatten. Darlber hinaus kann die Integration in ein Fahrradverleihsystem in Erwagung
gezogen werden.

Fur die Mobilitatsstation in Seppenrade werden die folgenden Ausstattungsmoglichkeiten
empfohlen:

» Informationen zu Angeboten der Mobilstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)
» Barrierefreiheit

+ Uberdachte B+R-Anlage (ggf. Fahrradboxen)

» Uhr, Stele, Dynamische Fahrgastinformation

« Offt. WC

» Fahrradverleihsystem,

* Beleuchtung

» Kiss+Ride

» Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« FuRk- und Radwegeanbindungen OPNV-

» Fdrderung intermodale Wegeketten Haltestellen

* Starkung OPNV «  Optimierung ®PNV-Angebot / On-Demand-
« Forderung alternativer Verkehrsmittel Verkehr

¢ Angebote Alternativer Verkehrsmittel
(Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-Verleih)
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Beschreibung:

Die Mobilitatsstation an der B 235 soll an der Bushaltestelle am Edeka-Markt entstehen, um den
Umstieg insbesondere zur Schnellbuslinie nach Minster zu fordern. Ein Park+Ride-Parkplatz kann
ggf. in ein Parkhaus auf dem Edeka-Parkplatz integriert werden. Von den weiteren genannten
Ausstattungsmerkmalen einer Mobilitatsstation sind insbesondere hochwertige,
witterungsgeschitzte  Radabstellanlagen  sowie  Uberdachte = Wartemdglichkeiten — mit
Sitzgelegenheiten erforderlich. Des Weiteren ist eine sichere Rad- und FulRwegeanbindung mit
sicheren Querungsmaglichkeiten der
B 235 sicherzustellen.

Fir die Mobilitatsstation an der B 235 werden die folgenden Ausstattungsmaoglichkeiten empfohlen:
» Informationen zu Angeboten der Mobilstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)

» Barrierefreiheit

* P+R-Parkplatz

» Uhr, Stele, Dynamische Fahrgastinformation

» E-Ladestation furs Auto/Rad,

» Carsharing

» Fahrradverleihsystem, E-Tretroller-Verleih

» Beleuchtung

» Kiss+Ride

* Smart Locker

+ Uberdachte B+R-Anlage, verschlieRbar (Fahrradparkhaus oder Fahrradboxen)

» Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« FuRk- und Radwegeanbindungen OPNV-

» Fdrderung intermodale Wegeketten Haltestellen

* Starkung OPNV «  Optimierung ®PNV-Angebot / On-Demand-

« Forderung alternativer Verkehrsmittel Verkehr

¢ Angebote Alternativer Verkehrsmittel
(Bikesharing, Carsharing, E-Tretroller-Verleih)
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Beschreibung:

Zur Erganzung des OPNV-Angebots wird neben den Bau von Mobilititsstationen und
Mitfahrerbénken die Einfihrung von On-Demand-Verkehr empfohlen. Mit einem On-Demand-
Angebot kdnnen barrierefreie Fahrzeuge per App oder Telefon an eine Haltestelle bestellt werden.
Dabei gibt es keinen festen Fahrplan oder feste Routen. Wenn entweder Start oder Ziel eine
Haltestelle ist, besteht zudem die Mdoglichkeit das Fahrzeug nach Hause bzw. an eine beliebige
Adresse im Bedienungsgebiet zu schicken. Im Nachbarort Senden gibt es bereits ein On-Demand-
Angebot. Dort sind die On-Demand Fahrzeuge zu den folgenden Zeiten Unterwegs:

* Montag bis Donnerstag: 06.00 — 22.00 Uhr

» Freitag bis Samstagfriih: 06.00 — 04.00 Uhr
e Samstag bis Sonntagfriih: 08.00 — 06.00 Uhr
» Sonntag: 10.00 — 22.00 Uhr

Fur das On-Demand-Angebot gelten die Preise des Westfalentarifs fir den Teilraum Minsterland —
Ruhr-Lippe (OM). Alle Tickets sind auch im Bus gultig und alle im Bus anerkannten Abos kdnnen
ohne Aufpreis in den Fahrzeugen des On-Demand-Angebots genutzt werden. Die Nutzung des On-
Demand-Angebots funktioniert folgendermallen:

» Herunterladen der App, Registrierung in der App (Namen, Telefonnummer, E-Mail-Adresse)
* Buchung: Angabe der gewunschten Abfahrts- oder Ankunftszeit, Start und Ziel.
» Erhalt der Abholzeit, der voraussichtlichen Ankunftszeit und erhalt eines Buchungscodes

» Abholung/ Fahrt

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Erganzung OPNV-Angebot » Neue Bushaltestelle
« Verbesserte Verkniipfung Bahnhof — * Mobilitatsstationen

Innenstadt — Seppenrade - Bauernschaften « Mitfahrerbanke
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Beschreibung:

Das On-Demand-Angebot kann auch per Telefon genutzt werden. Kurz vor der Abholung kann das
gebuchte Fahrzeug per App live verfolgt werden, Uber mdgliche Verspatungen wird per Push-
Nachricht informiert und die voraussichtliche Abhol- und Ankunftszeit ist jederzeit in der App
einsehbar. Die Ankunftszeit kann sich um maximal 10 Minuten verdndern, da unterwegs eventuell
noch weitere Fahrgaste aufgenommen werden. Fahrten kdnnen bis zu sieben Tage vor Fahrtantritt

gebucht werden.

Das On-Demand-Angebot ist eine sinnvolle Erganzung zum bestehenden OPNV-Angebot, wodurch
die Nutzung des OPNV flexibler wird und auch Teile von Liidinghausen wie z. B. die umliegenden
Bauernschaften bedient werden kénnen, die bisher noch nicht hinreichend von einem OPNV
erschlossen waren. Darliber hinaus kann mit dem On-Demand-Verkehr eine bessere Verknipfung
der Ziele innerhalb Lidinghausens auRerhalb der regularen Busfahrplane geschaffen werden.

Wirkung:
+ Erganzung OPNV-Angebot

» Verbesserte Verknupfung Bahnhof —
Innenstadt — Seppenrade - Bauernschaften

Schnittstellen und Bezugspunkte:
* Neue Bushaltestelle

* Mobilitatsstationen

» Mitfahrerbanke
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Beschreibung:
Carsharing

In Ludinghausen gibt es derzeit ein Carsharing Fahrzeug von Ford Kaiser. Zur Starkung
intermodaler Wegeketten oder als Alternative z. B. zu einem Zweitwagen wird empfohlen, das
Carsharing-Angebot in Ludinghausen auszubauen. Carsharing-Angebote kdnnen insbesondere an
den empfohlenen Mobilitatsstationen bzw. an den Park+Ride-Parkplatzen

 Am Bahnhof
* Busbahnhof
» Mobilstation B 235

angeboten werden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Starkung intermodale Wegeketten * Mobilitatsstationen
 Modal-Split zugunsten Umweltverbund * Optimierung OPNV

durch das ergénzende alternative
Mobilitatsangebot Angebot
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Beschreibung:

Der Verein Ludinghausen Marketing stellt bereits 40 Fahrrader fur den Verleih zur Verfugung. Die
Fahrrader kdnnen Monttags bis Freitags im Zeitraum zwischen 10 Uhr und 17 Uhr, Samstags
zwischen 10 Uhr und 14 Uhr sowie Sonntags zwischen 10 Uhr und 13 Uhr gemietet werden. Die
Réader kdnnen in der StralRe Borg 4 ausgeliehen werden.

Ein Fahrradverleihsystem mit Stationen

e am Bahnhof,

* am Markt sowie

» an den empfohlenen Mobilitatsstationen

stellt fur Lidinghausen eine sinnvolle Erganzung zum aktuellen Mobilitatsangebot dar. Ein
Fahrradverleih starkt den Radverkehr und die intermodalen Wegeketten in Lidinghausen sowie die
VerknlUpfung zwischen dem Bahnhof, der Innenstadt, Seppenrade und den Burgen. Insbesondere
Touristen oder Gaste, die mit dem Bus oder der Bahn anreisen kdnnen das Fahrradverleihsystem
fur die ,letzte Meile* verwenden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Starkung intermodale Wegeketten * Mobilitatsstationen
 Modal-Split zugunsten Umweltverbund * Optimierung OPNV

durch das ergénzende alternative
Mobilitatsangebot Angebot
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Beschreibung:

Ein mdgliches weiteres alternatives Mobilitatsangebot stellt der Verleih von E-Scootern dar.
E-Scooter sind seit 2019 in Deutschland fur den Stralenverkehr zugelassen. Das Fahren auf
Gehwegen ist verboten. Wenn Radwege vorhanden sind, missen diese genutzt werden. Wenn
keine Radwege vorhanden sind, muss die Fahrbahn genutzt werden.

E-Scooter werden insbesondere fiir Wege genutzt, die ansonsten zu Fuf3, mit dem OPNV oder dem
Fahrrad zurtickgelegt werden. Dartiber hinaus werden E-Scooter vor allem zu Freizeitzwecken und
weniger fur die Fahrt zur Arbeit oder zur Ausbildungsstatte genutzt. Wenn E-Scooter fir
intermodale Wegeketten z. B. fur die ,letzte Meile® genutzt werden, kdnnen sie ein sinnvolles
zusétzliches Mobilitaétsangebot darstellen. In Lidinghausen kénnten E-Scooter beispielsweise flr
die Wege vom Bahnhof in die Innenstadt genutzt werden. Die Entfernung zwischen dem Bahnhof
und der Innenstadt betragt 1,6 km. Fir diese Strecke benétigt man zu Ful3 in etwa 20 Minuten. Mit
einem E-Scooter kann die Strecke in etwa rund 10 Minuten zurilickgelegt werden.

Da die E-Scooter auf den Radwegen genutzt werden missen, ist darauf zu achten, dass die
Radwegeinfrastruktur insbesondere auf den Wegen, die fir die Nutzung der E-Scooter attraktiv
sind, entsprechend ausgebaut wird.

Ein E-Scooter-Verleih kann an allen empfohlenen Mobilitatsstationen sowie am Markt angeboten
werden.

Damit die E-Scooter nicht willkirlich im offentlichen Raum abgestellt werden, kénnen feste
Abstellplatze ausgewiesen werden. Die Einhaltung der festen Abstellplatze kann dadurch gesichert
werden, dass die Ausleihe auf anderen Flachen nicht beendet werden kann, wenn der E-Scooter
an einem falschen Standort abgestellt wird. Dartiber hinaus kénnen Parkversto3e in Form von
Verwarngeldern geahndet werden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Starkung intermodale Wegeketten * Mobilitatsstationen
 Modal-Split zugunsten Umweltverbund * Optimierung OPNV

durch das ergénzende alternative
Mobilitaitsangebot Angebot
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Beschreibung:

Die Parkraumanalyse hat gezeigt, dass die Auslastung der Park+Ride-Parkplatze am Bahnhof in
Ludinghausen derzeit hoch ist. Es wird daher empfohlen, die Anzahl der Stellplatze zu erhdhen.
Um das Stadtgebiet westlich der Bahngleise und Seppenrade besser an den Bahnhof anzubinden,
wird eine Bahnhuberquerung fir Ful3ganger und Radfahrer am Bahnhof empfohlen. Ein weiterer
Park+Ride-Parkplatz auf der westlichen Seite der Bahngleise kann darUber hinaus die
Erreichbarkeit des Bahnhofs erhdhen. Der Bahnhof ist mit einer Bahniiberquerung in und aus
Richtung Westen auch ohne den Bahnhiibergang an der B 58 erreichbar. Die Wege der Ful3ganger
und Radfahrer werden verkirzt und Wartezeiten am Bahniibergang an der B 58 kdnnen eingespart
werden.

apazitétserhéhung
RPN W % . g \af

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
» Bessere Erreichbarkeit Bahnhof aus und in * Mobilitatsstationen
Richtung Westen

+ Optimierung OPNV-Angebot
» Erh6éhung Anzahl an
Park+Ride-Parkplatzen
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Beschreibung:

Verkehrsbehinderung gibt.

Als erganzendes Angebot zum OPNV kénnen Mitfahrerbanke in Lidinghausen aufgestellt werden.
Mitfahrerbénke sind Sitzbanke, die es den Nutzern ermdglicht zu signalisieren, dass sie nach einer
spontanen Mitfahrgelegenheit suchen. Dazu sollte die Mitfahrerbank mit Klappschildern fir den
Fahrtwunsch ausgestattet werden. Mitfahrerbénke sind als Erganzung an Haltestellen, zentralen
Punkten oder HauptverkehrsstralBen sinnvoll. An Haltestellen kann durch eine Mitfahrbank die
Liicke im OPNV-Angebot reduziert werden. Denn durch eine Mitfahrgelegenheit kann die Wartezeit
auf den regularen Bus verkirzt werden. Die Mitfahrbdnke werden nur dort genutzt, wo es kein
ausreichendes OPNV-Angebot gibt. An Mitfahrerbanken, die nicht an einer Haltestelle aufgestellt
werden, besteht das Risiko, dass wenn die Nutzer keine Mitfahrgelegenheit finden, ihr Fahrtziel
nicht erreichen oder sehr lange warten mussen. Die Mitfahrbanke sollen an Orten aufgestellt
werden, an denen es legale und sichere Haltemdglichkeiten in Mitnahmerichtung und ohne

Die Banke sollten mir einem hohen Wiedererkennungswert gestaltet werden und es sollte auch fir
die Ruckfahrt Mitfahrerb&nke aufgestellt werden.

Das Ergebnis einer wissenschaftlichen Untersuchung der Hochschule RheinMain Wiesbaden zur
Akzeptanz und zum Nutzen von Mitfahrbéanken [18] zeigt, dass Mitfahrerbanke fur Fahrtziele von
weniger als 10 km Entfernung, bei einem nicht ausreichenden OPNV-Angebot und bei einem sehr
geringen Fahrgastpotenzial grundsétzlich geeignet sind. Bei hoheren Fahrgastpotenzial werden
flexible alternative Bedienungsformen empfohlen.

Um die Akzeptanz von Mitfahrerbénken zu erhéhen, kann in Erwagung gezogen werden, dass die
Fahrerinnen und Fahrer sowie die Mitfahrer vor der ersten Nutzung registrieren missen.

Wirkung:
+ Erganzung OPNV-Angebot

Schnittstellen und Bezugspunkte:
+ Optimierung OPNV-Angebot
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Beschreibung:

Fur Ladinghausen wird empfohlen, Mitfahrerbé&nke zunéchst in einem Verkehrsversuch zwischen
Seppenrade und Ludinghausen z. B. an der Haltestelle Rosengarten in Seppenrade und in der
Steverstral3e in der Nahe der Haltestelle Gesundheitsamt aufzustellen.

Schilder mit den Fahrtwiinschen
» Ludinghausen/Seppenrade,
e Bahnhof und

» Busbahnhof
kénnen an den Banken aufgestellt werden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
« Ergéanzung OPNV-Angebot * Optimierung OPNV-Angebot
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