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36 - Stralenverkehr Coesfeld, 16.02.2021
36.2 —Verkehrssicherung und —enkung
36.81.30-A60 Auskunft erteilt: Herr Kamper
Gebude: Kreuzweg 27, 48248 Dilmen
Timmer: 104
Telefon: 3611
Fax: 3684

[E-Mzil: Christian_kamper@kreis-coesfeld de

Verkehrssituati Strafe in Liidil
Priifung einer i g aus Griinden des Larmschutzes

Bei der Ascheberger StraBe handelt es sich um eine GemeindestraBe von wichtiger
innergrtlicher Verkehrsbedeutung. Generell hat der Gesetzgeber die zuldssige
Geschwindigkeit innerhalb gesc Ortschaften fiir alle Kraftfahrzeuge auf 50 km/h
festgesetzt (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 5tV0).

In den letzten Jahren hat es insbesondere bzgl. der zuldssigen Geschwindigkeiten bereits
Anfragen und Anregungen aus der Anwohnerschaft und der drtlichen Politik gegeben. Bisher
bestand keine rechtliche Grundlage fir eine Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit.

Geschwindigkeitsbeschrankung aus Griinden des Larmschutzes:

Neben den Beschrankungen des Verkehrs aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung ist auch
eine Beschrankung zum Schutz der Wohnbevalkerung vor Larm und Abgasen maglich (§ 45
Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1 lit. b Nr. 5 5tVI0). Nach der einschldgigen VwV zur 5tVO (Rn. 12 zu
Zeichen 274 Zuldssige Hichstgeschwindigkeit) dirfen Geschwindigkei -] aus
Grinden des Larmschutzes nur nach MaBgabe der Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevilkerung vor Lirm (Larmschutzrichtlinien — 5tV) angeordnet
werden.

Die Larmschutzrichtlinie 5tV gilt fir bestehende StraBen und lehnt sich an den Grundsatzen
des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraRen an. Die in der Richtlinie genannten
Grenzwerte sollen eine Orientierungshilfe liefern, ob eine Larmbeeintréchtigung jenseits
dessen liegt, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im Fall als
ortsiiblich hingenommen werden muss. Generell ist bei der Entscheidung dber
str hiliche MaBnah nicht nur auf die Hohe der Larmpegel abzustellen,
sondern auf alle Umstande des Einzelfalles. So ist die Schutzwirdigkeit und drftigkeit der
Wohnbevilkerung auch gebietsbezogen. Der Grundsatz der VerhdltnisméRigkeit und die
MaRstdbe des §45 StVO (insb. Abs. 9: zwil de Er ichkeit) sind dri d zu beachten.

htliche MaBnah daher i e nur dann in Betracht,
wenn der vom StraBenverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort den
zutreffenden Richtwert (berschreitet.

Ing.-Buro Gnegel GmbH, Sendenhorst

Stallungnahme des Kreises Coesfold vom 2502 2021

Sehr geehrtar Herr Pieper,

ith nehme Bezug auf unseren gemeln Orstermin am 23.02.2021 und nehme zu den einzelnen
Punkten des Atrages — dic in mainer Zustandigkeit liegen - wie folgt verkehrsrechtlich Stellung:

Stracl ise Geschw i ierung auf Temgo 30:

Der Gesetzgeber hat gem. § 3 Abs. 3 Nr. 1 StV0 die zulassige Hochstgeschwindigheit Innerhzlb
geschlossener Orischaften fir alle Kraftfahrzeuge auf 50 km/n fastgesetrt. Gem, § 45 Abs, 1 Satz 1
SEV0 karn die StiaRenverkshrshehirde die Benutzung bestimmter Strefen oder Strallenstrecken aus
Grinden der Sicherheit oder Ordnung odes Verkehrs beschranken Werkehrsreichen wnd
Verkehrseirrichtungen sind gem. & 45 fas, 9 Sate 1 51V0 aber rur dort anzuo-dren, wa cies auf Gruad
der besonderen Umstinde zwingend geboten kst Nach Satz 2 dieser Varschrill dirfen Beschriinkungen
oder Verbate des flisferden Verkears nur angeardnet werden, wenn auf Grund der besonderen
drtlichen Verhaltnisse 2ine cas allzemeine Risiko einer Beelntrichtizung der in § 45 5V0 genannten
Rechtsgiter erheblich Ghersteigende Gefahrenlage besteht, Dies bedeutet auch, dass eine , ibliche”
Gefahrenlage n Kauf zu nehmen ist.

Mu- wenn elne  erheblich dbersteigende  Gefehrenlage voriegt, erdffnet sich fir  die
Strafenverkerrsbehtrde eln Emmessen m Hinblick au’” die Entscheidung. Disse wird dann von hier im
Jenehmen mit der Polizei und dem Strafienbaulasttriger get-offen und ist an den Grundsatzen cer
Geaignetheit, der Edforderlichkeit und Insbesondere der Werhéltnizma Righeit suszurichtan.

zine arheblich (hersteigende Gefah-erlage kinnte beispielswelse durch eine besondare Unfalllzge
gegeben seln. Von der Kreisoolizeibeharde Coesfeld wurde die Unfalllage im hatreffenden hschnitt
der Ascheberger Strafie susgewertet. Danach liegt hier keine Auffillighei: vor, die eine erheblich
lbersteigende Gefanrankage Im Sinne der genannten Vorschrilt begrimden kinnle. Awch sonst
konnten bei dem Ortstermin keinz Anhal=punite testgestelll werden, die auf eme erhiebiich
libersteigends Gefehrenlage schliefen lassen. Diasbeziglich bestzht auch Eimvernehmen mit der
Polizei und der Stadt als Strafenbaulasttriger.

Samit ist mir for die Entschoidung dbar die Anardnung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung kein
Ermessen erilinel, da die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 SEVO nicht erfill sind. Bezliglich der
Gescnwindigkartsreduzierung auf Tempo 30 aus Gronden des LArmscwlaes verweie ich sul meing
Meil vom 15.02.2021.

auzh wenn es nicht direkt beartragtwi rde, noch folgender Hinweis:

Eine streckenbe:ogene Geschwindigkeltsreduzierang wegen der Wohngruppe filr Menschea it
Behinderurgen ist hier auch nicht m3ghch, da es sich bei der Wehngruppe nicht um eine Einrichtung
nach § 45 Abs. . Satz 4 Nr. 6 5TWO handell.

Geanderte Verkehrsfihrung (abknickende Vorfahrt) in Hihe des Basmschulenweges:

Gem. VwW-SIVO ma § B SIVO, Nr. 6 ist unter Beriicks chtigung des Stralencharakters, der
yerkehrsbelastung, der ithergeordneten Verkehrslenkung und des optischen Eindrucks der
Stralienbenutzcrzu entscheiden, welcher Strafle die Varfahet 2u geben It

Bel demn 0.g Orlskenmin haben wir festgestelit, sowohl der StraBencharakters, dic Verlchrsbelastung,
die Gbergeordnste Verkehrslenkung as auch der optische Eindruck gang klar dafir sprechen, die

2 Stellungnahmen des Kreises COE:

- keine Geschwindigkeitsreduzierung maoglich

- kein LKW Fahrverbot moglich
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Moglichkeiten zur Tempokontrolle:

e Mittelinsel
 Fahrbahnteiler
e schmalere Fahrstreifen

« stationdre Radaranlage
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Bestand:

 einseitiger Gehwege
e einseitiger Fahrrad Schutzstreifen
 einseitiger Geh-Radweg

e einseitiger Parkstreifen mit Baumstandorten

Moglichkeiten im Mobilitatskonzept: Radfahrstreifen oder Radwege!
- Diese Mdglichkeiten sollten nicht , verbaut” werden!
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Charakteristik Ortseinfahrt

 Grenze zwischen freier Strecke und geschlossener Ortschaft
* Regelhtchstgeschwindigkeit: von 70 km/h auf 50 km/h senken
 Verzogerungsvorgang: 50 m — 150 m

« harte MalRnahmen“ um den Vorgang nicht in die Ortschaft zu
verlagern

Losung: Mittelinsel, Kreisverkehr, Fahrbahnverengung, stationare
Radaranlage
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Legende:

vorh. Gebtude —_— gepl. Busbordstein
vorh, Grunfldche >< Entfallt
vorh. Geh— und Radweg I vorh. Einlauf
gepl. Asphalt : 3 vorh. Leuchte
sl Gkpeg Q/E vorh. Baum

A vorh. Zufahrt
gepl. Grunfliche

o vorh. Kanaldeckel

gepl. Bordstelin

_____ gepl.. abgesenkter vorh. Schild

ordstein

Legende
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Ascheberger StraBe

Gesamtlageplan
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M Ascheberger StraRe

Gesamtlageplan inkl. Schleppkurven
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit!
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