9 - MaRnahmenkonzeption

Das OPNV-Angebot im Kreis Coesfeld ist iberwiegend als gut zu bewerten. Im Sinne einer
zukunftsféhigen Weiterentwicktung des GPNV-Angebotes im Kreisgebiet sollen die vorhan-
denen Strukturen unter Berticksichtigung der in den Entwitklungszielen definierten Stan-

~ dards optimiert und weiterentwickelt werden. Die Maﬁnahmenpakete in den Teilen | und Il
(siehe Kapitel 9 und 12) des Nahverkehrplans zielen vor diesem Hintergrund auf ein inte-
griertes Mobilititsverstindnis und-eine Erhhung des Modal Split-Anteils des Umweltver-
bundes.

Vorrangiges Zlei ist dabes das heutige GPNV-Angebot in seiner Grundstruktur zu erhalten

‘und langfristig zu sicher. Mit der Mafinahmenkonzeption werden die wesentlichen Aufgaben
zur Erreichung dieser Ziele beschrieben. Neben den Entwicklungszielen bilden die Analyse
des §PNV-Angebotes sowie die Zustandsbewertung und Mangelanalyse die Grundlage.
Ferner finden die iibergeordneten Planungen in'den Stadten und Gemeinden und Hinweise

_der beteiligten Planungspartner Beriicksichtigung, Ebenfatls geprift und - soweit moglich -

. bei den MaRBnahmen beriicksichtigt wurden die H|nwe|se und Anregungen aus der Burger
beteiligung. ‘

Vor dem Hintergrund der prognostizierten demografischen Entwicklungen und der novellier-
ten Gesetzeslage wird auBerdem der Umsetzung infrastruktureller Manahmen zur Verbes-
serung der barrierefreien Nutzbarkeit des PNV bzw. der entsprechenden Anlagen eine
‘hohe Bedeutung beigemessen., | :

Die Maﬂnahmenkonzeptioh fiir den Kreis Coesfeld basiert auf den folgenden Grundlagen:
B Vorgaben des Anforderungsprofils,
' Ergebnisse der Bestandsbewertung,

B  Planungen und Anregungen der Planungsbeteiligten {insbesondere Kommunen und
‘Verkehrsunternehmen),

-1 - Planungen benachbarter Aufgabentriger.

In der MaRnahmenkonzeption werden die einzelnen Maﬁnahmen getrennt nach verschie-
denen Handlungsfeldern dargestellt. Diese sind: ' '

# Liniennetz, Fahrplan und Verknipfung (analog des Vorgehens i der Mingelanalyse
- mit den Kriterien Erscﬁl/eﬁungsqualftat Beo’/enungsqua!/z‘af und I/erbma"ungsqua!ffat}

% Infrastruktur und Betrieb,
B Fahrgastinformation, Marketing und Sicherheit,’

B Qualitatsstandards und Qualitétsko'ntrolle,

‘B weitere Handlungsfelder.
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Es werden MaBBnahmen, Priifauftrige und Planungsprojekte dargestellt:

# Mafnahmen sind konkrete Planungsvorhaben zur verkehrlichen und/ oder wirtschaft-
lichen Verbesserung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes, die ab dem Jahr
2019 umgeseizt werden solten.

@ Prifauftrage sind Ansatze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Unter-
suchungs- und Abstimmungshedarf im Rahmen der konkreten Umsetzung besteht,
Dazu kénnen z. B. weitere Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
zihlen sowie die Priifung méglicher umfangreicherer Umsetzungskonzepte und Ver-
kniipfungen mit Linien in benachbarten Verkehrsrdumen. Prufauftrage werden im Fol-
genden n:cht monetdr bewertet. ' :

2  Planungsprojekte sind (umfangreiche) Planungsvorhaben die liber den zeitlichen
und/.oder inhaltlichen Rahmen des NVP hinausgehen. Damit verbunden sind oft in-
tensive Abstimmungsverfahren verschiedener Projektbeteiligter sowie Abhingigkei-
ten, die nicht von den Aufgabentragern beeinflussbar sind.

Die Weiterentwicklung des OPNV im Kreis Coesfeld ist unter dem Gesichtspunkt der Wirt-
schaftlichkeit und eines effizienten Einsatzes der vorhandenen Finanzmittel zu gestalten.

Es werden MaRnahmen fiir die Bereiche abgeleitet, in denen ein auffilliges Abweichen vom
geforderten Qualititsstandard erkennbar ist, sowie filr Bereiche, in denen Fahrgastpotenzia-
le abgeschopft werden kénnen und som|t ein gutes Verhaltnis von zusatzlichem Angebot
-und erwartbarer Nachfrage vorliegt.

'| Evaluierung dei Mafinahmen mit Veriinderungen im OPNV-Angebot

|| Zur Abschétzung des Erfolgs der im Folgenden beschriebenen Mainahmen, kann im Einzelfalt fest-
gelegt werden, dass diese nach einer ausreichenden Phase der Etablierung {mindestens zwei Jahre)
evaluiert werden. Die Evaluation der Manahmen dient der (berpriifung der Akzeptanz durch die
Fahrgiste, aber auch der Prifung und ggf. Behebung von Proklemen im Betriebsablauf. Ein mogli-
ches Gegensteuern und rechtzeitises Anpassen der Mafinahmen wird hierdurch ermdglicht,

Finanzierbarkeit der Matnahme =

Mit den im Folgenden aufgezeigten MaRnahmen gehen tlw. zusatzliche Kosten und somit auch er-
hohte Ftnanmerungsbedarfe einhier. Samtliche Mainahmen stehen somit unter dem Vorbehalt einer
gesmherten Fmanzmrung Die etwaige Umsetzung bemisst sich maRgeblich an den verfugbaren
Haushaltsmitteln bzw. an einer wirtschaftlich tragbaren Leistungserbringung durch die Verkehrsun-
ternehmen. Vor einer konkreten MaRnahmenumsetzung ist eine gesonderte politische Beratung

erforderlich,
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9.1  SPNV-Angebot und —Infrastruktur

Auf der Grundlage der Nahverkehrspl'&ine der NWL-Mitgliedsverbande [Zweckverbande
SPNV Ruhr Lippe (ZRL), Minsterland {ZVM), Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe

- (VWOWL), Paderborn-Héxter (NPH) und Westfalen-Siid {ZWS)] istim Oktober 2011 der erste
Nahverkehrsplan fiir den Schienenpersonennahverkehr in der gesamten’ Region Westfalen-
Lippe erstellt worden. Formuliert werden die gemeinsamen Anforderungen an das Fahr-

. planangebot die Infrastruktur und weitere Qualitatsaspekte fiir ein integriertes und 2u-
kunftsorientiertes SPNV- System in Westfalen- Llppe

“Im Kreis Coesfeld ist der SPNV mit den Angeboten auf insgesamt zwei RegtonaiExpress-
Linien und vier ReguonalBahn -Linien eine wesentliche Grundlage des gesamten Systems des
sffentlichen Verkehrs. Zahlreiche Buslinien sind an Verkn’ﬂpfﬂngspunkten auf den SPNV
ausgerichtet.

9.2 Handlungsfeld Liniennetz, Fahrplan und Verkniipfung

Die MaRnahmenkonzeption im Handlungsfeld Liniennetz, Fahrplan und Verkniipfung wird

. nachfolgend im Detail beschrieben. Zunachst erfolgt ein kurzer Uberblick iiber die Schwer-
punkte, die im Nahverkehrsplan fiir dieses Handlungsfeld gesetzt werden. Anschliefend
werden die einzelnen Mafnahmen linienbezogen dargestellt.

Dariiber hinaus werden Priffauftrége fiir die Weiterentwicklung des GPNV-Angebotes for-
muliert. Diese Untersuchungsansétze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrs-
ptans konkreter bearbeitet und mit den betroffenen Planungsbeteiligten.im Detail abge-
stimmt werden. Die Prifauftrige beziehen sich auf Untersuchungsgegenstdnde im Verkehrs-
raum des Kreises Coesfeld, aber auch auf Relationen in die benachbarten Verkehrsraume.

& Tahelle 51: MaRnahmeniibersicht Kreis Coesfeld

Mafinahmenpaket ML-1: Ausweiten des Bedienung‘sange-bctes verschiedener Linien zur vollstandigen
Erfiillung der Anforderungen aus dem Anforderungsprofit

ML-La | Sg0/92: Moderate Ausweitung des Angebotes im Abendverkehr '

ML-Lb | R63: Ausweiten des Fahrtenangebotes am Wochenende entlang der Achse Nottuln —
Minster

ML-l.c | Linie 580: Aushau des Fahrplanangebotes entlang der Achse Coesfeld — Diilmen au-
fierhalb des Schienenkorridors

ML-1.d | S91; Moderater Ausbau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation -
' Datteln — Olfen — tiidinghausen

ML-l.e | R53: Ausweiten des Fahrtenangebotes abends und am Wochenende in der Relation
Liidinghausen — Nordkirchen
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ML-1f.} R62: Moderater Aushau des Angebates in zeitlichen Randlagen in-der Relation Coesfeld |

— Nottuln

ML-L.g | R81: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Coesfeld — Rosendahl —Burg-
sieinfurt

ML-Lh | Rb4:: Mederater Aushau des Angebotes in zeitlicher Randlagen in der Relation Havix-
beck —Miinster, insbesondere fiir den Bereich Hohenholte

ML-Li | T54: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation L[]d.inghausén — Ascheberg —
Drensteinfurt ‘

ML-Lj | T65: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Nottuln — Diilmen auerhalh
des Schienenkorridars '

ML-1.k | Linie 58g: Moderate Angebotserginzung

Matnahinen paket ML-II: Verbesserurig der Anbindung des Stidkreises Coesfeld an das nérdliche
Ruhrgebiet '

ML-111 | 591: Einrichten von ExpressBus-Fahrten im Abschnitt Liidinghausen - Olfen — Datteln

PL-l | Priifauftrag: Schaffen einerdurchgéiﬁgigen Verbindung zwischen Drensteinfurt -
Ascheberg - Liidinghausen — Haltern am See (Projekt ,S{dtangente”)

ML-11.2 (Teil-)Umstetlung der TaxiBus-Linie T55 {Werne — Ascheberg, Herbern - Capelle, Bf)
auf Festbedienung und Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den
Bedarf '

ML-11.3 | (Teil-}Umstellung der Taxibus-Linie T52 (Selm — Nordkirchen — Siidkirchen — Werne)
auf Festbedienung und Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den
Bedarf ' ' o

ML-11& | {Teil-)Umstellung der Taxibus-Linie T57 (Olfen ~ Selm, Bf} auf Festhedienung und
Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den Bedarf

ML= | Schaffen eines bedarfsgeéteuerten Grundangebotes zwischen Nottulﬁ und Senden
MLV Einrichten von DirektBus-Fahrten im Abschnitt Nottuln-Dafup w.Nottuln — Miinster .
ML-v Anbindung der Burg Hiilshoff

ML-v! Ausweitén des Fietsenbus-Angebotes

- 8 Karte 11a: Maftnahmen und Pri.ifauftrﬁgé — Mafinahmenpaket ML-)

# - Karte 11b: Mafinahmen und Priifauftrige — ML-II bis ML-Vil und PL4 bis PL-VI

- Ausbau des Verkehrsangebotes zur Verbesserung der Bedienungsqualitat

Im Rahmen der Angebotsanalyse {vgl. Kapitél 7.2) wurden flir einige Verbindungen im Kreis
'Defizite bei der Bedienungsqualitit festgestellt. Defizite bestehen insbesondere an Wochen-
enden sowie im Frith- und Spdtverkehr. Diese resultieren im Wesentlichen aus der Ausivei-
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tung der Verkehrszeiten im Anforderu ngsprofil infolge des in den letzten Jahren gednderten
Mobilitatsverhaltens {Grundiage fiir die Bewertung des heutigen Angebote; vgl. Kapitel
6.3.3). Das Ausweiten des Bedienungsangebotes entlang verschiedener Korridore im Kreis-

* gebiet zur nachfragegerechten Erfullung des Anfo'rderungsproﬁls‘[Mafinahme_n paket [}

nimmt aus diesem Grund einen groffen Raum im Entwicklungskenzept ein.

9.2.1 _Méf&nahmenbeschrgibung

Arforderungsprofil |

Hintergrund:

« Infolge des geanderten Mobilitatsverhaliens in den letzten Jahren wurden die Verkehrszeiten
im Vergleich zum Nahverkehrsplan 2005 insbesondere abends und am Wochenerde ausgewei-

~ tet (vgl. Kapitel 6.3.3), Das heutige Angebot entspricht in vielen Bereichen {noch) nicht diesen

Anforderungen. ‘ ‘

o Des Weiteren werden punktuell auch-auBerhalb dieser verkehrlichen Randzeiten die definier-
ten Anforderungen an die Bedienungsqualitat gemaf Anforderungsprofil NVP {Kapitel 6.3.5)
entlang verschiedener Verkehrskorridore unterschritien.

Planungsan'satz:

. Ausweiten des Angebotes entlang verschiedener Korridore zur vollstandigen Erfillung des An-
forderungsprofils.. . o . ' o
o punkiuell Auffiillen des heutigen Angebotes mit einzelnen Fahrtenpaaren

Verkehrliche Bewertung:

« Behebung von Defiziten, die bedingt duirch das Ausweiten der heute im Kreis Coesfeld etablier-
ten Verkehrszeiten auftreten, '

. < Anpassung des Bedienungsangebotes an die heutigen Lebensgewohnheiten und somit an
die Nachfrage. ' '
s Varbesserung des Angebotes entlang verschiedener Redienungskorridore

¢ Mafinahmen zur Starkung des Einkaufs- und Freizeitverkehrs (z. B, Anpassen der Zeiten an die
Ladensffnungszeiten samstags)

Beteiligte: o

ZVM Bus, Kreis Coesfeld, kreisangehﬁrige Stadte und Gemeinden, Verkehrsunierhehmen, gof. Nach-
bar-Aufgabentrager ' '

Anmerkung: _

Die im Rahmen der Nahverkehrsplanung durchgefiihrte B[]rgefbeteiligung zeigt den Bedarf fir eine
Ausweitung und Verdichtung des Angehotes in den Tagesrandlégen deutlich auf. Eine Vielzahl der
Nennungen spricht sich dafiir aus, das Angebot iiber die klassischen” Verkehrszeiten hinaus weiter
auszuweiten, um so'den heutigen verkehrsbedrfnissen der Bevélkerung auch im OPNV weiter
gerecht zu werden, ' '

L
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Planu ngsansatz .
o Einrichten zusitzlicher Fahrten auf der Linle 590/92 zurvollstand:gen Erfilllung des Anforde-

rungsprofils in der Kategorie , Achse”
© Montag bis Freitag: ein Fahrtenpaar zwischen 21 und 22 Uhr
o Samstag: eine Fahrt in Richtung Miinster zwischen 19 und 20 Uhr

Leisthngsentwicklung

. Mehraufwand €a. +19.500 Mehrkllcmeter im fahr {Fahrplankilometer) fiir gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. +13.000 Mehrkilometer im Jahr]

: Ausweiten des Fahrplanangebotes am Wochenends en
Nottuln Munste o s : g

Hmtergrund
¢ Die Anforderungen an die Bedienungsqualitét gemif Anforderungsprof L NVP (Kapitel 6.3.5)
werden insbesondere an Sonn- und Feiertagen deutlich unterschritten {Anforderung: 60-
Minuten-Takt, Status Quo 120-Minuten- Takt)

Planungsansatz
« Einrichten zusétzlicher Fahrten auf der Linie R63 zur volistandlgen Erfiillung des Anforde-

rungsprofils in der Kategorie LAchse®
© Samstag: ein Fahrtenpaar zwischen 17 und 18 Uhr sewie eine zusitzliche Fahrt in Rlchtung

Miinster zwischen 19 und 20 Uhr
© Sonn-/ Feiertage: Verdichten des Angebotes von einem 120-Minuten-Takt auf einen 60-

Minuten-Takt

Leistungsentwicklung:
e Mehraufwand gesamt:
ca. + 21.000 Fahr_plankilometer im Jahr o
{Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 8.500 Fahrplankilometer]
Einzeldarstellung der Leistungsentwicklung

O Samstag: ca. + 3.700 Fahrplankilometer im Jahr {gesamte Strecke)
[Linienabschnitt Krels Coesfald: ca. + 1500 Fahrplankilometer]

© Sonn-/ Feiertag: ca. + 17.000 zusétzliche Kilometer im |ahr fiir die gesamte Strecke
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 7.000 Fahrplankilomater im |ahr]

Planungsansatz: _
* Einrichten zusatzlicher Fahrten auf der Linje 580 zur vollstéindigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,Achse” {Schaffen eines etwa stiindlichen Angebotes auf der Linie
580 als Ergénzung zum SPNV); ‘
© Montag bis Freitag: sieben Fahrten (+zwe| weitere Fahrten in den Ferien) in Richtung Diil-
men und finf {+drei weitere Fahrten in den Ferlen) Fahrten in Richtung Coesfeld

Erganzender Priifauftrag:
o Prifender Maglichkeiten einer Angebotsentzerrung der Fahrten der Linje 580 und dem SPRY,
insbesondere in Richtung Diilmen, zur Schaffung eines etwa hatbstindlichen Angebotes in der .
HVZ In diesem Zuge priifen einer méglichen Optimierung derAnsch!usssRuation an den RE42
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Richtung Miinster bzw. Ruhrgebiet.
Hierzu'erfolgt eine Abstimmung mit dem bedienenden Verkehrsunternehmen

' Weitere Priifanstze zur Linie 580: vgl. Planungsprojekt Linie 580 zur Anbindung von Merfeld
(und ggf. weiterer Ortsteile von Diilmen)

Verkehrliche Bewertung:
. 5.0
e Ziel: Schaffen eines etwa stiindlichen Angebotes zwischen den zentralen Bereichen der beiden
Stadte Coesfeld und Diilmen sowie regeimiRige Erschlieung der Siedlungshereiche entlang
der Strecke und Anbindung an die Zentren Coesfeld und Diilman :

Leistungsentwicklung:
¢ Mehraufwand: ca. +72.0008 Mehrkilometer im |ahr

.Aushau des Angebotes inden
Olfel _-iLtidlnghausen

Relation Datte'ln =

Planungsansatz

. Etnnchten zusatzlicher Fahrten auf der Linie 591 zur voltstandlgen Erfullung des Anforde-

rungsproﬂls in der Kategorie ,,Hauptverbindung™; :

o Montag bis Freitag: ein Fahrtenpaar zwischen 21 und 22 Uhr sowie ein Fahrtenpaar zwi-
schen Lidinghausen und Olfen gegen 05 Uhr

o Samstag: ein Fahrtenpaar etwa wischen 19 und 20 Uhr sowie eine Fahrt zwischen Olfen
und Datteln und eine Fahrt in Gegenrichtung zwischen Lud|nghausen und Qlfen gegen
06 Uhram Vormiitag ~

o Sonn-/ Feiertage: eine Fahst aus Richtung Datteln zwischen 19 und 20 Uhr (sowle gef. zeitli- |
che Verschiebung der ersten Fahrt in Richtung Datteln); Beginn der Fahrt 09:07 Uhr ab Ol-
fen Richtung Lidinghausen bereits in Datteln, Beginn der Fahrt 10:21 Uhr ab Qlfen Richtung
Datteln bereits in Ludlnghausen o

Leustungse ntw1cldung

¢ Mehraufwand Montag bis Freifag:
ca. + 16,500 Fahrpian-Kilometer im |ahr fizr gesamte Linie
{Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 13.700 Fahrplan- I(;lometenm;ahr] '
. Mehraufwand Samstag und Sann-/ Feiertag: :
ca. +1.200 TaxiBus-Kilometer im ]ahr furgesamte Linie (Fahrplankilometer; Annahme: Abruf-
grad 20 %) :
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca: + 900 TaxiBus-Kilometer im Iahr]

Anmerkung
. gf zeitliche Verlagerung der Fahrten der Linie 593; vgl ..Erganzender Prifauftrag” Linie
Sg90/92

o Relatlon Liidinighausen — Nordkir

Planungsa nsatz:

¢ Einrichten zusatzlicher Fahrten auf der Linie R53 zurvollstandlgen Erfullung des Arzforde—
rungsprofils in der Kategorie ,,Hauptverbindung”
o Montag bis Freiiag: eine Fahrt gegen o5 Uhr sowie eine Fahrt nach 21 Uhr in Richtung
Ludinghausen und zwei Fahrten am Abend in Richtung Nordkirchen
o Samstag: zwei Fahrten ab 18 Uhr {daven eine nach 20 Uhr) in Richtung Nordkirchen
o Sonn-{ Feiertag: ein Fahrtenpaar am Vormittag zwischen 09 und 10 Uhr und eine Fahrt zwi-.
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schen 19 und 20 Uhr in Richtung Nordkirchen

Leistungsentwicklung:
. Mehraufwand' ca. + 22,000 Fahrplankilometer im ]ahr

ML—If  Linie R62: Moderater Ausbau des Angebo ER
Relatlon Coesfeld - Nottuln

en zeitlichen Randlagen in der

Planungsansatz

* Einrichten zusatzllcher Fahrten auf der Linie R62 zur vollstindigen Erfullung des Anforde-
rungsprofils in der Kategone +Hauptverbindung”
© Montag bis Freitag: ein Fahrtenpaar gegen 05 Uhr, eine Fahrt zwischen 21 und 22 Uhr in
Richtung Coesfeld .
o Samstag: eine Fahrt zwischen 13 und 15 Uhr in Richtung Nottuln und Verlangerung der
" Fahrtum16 Uhr ab Darup bis Coesfeld
o Sonn- /Fmertag eine Fahrt zwischen 09 und 10 Uhrm Rlchtung Coesfeld

Leistungsentw;ckiung:
» Mehraufwand: ca. + 14.000 Fahrplankilometer im |ahr

Planungsansatz: .
» Einrichten zusdtzlicher Fahrten auf der Linie R81 zur vollstindigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,,Hauptverbindung” :
o Montag bis Freitag: zusatzlich ein Fahrtenpaar im Spatverkehr
o Samstag: ein Fahrtenpaar am Vormittag sowie zwei Fahrten in Richtung Coesfeld und eine
' Fahrtin Richtung Rosendahl — Burgsteinfurt am I\iachmittag zwischen14 und 17 bzw. 18 Uhr
o Sonn-/ Feiertag: zwei Fahrtenpaare am Vcrmlttag und eine Fahrt aus R«chtung Burgstein-
furt — Rosendahl gegen 20 Uhr

Leistungsentwicklung:

s  Mehraufwand:
ca. + 37.000 Mehrkilometer im Jahr (Fahrplankitometer) fiir die gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 22,000 Fahrplankilometer im Jahr]

MLth |

Optionaler Planu ngsansatz:
s Einrichten von Zusatzfahrten zurvollstandlgen Erfiillung des Anforderungsprofils in der Kate-
gorie ,,Hauptverbindung"™:
© Montag bis Freitag: eine Fahrt zwischen 21 und 22 Uhr aus Richtung Miinster
o Samstag: ein Fahrtenpaafvors Uhr
o Option: Sonn-/ Feiertag: erste Abfahrt in Richtung Miinster gegen 10:30 Uhr, ggf. Einrichten
einer fritheren Abfahrt

Leistungsentwicklung:

* Mehraufwand: ca. + 6.000 Fahrplankilometer im Jahr (bei Erganzen einer zusétzliche Abfahrt
am Sonntagvormittag ca. 1.000 Mehrkilometer im |ahr) fiir die gesamte Linie
{Linienabschnitt Krefs Coesfeld: ca. + 5.000 Fafirplankilometer im Jahr {bei Ergénzen einer zu-
‘sétzliche Abfahrt am Sonntagvormittag ca. 6.000 Fahrplankilometer im Jahr)
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Planungsansatz:

e Einrichten zusitzlicher Fanrten auf der Linie T54 zur Erfiillung des Anforderungsprofils in der
Kategorie ,,Grundverbindung" {in den Ferien als bedarfsgesteuerter TaxiBus):
o Montag bis Freitag: 4 Fahrtenpaare sowie eine Fahrt hach 20 Uhr aus Richtung Drenstein-
furt (SPNV-Abhringer)
o Samstag: 2 Fahrten in Richtung Drensteinfurt und 3 Fahrten aus Richtung Drensteinfurt
(jeweils in Ausrichtung auf den SPNVY) '

S Weitere Prilfansétze zur Linie T54: val. Mafinahmenentwurf IL1 T54/545

Leistungsentwicklung:

» Mehraufwand Montag bis Freitag (Schultage)
ca. +38.000 Fahrplan-Kilometer im Jahr fiir gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 30.000 Fahrplan-Kilometer im Jahr]

s Mehraufwand Montag bis Freitag (Ferien) und Samstag:
ca. -+ 7.000 TaxiBus-Kilometer im |ahr fiir gesamte Linie (Fahrplankilometer; Annahme: Abruf-
grad 40 %) ) '
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld; ca. + 5.500 TamBus Kilometer im |ahr]

Planungsansatz:

o Finrichten zusitzlicher TaxiBus-Fahrten auf der Linie T65 zur nathfrageoﬁentiérten Verbesse- .

rung des Bed|enungsangebotes zwischen Nottuln und Dillmen {innenstadt)
(Ansatz: Bedienungsangehot entsprechend Anforderungsprofll Kategorie ,,Grundverbandung '
o Montag bis Freitag: filnf Fahrtenpaare (RVZ und Spitverkehr)
o Samstag: zwei Fahrtenpaare

T e Aufgrund der vergleichsweise hohen Abrufquote der Taxibus- Lmle (> 75 %) wird zusatzl:ch die
Umstellung (gef. einzelner Fahrten) auf festbedienten Linienverkehr angeregt. Hlerzufmdet ei-
ne Abstimmung mit dem bedienenden Verkehrsunternehmen statt.

Verkehrliche Bewertung:

s 5.0 :

o verbesserte Anbindung von Diilmen Rerup (anndhernd 3.000 Einwohner werden aufterhalb

" des Schiilerverkehrs ausschlieRlich zivelstindig im bedarfsgeste_uerten TaxiBus- Verkehr be-
dient)

» leichte Verbesserung der Anbindung aus dem zentralen Berelch von Dulmen an den Bahnhof

| Leistungsentwicklung:

e Mehraufwand: ca. + 38.000 zusétzliche Taxibus-Kilometer im Jahr
(Fahrplankitometer; Annahme Abrufgrad ca. 75 %}

"I;}ML-I k-

Planungsansatz

e Einrichten von Zusatzfahrten zur voilstandlgen Erfiillung des Anforderungsprohls in der Kate-
gorie ,Ergnzungsverbindung":

o Montag bis Frejtag: zwei zusatzhche Fahrten aus Ri chtung Billerbeck morgens-und zwei
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Fahrten aus Richtung Osterwick mittags
» Dariiber hinaus Einrichten eines zusdtzlichen Fahrtenpaares in der Miftagszeit sowie einer zu-
sdtzlichen Fahrt aus Richtung Billerbeck nach 18 Ubr am Samstag

Leistungsentwicklung:

. » Mehraufwand Montag bis Freitag: ca. + 10.000 Fa.hrplankiiometer im Jahr
» Mehraufwand Samstag: ca. + 1.000 TaxiBus-Kilemeter im Jahr (Fahrplankilometer; Annahme
Abrufgrad ca. 20 %) . :

Hintergrund:
Aufgrund der raumlichen Nihe des Stidkreises Coesfeld besteht neben der Ausrlchtung auf Miinster
auﬁerdem ein erhhter Verkehrsbedarf in Richtung des Ruhrgebietes.

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, jeweils betroffene Stidte, jeweils batroffene Nachbar- Aufgabentrager,
Verkehrsunternrehmen

Anmerkung;:
Es'ist eine enge Abstimmung mit ailen Beteiligten erforderllch

Hintergrund:

» Die Gesamtsituation hat sich fir die Stidte Lidinghausen und Olfen durch Einrichten der neu-
en durchgehenden SchnellBus-Linie 591 mit durchgehender Filhrung ab Minster bis ins n&rdli-
che Ruhrgebiet (Durchhindung S90/92 — S91 Miinster — Senden — Lidinghausen — Olfen — Dat-
teln} seit Sommer 2017 insgesamt verbessert.

* s Auffillig ist jedoch die zeltintensive Fiihrung der SchnellBus-Linie iiber den Llidinghauser -
Stadtteil Seppenrade (< Beibehalten der Linienfilhrung der Linie R44 (alt}). Vor dem Hinter-
grund der vergleichsweise hohen Nachfrage, die die Linie aus dem Stadtteil generiert, erscheint
die Linienfiihrung aus heutiger Sicht jedoch sowehl verkehrlich als auch Skonomisch sinnvoll.

“Planungsansatz:

¢ FEinrichten von einzelnen DirektBus-Fahrten mit gestraffter und schnelier Linienflihrung zwi-
schen Olfen und Ludmghausen direkt uber die Bundesstrafe B235 zur Attraktivierung der Ver-
bindung -

» Zeitliche Ausrichtung des Angebotes auf den Berufsverkehr
(Ansatz: Einrichten von drei Fahrten am Morgen und dref Fahrten am Nachmittag)

« FEinrichten einer Haitestelle in der Olfener StraBe (B235) im Gewerbegebiet in Lidinghausen
(wahrend der Dauer der Probephase zundchst provisorisch) -

Verkehrliche Bewertung

+ Stirken des Schnellbus- Charakters der Linie Sg1
e Zeitersparnis zwischen Olfen und Lildinghausen: ca. 7 Minuten je Richtung
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Leistungsentwicklung:

o - Mehraufwand: ca. + 29.000 Fahrplan-Kilometer im |ahr fiir gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 21.000 Fahrplan-Kilometer im |ahr]

Beteiligte: o
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, St'édte Liidinghausen, Olfen und Datteln (Kreis Recklinghausen}, Nachbat-
Aufgabentréger Kreis Recklinghausen, Verkehrsunternehmen '

Umsetzung:
mitielfristige Umsetzung (2019 — 2021}

1 Anmerkung:

Die Umsetzung ist zunachst als Testbetrseb fur die Dauer von zwei Jahre angedacht

+ Stufe2: : ‘
Priifen der Nachfrageentwicklung auf der $91 nach ausreichender Etabllerungsphase im Hin-
blick auf eine mégliche Verdichtung des Angebotes auf einen 30-Minuten- Takt {,echte” Verldn-
gerung der $90/92).

e Bej positiver Nachfrageentwicklung priifen einer 0pt|m|erung der Ani)mdung an das ndrdliche
Ruhrgebiet, z: B. durch alternierende Fiihrung der Linie S91:

o ein Linienast wie heute iiber Seppenrade
o ein Linienast mit gestraffter Filhrung zwischen Olfen und Liidinghausen direkt tiber die
Bundesstrafe '

fifhauseh' Haltern am'St-:e.l (Prolekt .,Sudtangente

Priifansatz: Vgl. Priifa uftrag PL-11i in Kapitel 9.2.2

Planungsa nsatz:

e LlinieTsginder Hauptverkehrszelt mit hohem Abrufgrad (Linie gesamt ~ 54 %)
« Die Anbindung des Ascheberger Stadtteils Herbern (» 4.000 EW) erfolgt auerhalb des Schul-
verkehrs ausschliefilich mit dem BiirgerBus bzw. mit bedarfsgesteuerten TaX|Bussen '
» Aufwerten der Linie T55 in der HVZ und am Samstag
‘s Montag bis Freitag:
- Umstellung der Fahrten in der frithen HVZ zwischien 06 und 09 Uhr auffestbedlenten
Linienverkehr
- Einrichten eines zusitzlichen Fahrtenpaares abends zwischen 19 und 20 Uhr, im Gegen-
zug Auflassen von Fahrtenpaaren zu Zeiten, in denen der BlirgerBus verkehrt (z. B. in det
NVZ am Vormittag)
- Verlingerung der Fahrt 07:09 Uhr ab Capelle ber Herbern bis weiter nach Werne
o Samstag: Einrichten eines zusatzlichen Fahrtenpaares am spdten Nachmittag

Verkehrhche Bewertung:

s Vereinfachung der Zugangsvoraussetzungen zur Linie durch Umsteilung auf festbedienten Li-
nienbetrieb

o Schaffen eines zustzlichen Angebotes in den fruhen Abendstunden in Ausnchtung auf die sich
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dndernde Nachfrage

Leistungsentwicklung;:

¢ Mehraufwand durch Verlangerung der Fahrt gezen 07 Uhr bis Werne:
ta. +2.900 Fahrplankilometer im Jahr

Hinweis: . ,
Zur abschlieffenden Bewertung ist die Auswertung fahrtenscharfer Nachfragedaten erforderlich.

Umsetzung:
Umsetzung nach Abwégung der Kosten und Nutzen

Planungsansatz und Bewertung .

» Die Anbindung des Nordkirchener Stadttails Siidkirchen {~2.800 EW im zentralén Bereich) er-
folgt aufberhatb des Schulverkehrs ausschheﬂl!ch mit dem BiirgerBus bzw, mit bedarfsgesteu-
erten TaxiBussen.

» Linie T52.-mit hohem Abruferad (> 75 %). B

* Umstellen der Fahrten in der frihen HVZ zwischen 06 und 0g Uhr auf festhedienten Linienver-
kehr zur Vereinfachung der Zugangsvoraussetzungen zur Linie in den nachfragestarken Zeitan.

s Mo-Fr; Verlangerung der Fahrt 07: 24 Uhr ab Nerdkirchen Schlosspark iiber Selm Bahnhof bis
Selm Zentrum,

Leistungsentwicklung:

» Mehraufwand durch Verldngerung der Fahrt gegen o7: 30 Uhr bis Selm
ca. + 2.400 Fahrplankilometer im |ahr ‘

Hinweis:

* ZurabschlieRenden Bewertung ist die Auswertung fahrtenscharfer Nachfragedaten erforder-
lich.

Umsetzung: _
mittelfristige Umsetzung (2019 — 2021)

PEanungsansatz und BeWertung

‘e Linie Ts7in der Hauptverkehrszen mit hohem Abrufgrad (Llnle gesamt ~ 54 %}
» Umstellen der Fahirten in der friihen HVZ zwischen 06 und 09 Uhr auf festbedienten Linienver-
kehr zur Vereinfachung der Zugangsvoraussetzungen zur Linie durch Umstellung auf festbe-
* dienten Linienbetrieb in den nachfragestarken Zeiten.’ '
o Verlegen der ersten Abfahrt am Samstag vom Bahnhof Selm {gegen 08:30 Uhr) auf die frilhen
" Abendstunden {z. B. geger 18: :30) in Ausrlchtung auf den tatsachllchen Bedarf,

Lelstungsentwmklung
» Umsetzung anndhernd leistungsneutral
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Hmweus

o Zur abschileﬁenden Bewertung ist die Auswertung fahrtenscharfer Nachfragedaten erforder-
tich,

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung (2019 - 2021)

Hintergrund:
s Fehlendes Angebot zwischen Nottuln und Senden (Anforderung an die Bedienungsqualitat
“gemaft Netzhierarchie des Kreises (Kapitel 6.3.5))

Planungsansatz:

» Einrichtung eines Grundangebotes fiir die Verbindung der benachbarten Zentren Nottuin und
" Senden mit bedarfsgesteuertem Angebot durch Verlangerung verschiedener Fahrten der Linie
- T85 von der derzeitigen Endhaltestelle Appelhiilsen Bahnhof bis Senden Busbahnhof:
o ta.5 Fahrtenpaare von Montag bis Freitag
o jeweils ca. 3 Fahrtenpaare am Samstag und an Sonn- und Felertagen

Verkehrliche Bewertung:

e Gewdhrleistung eines Grundangebotes entlang der Relation entsprechend der Standards des
Anforderungsproﬂls in der Kategorie ,,Ergénzungsverbindung”

.« Nebeneffekt”: Anbinden von Senden an den Bahnhof Appelhiilsen

Leistungsentwicklu ng:

» Mehraufwand:
ca. + 4100 TaxiBus-Kilometer im jahr (Fahrplankllometer Annahme Abrufgrad 20 %)

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld Gemeinde Senden, Gemeinde Nottuin, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Umsetzung zum Fahrplanwechsel Winter 2019

Zu beriicksichtigen sind die Ergebnisse der aktue!l laufenden Untersuchung zum Ortsbuskonzept
Nottuln. :

Maﬁnahme mrlr._hten von DirektBus-Eahriei
Nottuln Munster

Hintergrund:

+  Der SchaellBus 560 bietet aufgrund der direkten menfuhruﬂg ab Appelhiilsen P+R- Platz ilber
die Autobahn A43 eine schnelle Anbindung an das Cherzentrum Miinster. Die Linie endet heute
in Nottuln im zentralen Bereich an der Haltestelle Rhodeplatz.

e Esistzu vermuten, dass sowohl aus dem westlich der Daruper Strafie gelegenen Wohngebiet
in Noticln {(>2.000 EW} als auch aus dem Ortsteil Darup (ca. 2.000 EW) zusatzliche Nachfrage-
potenziale fiir den SchnellBus generiert werden kdnnen.
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Planungsansatz:

s Verldngerung der heute in Nottutn endenden DirektBus-Fahrten der SchnellBus-Linie S60 bis
in den Ortsteil Darup {morgens in Lastrichtung Miinster und am Nachmittag in Gegenrichtung).
* Einrichtung einer weiteren Direktfahrt aus Richtung Milnster sowie Anbieten der Direktfahrten
" auch am Freitagnachmittag und in den Ferien {vormittags),
s partiell Straffen der Linienfihrung der S60 im Bereich Steinstrafe in Nottulr Siid und direktere
Flihrung der DirektBus-Fahrten (iber die Diilmener Strafte:
2> Starkung des SchneilBus-Charaktars

Verkehrliche Bewertung:

« Einrichten einer zusitzlichen Anbindung an Miinster sowie Realisieren einer direkten Erreich-
barkeit der Arbeitsplatzschwerpunkte entlang der Appelhiilsener StraRe in Nottuln mit einzel-
nen Fahrten im Berufsverkehr fiir Darup sowie das westlich der Daruper StraRe gelegene
Wohngebiet,

Leistungsentwicklung:

B “Mehraufwand gesamt:
ca. +19.000 Fahrplankilemeter im Jahr -
[Linienabschnitt Krais Coesfeld: ca. + 11,000 Fahrplankitometer im Jahr]

Einzeldarstellung der Leistungsentwicklung

o Mehraufwand durch Verlédngerung his Darup sowie einer kilrzeren Schieife: ca. + 3.500
Mehrkilometer im Jahr {Fahrplankilometer) fiir gesamte Linie
& Mehraufwand durch Einrichtung einer zusatzlichen Fa.hrt am Nachmittag aus Miinster:
ca. +8.500 Fahrplankilometer im Jahr (gesamte Strecke)
[Linjenabschnitt Kreis Coesfald: ca. + 4.500 Fahrptankilometer im jahr] _
o Mehraufwand durch Einrichtung der Direktfahrten am Freitagnachmittag sowie in den Feri-
en: ca. + 7.000 Fahrplankilometer im Jahr (gesamte Strecke) :
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 3.000 Fahrplankilometer im }ahr]

Befeiligte: _
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Gemeinde Nottuln, Stadt Coesfeld, Stadt Miinster, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

Anmerkung:

* Die Umsetzung ist zunichst als Testbetneb flr die Dauer von zwei Jahren angedacht.

* Stufe 2: : ‘
Prifen der Nachfrageentwicklung auf den DirektBus-Fahrten nach ausrelchender Etablie-

© rungsphase. Bei positiver Nachfrageentwicklung Priifen einer weiteren Optimierung der An-

bindung durch Verlingerung weiterer Fahrten der-S80 bis Darup.
Veraussetzung ist die Umsetzung der geplanten Riicknahme der $60 aus dem Gewerbegebiet
Nord in Miinster. Dariiber hinaus ist die dauerhafte Einkilrzung der Schleifenfahrt im Bereich
Steinstrale in Nottuln Siid fiir eine Rea[|5|erung der Verlangerung erforderlich,

Erganzender Hinweis:

* Geprlift wurde auRerdem das Straffen der Linienfiihrung der S60 durch konsequentes und
vollstandiges Auflassen der Ringfilhrung im zentralen Bereich von Nottuln zwischen den Hal-
testetlen ,Historischer Ortskern® 'nnd.,,Rhodeplatz“. Ohne Ersatzbedienung sind jedoch bei Auf-
lassen der Schleifenfiihrung aus den siidlich des Zentrums gelegenen Wohngebieten seht wei-
te Fulwege zum Erreichen einer GPNV-Haltestelle mit regelméftigem Bedienungsangehot er-

forderlich (bis ca. 1,6 km). Da es sich bei den dann nicht mehr bedienten Haltestellen um die
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mit Ausnahmen der beiden zentralen Haltestellen , Historischer Ortskern® und ,Rhodeptatz”
nachfragestirksten Haltestellen im Stadtgebiet handelt {ca. 5¢ % der Nachfrage im Stadtge-
biat, ca. 25 % der Gesamtnachfrage der Linie), sind bei Realisierung einer solchen Maftnahme
Nachfrageriickginge in nicht unerheblichem Ausmaf3 wahrscheinlich. '

Hintergrund: : ' ‘
o Ziel des Kreises Coesfeld ist der dauerhafte Erhalt der Burg Hillshoff fir die Offentlichkeit und
der Aushau ais Kulturort, . _ :
o Aktuell Liuft ein Pilotprojekt zur bedarfsgesteuerten TaxiBus-Anbindung der Burg Hiilsheff aus
Richtung Miinster an Wochenanden und in den Ferien {Start Friihjahr 2017).
e FEine OPNV-Anbindung der Burg Hiilshoff aus dem Kreis Coesfeld gibt es aktuell nicht.

Planungsansatz:

o Ausweiten des Pilotprojektes und Verldngerung der TaxiBus-Linie T64 ber Havixbeck Bahn-
hof bis Havixbeck Ortsmitte :

Leistungsentwicklung:

o Mehraufwand: ca. + 2.000 TaxiBus-Kilometer im Jahr (Annahme Abrufgrad 20.%}

Beteiligte:

ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadt Mﬁnster,'-Stadt Havixbeck, Verkehrsunternehmen

Umsetzung: _
kurzfristige Umsetzung

MaRnahme: Ausweiten des Fietsenbus-Angehotes .~

Hintergrund£

e Weitriumige Radrouten tangieren den Linienverlauf der R81, so dass inshesondere entlang der
Strecke Coesfeld — Rosendahl — Steinfurt {und im Weiteren ggf. auch unter Einbeziehung der
Linie R80) Potenziate im Radsourismus fur den.OPNV gesehen werden:

o Vechtetalroute {Rosendahl-Darfeld —~ Schappingen — Metelen — Wettringen und weiter bis
‘ in die Niederlande) - : '
o Europaradweg R1 [Teilstrecke Nerdrhein-Westfalen”}
o 100 Schissser Route {durchzieht das gesamte Miinsterland)
o Flusslandschaft AchterhoekWestmiinstertand .

e Aufverschiedenen Strecken im Miinsterland verkehren bereits heute die Busse wihrend des
Sommerhalbjahres vom o1 Mai bis zum 03. Oktober an Sonn- und Felertagen mit Fahrradanhd-
ngern.

- s Aufgreifen der vorhandenen Potenziale weitgehend ohne zusatzlichen finanziellen Aufwand,

Planungsansatz und Bewertung:

e FEinbeziehen der Linie R81in das Fietsen-/ FahrradBuls-Konzept des Miinsterlands und Au_sstat-'
ten der Fahrzeuge im Sommerhalbjahr mit Fahrradanhangern (keine Ausweitung des Bedie-
nungsangebotes). '
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- Betellrgte
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

9.2.2 Béschreibung der Priifauftrige

Priifansatz;

Verldngarung und Vérknijpfunc{

. Verlangerung der Linien T54 bis Lildinghausen Bushahnhof und Verkniipfung der Linien T54 °
- und 545,
e Aufwerten der Linie 545 durch Einrichten von zusatz ichen Fahrten auRerhalb des Schulver-
kehrs (ggf. als bedarfsgesteuerte TaxiBus- Fahrten),
* Anpassung der Fahrplanzeiten der Linie 545 an die Linie 754 zur Schaffung eines Anschlusses _
am Bushahnhof in Liidinghausen (Ziek: Durchbindung der entsprechenden Fahrten).
* Im Weiteren Priifen der Moglichkeiten zur Anpassungen der Fahrplanzeiten der Linien 545 und
272 {Kreis Recklinghausen) zur Schaffung eines optimierten Anschlusses im Halterner Stadtteil
Hullern.

Angebotsaufwertung durch Einrichten zusitzlicher Fahrten zur Erfii ltung der Anforderun-
gen einer , Ergdnzungsverbindung” entlang der Relation :

¢ Ansatz Linie T54: vgl. MaRnahmenentwurf |.g.
* 545 Einrichtung von zusatzlich jeweils drei Fahrtenpaaren (t astrtchtungsbezogen) von Montag
bis Freitag und Samstag.

Verkehrliche Bewertung:

 Aufwerten des Angebots durch Einrichten zusétzlicher Fahrter: zur Erfillung der Anforderun-
gen an die Bedienungsqualitdt einer , Erginzungsverbindung” entlang der Relation.

Leistungsentwicklung:

e Mehraufwand.durch Verldngerung der Linie T54 (Annahme fr Standard +Grundverbindung”,
vgl. Maftnahmenentwurf L.g) bis Liidinghausen Busbahnhof und Einrichten des zusitzlichen
Angebotes Linie 545 gesamt:

- Mehraufwand Montag bis Freitag {Schul tage}
ca. +23.000 Fahrplan-Kilometer im [ahr fiir gesamte Linie
[Linfenabschnitt Kreis Coesfald: ca. + 18.500 Fahrplan-Kilometer im |ahr]
Mehraufwand Montag bis Freitag (Ferien) und Samstag:
¢a. + 3.000 TaxiBus-Kilometer im Jahr fiir gesamte Linje (Fahrplankilometer; Annahme: Abruf-
grad 40 % Linie T54 und 20 % Linie 545)
{Linienabschnitt Kreis Coasfald: ca. + 2.700 TaxiBus-Kilometer im Jahr]
¢ Einzeldarstellung der Leistungsentwicklung
o Mehraufwand bei Verldngerung derT54 {Standard ,.Grundverbmdung Y von Montag bis
" Freitag (Schultage):
ca.+7.000 Fahrplankilometer im Jahr fiir gesamte Linie
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Mehraufwand bei Verldngerung der T54 (Standard ..GrundVErbindung"] yon Montag bis
- Freitag {Ferien) und am Samstag:

ca. + 1200 TaxiBus-Kilometer im jahr fiir gesamte Linie (Fahrplankﬂometer. Annahme
Abruferad 40 %)
(Die Verdichiung des Angebotes ist Bestandteil des MaBinahmenpaketes /)

o Mehraufwand bei Umsetzung der zusdizlichen Fahrten der Linie 545 von Mantag bis Frei- |
tag (Schultage):
ca. + 16.000 Fahrkilometer im |ahr
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. +12.500 Fahrplankilometer im Jahr]
Mehraufwand bei Umsetzung der zusatzlichen’ Fahrten der Linie 545 von Montag his Frei-
tag {Ferien) und am Samstag:

o ta.+ 1800 TaxiBus- Kllometerlmlahrfurgesamte Linie (Fahrp%ankllometer Annahme:-
Abrufgrad 20 %)
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 1.500 TaxiBus-Kilometer im Jahr fiir gesamte Linie
{Fahrplankilometer; Annahme: Abrufgrad 20 %)] ,

Anmerkung: .
Die Mafinahme steht unter dem Vorbehalt zur Anpassungen der Fahrplanze1ten der Linien-545 und
272 (Kreis Recklinghausen] zur Schaffung eines Anschlusses im Haltesner Stadtteil Hullern.

Der zusitzliche Mehraufwand fiir eine Verlangerung der Verbindung liber Hullern hinaus bis Haltern
Zentruim, welche in Haltern am See parallel zur st[]ndlich fahréncien [inie 272 verkehren wiirde,
betrégt rund 19.000 Fahrplan-Kilometer pro Jahr {Mo-Fr). *

Die finanziellen Aufwendungen fiir eine solche Verlingerung kéanen durch die generierbaren Fahr-
geldeinnahmen voraussichtlich nicht aufgefangen werden. '

Eine Mitfinanzierung durch den Nachbar Aufgabentrager Kreus Recklmghausen istzum 1et2|gen
Zeitpunkt noch fraglich,

Hmtergrund

e Die Burg Vischering ist Kulturzentrum des Krelses Coesfeld und hat als selche einen uberreglo-

nalen Einzugsbereich, Neben regelméfig stattfindenden Konzerten und Vortragen gibtes
wechselnde Ausstellungen mit kunst- und kulturgeschichtlichem Hlntergrund Im ersten Stock
ist dariiber hinaus das Minsterlandmuseum ansassig,

o im Rahmen des Strukturforderprogramms ,Regionale 2016" wurde die Burg saniert, die Dauer-
ausstellung wurde neugestaltet. Ziel ist es, die Burgzum Kompe‘tenzzentrum fir Burgen und
Schldsser des ganzen Milnsterlandes aufzuwerten.

e Bestimmende Haltestelle fiir die Erreichbarkeit der Burg im regionalen Verkehr ist aktuell die
Haltestelle ,Abzw. Burg Vischering", welche etwa 750 m enifernt von der Burg liegt. Zzgl. der
Wege, die auf dem Gelande zuriickzulegen sind, ist diese Entfernung insbesondere fir in ihrer
Mahilitit beeintrichtigte Menschen (msbesondere Menschen mit Rollatoren) nur bedingt zu'
‘mutbar.

s Hinweis: Die Gesz‘.ah‘ung des Stralenraums Idsst eme Dfre/(tanbma’ung der Burg mit Standard-
linienbussen nicht 2u, - ‘

Priifansatz:

+ Einrichten einer bedarfsgesteuerten ,Punkt-zu-Punkt“-Verbindung zwmchen Lidinghausen .
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Bahnhaf und der Burg Vischering unter Einbeziehen der zentralen Haltestellen Lidinghausen
Bushahnhof und Zentrum als Erginzung des Regionalverkehrs. Zu gewadhrleisten ist'ein An-
schluss an die RegionalBahn RBs1

Bedienungsangebot: :

Samstag urd Sonn-/ Feiertag: stiindlich zwischen 20 und 18 Uhr (ggf saisonal)

Verkehrliche Bewertung'

s \Verbesserung der direkten Erremhbarkelt der Burg Vischering als Ziel von Uberregionaler Be-
deutung

=> TaxiBus-Anbindung als Erganzung zum regtonalen Verkehr zur Flankierung des Ausbaus
der Burg zum miinsterlandweiten Kompetenzzentrum.

Leistungsentwicklung;

»  Mehraufwand: ca. + 2.600 zusitzliche TaxiBus- K|lometer|m]ahr(Fahrplank|lometer
Annahme: Bedien ung Sa/ So+Fei ganzjihrig, Abrufgrad 2¢ %)

Anmerkung:

* Geprift werden sollte zudem die Einrichtung weiterer Standorte der vorhandenen Fahrradaus-
leihstation an der Tourist-Information zur Vernetzung innerhalb des Stadtgebietes
(Ziel: Ausleihe var: Fahrradern an der einen Stelle tnd Abgabe an einer anderen)
potenzielle Standorte: Lidinghausen Bahnhof, Burg Vischering (vgl. Kapitel 12)

Hintergrund:
+ von Montag bis Freitag endet die Linie R63 nach 20 Uhr an Sonn-/ Feiertagen nach 21 Uhr Ro-
xel Mitte
* die Fahrzeit zwischen Nottuln und Miinster ist wihrend dieser Zeiten aufgrund der heutigen
"Fahrbeziehungen vergleichsweise lang
o Verhindung mit R63-N8o: ca. eine Stunde; Umstieg in Roxel Mitte
* seit Reaktivierung des Bahnhofs Miinster-Roxel hesteht ab hier eine attrakiive SPNV-
Verbindung nach/ von Minster
~» Die RegionalBahn RB63 (,Baumberge- Bahn") fahrt aktuell am Wochenende bisca.1 Uhr, ab
August 3018 auch in der Woche von Mantag bis Fre:tag bis ca. 23 Uhr)

Planungsansatz:

« \Verldngerung der heute im Spétverkehréingesetzten TaxiBus-Kurzfahrten der R63 Nottuln —
Roxel Mitte bis Miinster-Roxel Bahnhof, um dort neu einen Umstieg zwischer RB63 und ,, 763"

. anbieten zu kénnen,

* Anpassung der Fahrplanlage derentsprechenden Fahrten der R63/T63 an die Fahrplanlage des
SPNV zur Gewahrieistung eines optimierten Umstiegs zwischen beiden Linien vor und nach
Miinster

Verkehrliche Bewertung:

*. ImVergleich zu heute deutliche Fahrzeitreduzierung zwischen Nottuln und Miinster Hbf i
Spatverkehr bei Anpassung der Fahrplanlage der TaxiBus-Fahrten an den SPNV maglich {im
Falle eines optimierten Anschlusses am Bahnhof M[jnster-Roxe_l auf ca. 40 Minuten Fahrzeit)
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Leistungsentwicklung:

o Mehraufwand: ca. + 2.500 Fahrplankilometer im jahr

Beteiligte: A
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadt Milnster, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Umsetzung in Abhdngigked it der Ergebnisse aus der aktuell laufenden Untersuchung zum Ortsbus-
konzept Nottuln. Zu beriicksichtigen sind hier msbesondere Uberlegungen zur zeltllchen Ausweitung
der Linie T85.

Hinweis:
Voraussetzung sind aktuelle Quelle-Ziel-Erhebungen im Spatverkehr aufgrund unterschiedlicher
Zielerreichbarkeiters SPNV/ Bus in Miinster.

PLI\I Maﬁnahmenpakei :

Vebessrung denmeririchenBahofsabinng

Hintergrund:

Verschiedene auBenliegende Bahnhéfe im Kreis Coesfeld weisen Defizite im Hinblick auf eine in-
nerdriliche Erremhharkertauf {z. B, Diilmen, Billerbeck, Ascheberg, Basensell, Ludmghausen)

Im Kontext mit der Entfernung zum Qrtskern und der intensiven Fahrradnutzung m Krejs ist jedoch
offen, weiche Fahrgastpotenzlale filr Busverbmdungen tatsachlich bestehen.

Beteiligte: .
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, jeweils betroffene Stédte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Umsetzung nach Abwiagung der Kosten und Nutzen.

Anmerkung:
Fiir dié Umsetzung der verschiedenen Mafnahmen bedarf es aufgrund des hiufig lokalen Charakters
einer Entscheidung der Kommunen in enger Zusammenarbeit mit dem Kreis.

' .uf"auftrag
Verhesserung deri innerd

srtlichen Anbindung des Bahohofs in Bills

Hintergrund:

»  Aktuell gibt es keine addquate innerdriliche Busanblndung von Billerbeck an den Bahnhof, Die
Linie 589 bindet die Innenstadt entgegen der Lastrichtung an, da diese Linie auf die Anbindung
und Erschliefung der Gemeinde Rosendahl ausgelegt ist.

Priifansatz:

"o [ntwickeln von MaRnahmen zur Verbesserung der Anblndung dés zentralen Bereichs von Bill-
erbeck an den Bahnhof sowahlim Busverkehr (z.B. Verldngerung der TaxiBus-Linie T67 his
zum Bahnhof) als auch mit alternativen Bedienungsformen {vgt. Kapitel 12).

Vorschlag: Verlangerung und Verkniipfung T67:

"« Anbindung des Bahnhofs in Bitlerbeck durch eine Stichfahrt der TaxiBus-Linie T67 zum Bahn-
hof mit Ausrichtung auf die Fahrplanzeiten im SPNV. '
e Mehraufwand: zusatzlich max, 500 TaxiBus-Kilometer im Jahr ( Fahrplankllometer) durch Stich-
fahrt (Ansatz Abrufgrad ~20 %),
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Hintergrund: 7
-« Die Situatior am Bahnhof Diilmen ist aufgrund der infrastrukturellen Gegebenheiten diffizil.

» Nurvereinzelt wird der Bahnhof Diillmen im Busverkehr angefahren, eine keordinierte Ver-
knilpfung zwischen Rus und SPNV besteht aktuell nicht;

Priifansatz:

Stufenkonzept:
Stufe I} Insgesamt Neuordnungsbedarf am Verkniipfungspunkt (Siuation Bushaltestelle, Bike+
Ride, Park+Ride) :

Stufe {1} Entwickeln von MaBinahmen zur Verbesserung der Anbindung des zentraten Bereichs von
Dilmen an den Bahnhof sowohl im Busverkehr (z. B, Verldngerung ailer Fahrten der Linie
552 bis zum Bahnhof) als auch mit alternativen Bedienungsformen (vgl. Kapitel 12}

r33Pru!’auf'trag
"‘Verbesser’"ngd Erschl

Hintergrund: ‘ ‘

» Die Linie 552 verkehrt mit diversen Fahrten etwa zwischen 07 und 19 Uhr mit zeitlicher Aus-
richtung auf Schut- und Berufsverkehr liber die Wesater Strale und tangiert dabei das Gewer-
begebiet Buldern. Die dem Gewerbegebiet nichstgelegenen Haltestellen Clemensstrafie und
- Schiirmannstrafie befinden sich jedach in einer Entfernung von bis zu ca. einem Kilometer von
den Betrieben. _ :

* Aus Richtung Diiimen werden die Fahrten in Zeitlage mit Relevanz fiir den Berufsverkehr aktu-
ell ausschlieBlich an Schultagen durchgefthrt. ‘

Priifansatz;

+ & Prifen der Méglichkeiten zur Einrichtung einer zusitzlichen Haltestelle an der Weseler Strafie
zur besseren Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Buldern. _
* Priifen der Bedienung einer der Fahrten gegen 67 Uhr aus Richtung Diilmen auch in den Ferien.

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadt Diilmen, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Priifung; gaf. zunachst Eini chten einer provisarischen Haltestelle als Testphase flir zwei
Jahre
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‘Hintergrund und Ausgangssituation:

» Ehemals verkehrte die Linie als 781 durchgangig zwischen Coesfeld — Legden — Gronau;
aufgrund unterschiedlicher Anforderungen an das Bedienungsangebot erfolgte vor dem letzen
Vergabewettbewerb eine Aufsplittung in die Linien 781 (BOR Legden —Gronau) und 582 (COE,
Coesfeld — Legden).

» Linie 781 verkehrt Ma-Fr ungefdhrim T120 mit zusétzlichen Fahrten im Schulverkebr und Sa |m
T30 {bedarfsgesteuert als TaxiBus).

o Linie 582 verkehrt Mo-Fr ungefahr im T120 mit zusétztichen Fahrten im Schulverkehr, Saim T120

" {nd So+Fei 3 FP (am Wochenende bedarfsgesteuert als TaxiBus),

s  Eine fahrplanmaRige Verkniipfung der Linien istan der Haltestelle Legden, Gildenhook bzw.
Legden, Brilggemann fiir viele regulére Fahrten Mo-Fr und am Sa zwar gegeben in der Praxis

wird der Anschluss jedoch hiufig nicht gehalten.

e Die Linien weisen untarschiedliche Konzessionslaufzeiten (Linien 781, Linlenbundel BOR 10 bis
08.01.2025; Linie 582, Linienbiindel COE 2b bis 31.10.2024):

Priifansatz:

Ubérprﬂfung der Struktur und Aufgaben der Linien 781 (BOR) und 582 {COE).

Sondierung der Méglichkeiten zum weiteren Umgang vor dem Hintergrund der Funktionen der
Linien und Interessen der Aufgahentrager Kreis Coesfeld und Kreis Borken.

H Erford_erlich fiir die weitere Planung sind aktueile Nachfrageerhebungen, insbesondere Quelle-
Ziel-Erhebungen im Hinblick auf durchfahrende Fahrgéste.

Erforderlich ist aufierdem eine enge Abstimmung zwischen den bei.den Aufgabentragern Kreis
Coesfeld und Kreis-Borken. '

Betelligte
ZVM Bus, Kreis Borken, Kreis Coesfeid, Stadte und Gememden Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Langfristige Umsetzung

Hlntergrund

o Diverse Gewerbegehiete im Kreis Coesfeld werden bedingt durch 1hre Lage im Raum von den
regelméfig verkehrenden Linien des regionalen Verkehrs nicht erschiossen bzw. es sind lange
FuRwege von der nachsten bedienten Haltestelle zurlickzulegen (> 500 m). Die OPNV-Linien,
die diese Gewerhegebiete direkter erschlieften, verkehren haufig nur mit einzelnen Fahrten im
‘Schulverkehr und sind insbesondére am Nachmittag/ Abend zeitlich nicht auf den Berufsver-
kehr ausgerichtet (val. Kapitel 7.3.2). '

e Sicherstellung der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzstandorten zur Starkung des OPNV als Teil
des Umweltverbundes. '
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Priifansatz:

Die grofite Fahrgastnachfrage durch Berufspendler ist Mo-Fr in den Zeiten von 06 — 08 Uhr und |

15~ 19 Uhr zu erwarten. AuRerhalb dieser Kernzeiten und am Wochenende ist mit Ausnahme
von grofien Betrieben mit Schichtarbeit nur mit einer geringen bis keiner OPNV relevanten
Nachfrage zu rechnen.

Priifung der Ergéinzung von Fahrten gemaﬁ Analyse des Bedienungsangebots (siehe i(apnel

~ 7.3.2) in Abhéngigkeit von einer individuell zu betrachtenden Abschitzung der Fahrgastpoten-

ziale und der Kosten.
Priifung der Magtichkeiten und Potentiale zur Einrichtung weiterer Fahrten Mo-Fr fiir OPNY-
relevante Gewerbegebiete mit einer Haltestelle in weniger als 500 m Entfernung:
o Coesfeld, Gewerbegebiete Otterkamp und Dreischkamp ‘
Priifung der Méglichkeit und Potenziale zur Einrichtung zusitzlicher Fahrten Mo-Fr zwi-
schen 15 und 19-Uhr _
Priifung der Maglichkeit und Potenziale zur Sicherstellung des Angebots in den Schulferien
o DBilmen, Gewerhegahiet Buldern
Priifung der Méglichkeiten aur Einrichiung einer zusatzllchen Haltestelle an der Weseler
Strafie
Priifung der Méglichkeiten und Potenziale zur Sicherstellung des Angebotes in den Schulfe-
rien
o Lidinghausen, Gewerbegehiet Wleschebnnk (sudllc?xer Berajch}
Priifung der Moglichkeit und Potenziale zur Einrichtung zusitzlicher Fahrten Mo-Fr zwi-
schen 15 und 19 Uhr -
Priiffung der Méglichkeiten und Patenzmle zur Sicherstellung des Angebotes in den Schulfe-
rien
Fiir 6PNV-relevante Gewerbegehiete mit einer Entfernung zur nichsten Haltestelle von mehr
als 500 m, werden in Teil B (Kapitel 12) erginzende Mobilitétsprojekte aufgezeigt, die als
Zu-{ Abbringer zu Haltestellen des regionalen OPNVY dienen.
Folgende Gewerbegebiete werden betrachtet:
o Billerbeck, Gewerbegabiet Hamern
o Coesfeld, Gewerbegebiet Dreischkamp
o Dilmen, Gewerbegebiet Buldern
o Lidinghausen, Gewerbegeblet Tetekum: und siidlicher Bereich Gewerbegebiet Wiesche-
brink :
o Nottuln, Gewerbegebiet Beisenbusch
o. Rosendahl, Gewerbagebiet Osterwick Eichenkamp
o Senden, Gewerbegehiet Im Siidfeld '

Betelhgte

ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, Unternehmen und Kam-

mern

Umsetzung:.
| mittelfristige Umsetzung

Anmerkung: :

Aus Sicht des Aufgabentragers Kreis Coesfeld istzur Fcrcferung der Umsetzung der emzelnen Maf3-
nahmen der Abschluss von Vereinbarungen mit den Betneben zur Abnahme von jobTickets wiin-
schenswert. :

Entwurf - Fortschreibung Nahverkehrsplan Kreis Coesteld

205



plan:mobil
e tathias
5{,“—‘; [ m.l(;

206

9.2.3 Beschreibung der Planungsprdjekte '

strukturelle Anpassingen der Linie 580 Coesfe

Hintergrund: _
o Nach Realisierung des geplanten Neubaus der Bundesstrafie B67n wird die SchnellBus-Linie
575 nicht mehr wie heute durch den Oriskern von Merfeld fahren.

Planungsprojekt: B

« Schaffen einer Ersatzanbinding fiir den Ortsteil Dillmen-Merfeld nach Wegfall der direkten
Anbindung durch die SchnellBus-Linie 575 '

Denkbare Optionen:

¢ Straffen der Linienfiihrung der Linie'580 und Fiihren der Linie auf direktem Linienweg zwi-
- schen Coesfeld und Ditlmen im Stundentakt mit kleinteiliger Erschileﬁung der zwischen den
Bahnhafen liegenden Siedlungsbereiche. '
¢ Einrichten einer regelmafig (2. B. stiindlich) verkehrenden Zubringerlinie zwischen Diilmen
| und Diilmen-Merfeld mit Anschluss an die Schiene als Ersatz fiir die entfallende SchnellBus-
Anbindung {ggf. als bedarfsgesteuerter TaxiBus unter Einbeziehung weiterer Stadtteile)
= Berlicksichtigung der aktuellen Uberlegungen zum BiirgerBus Diilmen.
s Einrichten einer neuen Haltestelle auRerhalb des Ortes unter Einbeziehung einer adaquaten
Radverkehrsinfrastruktur.

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadt Dlmen, Stadt Coesfeld, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Langfristig:; in Abhanglgkelt der Reatisierung der neuen Bundesstrafie B67n im Bereich Dulmen
Merfeld

9.2.4 Abstimmung von Malnahmenvorschldgen und Priifauftragen
aus den benachbarten Munsterlandkre;sen mit Relevanz fiir den .
Kreis Coesfeld

Aktuell werden auch die Nahverkehrspline fiir die Miinsterlandkreise Borken, Steinfurt und
Warendorf fortgeschrieben. Einzelne der in diesen Nahverkehrsplanen konzipierten Mafk-
nahmen wirken sich auch auf den Kreis Coesfeld aus. Somit entfaltet sich hier ein besonde-
rer Abstimmungsbedarf, dem im Rahmen der gegenseitigen Beteiligungsverfahren Rech-
nung zu tragen ist. ' -
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. 9.3 Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb

Die Maﬁnahmenkonzeptron im Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb wird nachfolgend
im Detail beschrleben

Dariiher hinaus werden Priifauftrage fur die Weiterentwicklung der OPNV-Infrastruktur
formuliert. Diese Untersuchungsansitze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahver-
kehrsplans konkreter bearbeitet und mit den betroffenen Planungsheteiligten im Detail
abgestimmt werden.

Verbesserung der Ausstattung an Haltestelleﬂ und Verknupfungspunkten sowie der Barrie-
refreiheit -

Im Rahmen der Weiterentwicklung des GPNV-Angebotes ist die sukzessive Umsetzung von
MafRnahmen zur Verbesserung der Haltestellengualitat, insbesondere in Bezug auf die bar-
rierefreie Gestaltung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte zur Verbesserung der Nutz-
barkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Personen anzustreben, Des Weiteren ist eine
gezielte Verbesserung der Ausstattu ng von Haltestellen und Verkniipfungspunkten beziig-
tich der Nutzharkeit, des Reisekomforts und der Fahrgastmformatmn anzustreben.

Die Ausstattungsstandards sowie die Anforderungen fiir mobilitdtseingeschrankte Fahrgéste
sind in den Entwicklungszielen des Nahverkehrsplans im Kapitel 5 formuliert. Diese sollen

bei Um- und AusbaumaRnahmen realisiert werden. Ergénzend soll bei bestehenden nach-
fragestarken und nutzersensiblen Haltestellen eine Verbesserung der Nutzbarkeit durch

(gef. punktuelle/ kostengilinstige) Mafnahmen an der vorhandenen Infrastruktur vorgesehen
werden. Hierzu gehren neben niederflurgerechten Hochborden insbesondere taktile Leit-
systeme und optisch wahrnehmbare und kontrastreiche Abhebungen fiir Sehbehinderte. Der -
barrierefreie Ausbau von Bahnhofen und Haltepunkten des SPNV liegt im Aufgabengebiet

der DB Station & Service sowie der Kommunen,

Einrichtung neuer Haltestellen

ErschlieBungsliicken finden sich gemaR Kapitel 7.1 in verschiedenen Bereichen des Kreises
Coesfeld, inshesondere in Randlage von Siedlungsbereichen. Neue Haltestellen kénnen
auch im Zuge neuer Linien und Linienverlaufe eingerichtet werden um die Erreichbarkeit in.
den neu erschlossenen Bereichen {neue Siedlungsbereiche, Arbeitsplatzstandorte oder Frei-
zeitziele) zu erméglichen. Die Einrichtung neuer Haltestellen ist kontinuierlich zu priifen
und im Rahmen der Nahverkehrsplanung unter Beachtung der Siedlungsentwicklung durch
Stidte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen und den Aufgabentriger umzusetzen.
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9.3.1 Infrastrukturmanahmen im Kreis Coesfeld

Hintergrund: ‘
+ Die Vernetzung.der verschiedenen Verkehrsmittel gewinnt deutschlandweit in den letzten Jah-

' ren immer mehr an Bedeutung, Inshesendere fiir die jlingeren Altersgruppen wird zukiinflig
eine weitere Orientierung hin zu mehr Multimodalitit erwartet, Um dieses OPNV-affine und
multimodale Mohilititsverhalten zu unterstiitzen, sollers intermodale Faktoren gestarkt wer-
den. Dabei ist speziell der Radverkehr als Zubringer zum SPNV bzw. Busverkehr ein wichtiger
Bestandteil, insbesondere in Bereichen, in denen der Zugang zu Haltestellen mit éinem lange-
ren Futweg verbunden ist, ' '

s Aber auch wenn aufgrund der hohen Affinitdt zwischen dem PNV und der Fahrradnutzung
der Fokus bei der Starkung intermodater Verkehre im Miinsterland auf den-Aushau und die
Verbesserung von Bike+Ride-Anlagen gelegt werden scllte, sind je nach Zentralitdt jedoch
auch ergdnzende Anmietméglichkeiteh, wie Pedelec- und Segway-Verleihmdglichkeiten sowie
Carsharing-Angebote sinnvoll, um den multimodalen Ansatz zu stirken.

o Zielistes, die Stirken jedes Verkehrsmittels zu nutzen, um eine mégtichst umwelt- und rach-
fragegerechte Mobilitit 2u ermdglichen.

o  Verschiedene Bahnhéfe/ SPNV-Haltepunkie erfilllen durch die vorhandene Verkniipfung mit
den Buslinien und der gegenwartigen Infrastrukur (zur Kombination mit den weiteren Ver-
kehrsangeboten} die Grundvoraussetzung fiir eine Mobilstation, Letztendlich fehlt jedach eine
zusammenhangende und iibergeordnete Gestaitung im Sinne einer Corporate |dentity (fehlen-
de Marketing-Botschaft zugunster: des Umweltverbundes) sowie eine umfassende und liberge-
ordnete Beratung zu allen Mobilititsangeboten.

¢ Die Einrichtung ven B+R-Anlagen als Baustein der Starkung multimodaler Mobilititsangebote
ist auch Bestandteil von Teil B des NVP,

Planungsansatz:

JMobilstationen sind verkehrspolitische , Botschafter” filr umwéltvertrégliche Mobilitét. Deshalb
miissen sie deutlich wahrnehmbar sein und die zentralen Aussage transportieren: ,An diesem

Standort findet die Verkniipfung mehrerer umweltfreundlicher Mobilitatsformen statt™,

Die Gestaltungsmbglichkeiten hierzu sind entsprechend viélfélta’g und sind von den &rtlichen Gege-
benheiten abhingig. Die Sichtbarkeit und Erkennbarkeit der Mobilstation im &ffentlichen Raum hat
einen nicht unbedeutenden Stellenwert fiir die iinderun_g des Mobilitatsvarhaltens. Die geschickte
Beriicksichtigung von Gestaltungsaspekten kann durchaus die Akzeptanz erhéhen und damit die
Geschwindigkeit zur Verbreitung neuer Mobilitatsformen erh&hen. '

Der Aushau von Informationen und Beratungen ist ebenfalls ein wichtiger Baustein.

Folgende Stidte und Gemeinde haben das Potenzial fiir eine entéprechende Weiterentwicklung von.
Bahnhéfen, ZOBs und zentralen Hattestellen geniaR dem dargestellten Ansatz:

% BBSR 2015: Neue Mobilitdtsformen, Mobilitétsstationen und Stadtgestalt S.70
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Billerbeck
Coesfeld -

Diiimen

¥ Havixbeck

Liddinghausen

Nordkirchen

Nottuin

Oifen (Fdrcfefan{fag ist gestellt)

Senden

Ermittlung des Bedarfs und der Umsetzungsmaglichkeiten fiir den Ausbau von B+R-Anlagen/ hoch-
wertigen Fahrradabstellanlagen in Zusammenarbeit der beteiligten Planungspartner:

Priifung der erforderlichen Kapazitaten (und gaf. dES'AusilaUS] sowie der Einrichtung diebstahl-
sicherer Abstellanlagen {und ggf. Ladestationen fiir E-Bikes),

Differenzierung zwischen kleineren (iiberdachter Biigel oder dhnlich) und gréRerer Anlagen

_(Fahrradboxen, ,Fahrradgaragen® oder dhnlich) in Abhéngigkeit der Bike+Ride-Potenziale,

Ermittlung des Bedarfs in Zusammenarbet mit allen Beteiligten,

Ggf. Erstellung einer Prioritatenliste mit U msetztingshierarchisierung.

Folgende Haltestellen weisen eir: hesonderes Potenzial hezogen auf eine optimierte Rad-/ OPNV-
Verkntipfung auf und sind somit bel einer verbesserten infrastrukturellen Ausstattung von besonde-

rer Bedeutung;

Ascheberg: Bahnhof, Haltestelle Appelhofstrafie

Billerbeck: Busbahnhof

Coesfeld: Coesfeld Bahnho, Ha[tepunkte Lette Bahnhof und Schulzentrum, Haltestelle Goxet
S'iediung .

Diitmen: Dillmen Bahnhof, Buldern Bahnhof

Havixbeck: Bahnhof, Am Schlautbach, Schulten Kamp

Lidinghausen: Seppenrade Dattelner StraRe, Azaleenstrafie

Nordkirchen: Plettenberger Hof, Capelle Dorf

Nottuln: Appethilsen Bahnheof, Haltestéllen Nottuln, P+R-Platz, Gasthaus Waldfrieden
Rosendahl: Holtwick Bahnhaf, Haltestellen Varlaf Feldmann, Darfeld Kortims-Esch

Senden: Haltepunkt Bdsensell Bahnhof, Haltestelle P+R-Platz -

sowie weitere Haltestellen entlang von SchnellBus- und RegioBus-Linien (in Abstimmung mit den

Verkehrsunternehmen hinsichtlich der kenkreten Bedarfe),

Hinweis: Die hier aufgefiihrten Halteétellen sind nicht als abschliefiende Liste zu verstehen, sondern
zeigen Ansatzpunkte gemdfd Potenzialabschatzung auf. Weitere Haltestellen mit vergleichbarem

Potenzial sind in der Laufzeit des NVP sukzessive zu ergdnzen und gef. infrastrukturell auszustatten.

Entwurf - Fortschreibung Nahverkehrsplan Kreis Coasfeld




p!an’*mobgl

250

Verkehrliche Bewertung:

+ verbesserte Erreichbarkeit der Haltestellen ‘

+ Abbau von ErschilieRungsdefiziten durch wirksame Erhdhung des Haltestelleneinzugsradius
+ verbesserte Verkniipfung der Verkehrsmittel

Beteiligte:
NWL/ ZVM, ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stédte und Gememden bzw. Straﬁenbaulasttrager Verkehrs-
unternehmen, ggf. weitere Planungspartner

Umsetzung:
Projektbearbeitung mit gutachterlicher Unterstiitzung, mitte fristige Bearbeitung und Umsetzung

Maﬂnahme o

4

= Bar_tl_éré_ reier Ausbau v

Hintergrund:

1 Gemaft &8 PB.efG {Personenbeférderungsgesetz) in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem

" Viele Bushaltestellen im Kreis Coesfeld sind ohne bzw. mit eingeschrankter barrierefreier Er-
reichbarkeit. ‘

Ein langfristiges Leitziet fiir die Nahverkehrsplanung im gesamten Kreisgebiet ist die Sicherung’
der {PNV-Mobilitat fiir alle Bevéikerungsgruppen. Hierbei spieten Personen mit Mobilititsein-
schriinkungen mit ihren speziellen Anforderungen eine wesentliche Rolle,

01.01.2013 muss der NVP mit den hier geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungs-
. funktion zur Schaffung eines ,vollstindig barrierefreien OPNV* iibernehmen {vgl. Kapitel ).

_ Planungsansatz

| Gemeinde bei der Beurteilung der Bushaltestetlen.

"Die Planung der vollstandigen Barrierefreiheit erfolgt in siehen zentralen Schritten:

Barrierefreier Aushau von Bushaltestellen im Kreis Coesfeld entsprechend den Anforderungen des
Kreises (vgl. Kapitel 5 und o). Fiir die Festlegung der Reihenfolge fir den barrierefreien Ausbau von
Haltestellen in den Stédten und Gemeinden wird ein kreiseinheitliches Punktesystem zur Priorisie-
rung vofgeschlagen {vgl. Kapitel 5.6). Dieses Bewertungsverfahren dient als Hilfestellung fr die

1. Schritt: Festlegﬁng Haltestellenkategorien und Ausstattungskatalog {Kapitel 0)

2, Schritt: Formulierung und Begriindung grundsétzlicher Ausnanmen von der Hérsteklung der
Barrierefreiheit (Kapitel 5.7.1)

3. Schritt: Erarbeitung der Kriterien fiir die Pribritétenbildung zum Haltestellenausbau (val. Kapi-
tel 5.6)

4. Schritt; Bestandsaufnahme Haltestellenausstattung (Fortfﬁhrung Hal‘{eétellenkataster)

5. Schritt: Darstellung des Standes der Barrierefreiheit (Defizitanalyse als Sol[-lst—\fergleich auf
Basis des Haltestellenkatasters und der Anforderrungen_ gemaf NVP)

6, Schritt: Einordnung der Haltestellen in Prioritétengruppen {vgl Punkteschema Ka‘pitél 5.5

7. Schritt: tiberschl3gige Ermitttung des Investitionsbedarfs fiir jede Prioritdtengruppe
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Der barrierefreie Umbau soll unter Beriicksichtigung der StraRenbauprogramme und der Zweckbin-
dungsfristen, anhand der chjektiv ermittelten Dringlichkeit erfolgen. Von den einzelnen Stidten und
Gemeinden solten hierzu Prioritdtenlisten fiir den Um-/ Ausbau von Haltestellen erstellt werden.
Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des {(nach PBefG fiir die Plan ung der ,vollstindigen Barriere-
freiheit” zustandigen) Aufgabentrigers dort abgewichen werden, wo unmittelbar Straflenumbauy-
oder -sa.nierurigsmafinahmen anstehen, | :

Verkehrliche Bewertung: .
+verbesserte Nutzbarkeit fiir mobititidtseingeschrénkte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ Voraussetzung fir die Nutzung des GPNV durch Personen, dle in Ihrer Mobilitdt oder inihrer
Wahrnehmung beeintrichtigt sind

+ Erfiillen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes) und des
PBefG (Personenbeforderungsgesetzes}

Zusténdigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fiir die Umsetzung des barrierefreien Haltestellenumbaus sind die Straﬁenhaulasttrager
(Kommunen, Kreis, Land und Bund), ,

Der Aufgabentrager Kreis Coesfeld ist vordergriindig fiir die Planung (Planungsgebot) zustindig.
Zu beteiligen sind dariiber hinaus die Verkehrsunternehmen und Behindertenvertreter.

Umsetzung:

Festgelegte Haltestellestellen bis 01.01.2022.

.Grundsatzlich langfristiges Projekt, das den Zeithorizont des NVP uberschrettet Sukzessive Ausbau-
plarung im Rahmen dieses NVP beginnen.

Die Erstellung der Prioritatenlisten durch die Kommunen ist zeitnah umzusetzen

Hintergrund:
#  Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmltte{gewmnt immer mehr an Bedeutung Dabei ist

auch der Pkw als Zubringer zum SPNV ein wichtiger Bestandteil.

(= ErhShungdes OPNV-Anteils varrangig am Berufsverkehr durch Bereitstelluhg von ausreickend
Parkplétzen filr Pendler an zentralen Verkniipfungspunkten,

Planungsansatz:

Ausbau des Angebots der Park-and-Ride-Anlagen an SPNV-Haltepunkten und Uberprifung der
vorhandenen Anlagen hinsichtlich der Kapazitit, '

Unter Beriicksichtigung der Herkunftsorte der Park+Ride-Nutzer ist in diesem Zusammenhang
auferdem zu ermitteln, inwieweit eine verstérkte Vermarktung lokaler Busangebote und/oder
Bike+Ride-Angehote (insbesondere vor dem Hintergrund des Pedelec- und E-Bike-Booms) eine

Alternative zur kosten- und flichenintensiven Schaffung neuer Park+Ride-Steliplitze sein
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kénnen.

= Kurz- bis mitfelfristig ist die Einrichtung/ Auswatung von Park-and- Rlde Arzlagen an den folgen-
den Haltepunkten geplant™

o Bahnhof Havixbeck
o Bahnhof Diilmen {ggf. sukzessive Erweiterung)

Dariibet hinaus soll ein ,flachenhafter” Ansatz verfolgt werden. Das heift, es sollen auch an den
brigen SPNV-Haltepunkten im Kreis Coesfeld sowie an Haltestellen vors Produktlinien die Po-
tenziale zur Einrichtung weiterer Park+Ride bzw. Bike+Ride-Angebote untersucht werden (vgk.

. 9.3.1 Mi-1: Ausbau von Bike+Ride-Anlagen/ hochwertigen Fahrradabstellanlagen und Weiterent-
wickiung zentraler Verkniipfungspunkte zu Mobilstationen}.

Verkehrliche Bewértung:
+ Hebung von Fahrgastpotenzialen im Bereich der Berufspendler

+ Starkung des OPNV und des Umweltverbundes

Zustandigkeit/ Beteiligte:
Zustandig fiir die Umsetzung sind in der Regel die Kommunen. .

Umsetzungsperspektive:
mittel- bis langfristige Umsetzung

n_rlchtung neuar Haitestell::'

Hintergrund:

. Verénderuhgen in der Netzgestaltung, Verbesserung der Erschliefungsqualitit etc.
Priifansatz:

Priifung der Einrichtung von neuen Haltestelien im Zusammenhang mit den dargesteliten Mafinah-
men Netz und Fahrplan und/ oder Anregungen aus den Stadten und Gemeinden, z. B,

Diilmen Buldern, Weseler Strafte Hshe Gewerbegebiet {vel. Priifauftrag PL-II)

Ludmghausen Olfener Strafte (5235} Hohe Gewerbegebiet (vgl, MaRnahme ML-11,1)

Kostenkennwert:

Auf Grundlage vergleichbarer PrOJekte werden die Kosten auf ca. 18.000 EUR pro Halteposmon ab-
geschitzt

| Beteiligte:
| Kreis Coesfeld, Stadte und Gememden bzw. Straftenbaulasttréger, Verkehrsunternehmen get. weite-

re Planungspartner

Umsetzung:
mittelfristig, in Abhéngigkeit der jeweiligen Mafinahmenumsetzung

7" schriftliche Befragung der Stadte und Gemeinden, 3. Quartal 2018,
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9.3.2 Infrastrukturmafinahmen mit lékalem Bezug

Hintergrund:

% Verschiedene Kommunen haben im Rahmen der Auftaktbefragung im 3. Quartal 2016 Haltestelien
benannt, die kurzfristig barrierefrei ausgebaut werden scolien,

Planungsansatz:

= Barrierefreier Aushau von Bushaltestéllen im Kreis Coesfeld mit kurzfristigem Umsetzungshori-
zont (ggf. im Zuge von StrafenbaumaRnahmen):

o Coesfeld; Haltestellen entlang der Dillmener Strafie
o Coesfeld Lette: Haltestellen im Lansweg

o Liidinghausen: Ausbau diverser Haltestellen im Stadtgebiat {u. a. Haltestellen entlang
der Klosterstrafie sowie entlang der Olfener StraRe im Zuge der Straftensanierung, Aus-
bau von weiteren neun Haltestellen vorrangig SchnellBus-Linien)

o Nordkirchen: Ausbau von etwa 15 Haltestellen in den néchsten 10 Jahren {Ansétz: Fi-
nanzvolumen fiir Haltesteltenaushau ca. 50,000 € pro Jahr}

o Nottuln: Umbau von Haltestellen mit Wartehalle zwischen 2018-2022 (Ansatz; 2-3 Hal-
testellen pro Jahr; Finanzvolumen gesamt ca. 500.000 €; Férderantrag gestellt)

Verkehrliche Bewertung:
+ Attraktivierung des GPNV durch .
»  verbesserte Nutzbarkeit filr mobilitétseingeschria'nkte Personen

¢  Optimierung der Umsteigsituation.
+  Erfillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Zusth’ndlgkeltl Beteiligte:

Zustindig filr die Umsetzung ist der-StraBenbaulasttriger,

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentrager, der ZVM, die Verkehrsun‘{er~
nehmen, die Gesamtschule, Behindertenvertreter und ggf. weitere Planungspariner.

Umsetzungsperspektive:
kurz- bis mittelfristige Umsetzung

Priifansatz:
barrierefreier Aushau der Bushaltestelte auf dem Bahnhofsvarplatz
Far den Ausbau ergeben sich foigende Anforderungen:
‘ barrierefreie, moderne und kundenfreundlfche Gestaltung und Ausstattung

#  Hochbord als Formstein (Bordhéhe: 18 ¢cm)
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7 taktiles Leitsystem mit Leit- und Auffindestreifen und Aufmerksamkeitsfeldern fiir sehbehinderte
Menschen

Anpassen der Wendeschleife im Hinblick auf eine spaltfrme Anfahrbarkeit der Haltestelle (An-
 passen der Radien)

| #  (berdachung der Aufenthaltsflache furd|e Fahrgéste {ggf. Belbehalten der vorhandenen Warte-

halle aus Gias)

Verkehrliche'Bewertung:
+ verbesserte Nutzbarkeit filr mobilititseingeschrankte Personen

+ Optimierung der Umsteigesituation

“+ attraktiveres Gesamterscheinungsbild

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustindigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fiir die Umsetzung ist der StraRenbaulasttriger.

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentrager der ZVM, die. Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter,

Priifansatz:

Nachriisten der Bushaltestelle am Bahnhof Havixback mit taktilen Elementen fiir sehbehinderte
Menschen zur Schaffung der Barrierefreiheit .
o taktiles Leitsystem und Aufmerksamkeitsfelder {Auffindestreifen, Einstiegsfeld, Leit- '
streifen)
o U beachten istdie Installatlon des Leltsystems chne Einbauten wie z. B. Haltestellen-
‘ masten, ‘
auferdem Leit- und Fahrgastinfermationssystem _(Einrich{en‘einer DFl-Anlage) - -

Verkehrliche Bewertung:

+ verbesserte Nutzbarkeit fiir mabilititseingeschrinkte Personen

1 Optimierun‘g der Umsteigesituation

+ attraktiveres Gesamterscheinungsbitd.

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung -

Zustindigkeit/ Beteiligte:

Zustandig filr die Umsetzung ist der Straﬂenbaulasttrager

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentrager der ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen und Behinderienvertreter.
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Priifansatz:

Nachriisten der Bushaltestelle am Bahnhof Lidinghausen mit taktilen Elementen flr sehbehin-
derte Menschen zur Schaffung der Barrierefreiheit .
o. taktiles Leitsystem und Aufmerksamkeitsfelder (Auffindestreifen, Elnsuegsfeld Leit-
streifen) '
E aufSe_rdem Leit- und Fahrgastinformationssystem {Einrichten einer DFI)

Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Nutzbarkeit fir mobilitdtseingeschrénkte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ attraktiveres Gesamterscheinungshild

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustdndigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fiir die Umsetzung ist der Strafienbaulasttrager.

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentriger, der ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter. :

Priifansatz:

Nachriisten der zentralen Bushaltestelle Nottutn, Rhodepiatz mit taktiler Elementen féir sehbe-
hinderte Menschen zur Schaffung der Barrierefreiheit
@ Nachriisten von Aufmerksarnkensfeldern
= gufterdem Leit- und Fahrgasti nformatlonssystem (Elnrlchten einer DFI-Anlage)

| Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilititseingeschrinkte Personen
+ 'Oﬁtimierung der Umsteigesituation

+ attraktiveres Gesamterscheinungsbild

| Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustindigkeit/ Beteiligte:

Zusténdig fiir die Umsetzung ist der Strafenbaulasttriger.

Zu beteiligen sind dartber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentrager, der ZVM die Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter.
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Priifansatz:

Fiir die Neugestaltung ergeben sich folgende Anforderungen:

groBziigige Uberdachung der Aufenthaltsfldche fiir die Fahrgdste und Sitzgelegenheiten

Neugestaltuﬁg des Busbahnhofs in Senden

barrierefreie, moderne und kundenfreundliche Gestaltung und Ausstattung,
-Hochbord als Formstein (Bordhohe 18 am)

taktiles Leitsystem mit Leit- und Aufflndesirmfen und Aufmerksamkeltsfeldern fiir senbehinderte
Menschen

Anpaésen der Wendeschleife im Hinblick auf eine spaltfreie Anfahrbarkeit der Haltestelle (An-
passen der Radien),

Verkehrliche Bewertung: _ .
+ verbesserte Nutzbarkeit filr mohilititseingeschrankte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ attraktiveres Gesamterscheinungshild

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustindigkeit/ Beteiligte:

Zustindig fiir die Umsetzung ist der Strafien baulasttrager

Zu beteiligen sind darliber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentriger, der ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter.

Priifansatz;

Fir den Aus_b.au ergeben sich folgende Anforderungen:

Barrierefreier Ausbau der zentralen Haltestelle Llidinghausen Zentrum . .

harrierefreie, moderne und kundenfreundliche Gestaltung und Ausstattung,
Hochbord als Formstein (Bordhdhe: 18 cm)

taktiles Leitsystem mit Leit- und Auffindestreifen und Aufmerksamkeitsfeldern fir sehbehindarte
Menschen

Verkehrllche Bewertung:
+verbesserte Nutzbarkeit fiir mobllstatseingeschrankte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ attraktiveres _Gesamterscheinungsbild

Entwurf - Fcrtschreibung Nahverkehrsplan Kreis Coesfeld




plan:mobil

%Wﬂ Sathios
8 Schmechiig

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustandigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fir die Umsetzung ist der Straﬂenbau[asttrager

Zu beteili igen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentriger, der ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter.

1 Priifansatz:
& Umbau des Bahnhofsvorplatzes
Fiir Umbau ergeben sich folgende Anforderungen:
Ertiichtigung {Neuordnung der Verkehrstrager und Optimieren der Umsteigesituation),
barrierefreie, moderne und kundenfreundliche Gestaltung und Ausstattung,
.= Uberdachung der Aufenthaltsfliche fiir die Fahrgéste, .

B sukzessive Erwenerung der Bike-+Ride-Aniage auferhalb der bere|ts vorhandenen Radstation mit
witterungsgeschiitzten und abschlieRbaren Fahrradabstellanlagen

= sukzessive Erweiterung der vorhandenen Park+Ride-Anlage

gef. Leit- und Fah{gastmforma’uonssystem (Einrichten einer DFI-Anlage mit akus’uscher Fahrgast-
ﬂformatlon fiir Blinde und Sehbehinderte) :

Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Nutzharkeit fiir mohilititseingeschréankte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

-+ attraktiveres Gesamterscheinungsbild

Umsétzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zusténdigkeit/ Beteiligte: _

| Zustandig fir die Umsetzung ist der Strafenbaulastirager.

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentriger, der VM, die Verkehrsunter
nehmen und Behmdertenvertreter
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Priifansatz:

= Nachriisten der zentralen Bushaltesteile Nottuln, Rhodeplatz mit taktilen Elementen fiir sehbe-
hinderte Menschen zur Schaffung der Barrierefreiheit
o taktiles Leitsystem und Aufmerksamkeitsfelder {Auffindestreifen, Einstiegsfeld, Leit-
streifen) ' ‘
egf. Leit-und Fahrgastinformationssystem (Einrichien einer DFI-Anlage mit akustischer Fahrgast-
information fiir Blinde und Sehbehinderte)

Verkehrliche Bewertung:
1+ verbesserte Nutzharkeit fiir mabilitdtseingeschrénkte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ attraktiveres Gesamterscheinungsbild.

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustindigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fur die Umsetzung ist der StraRenbaulasttrager.

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentriger, der-ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter. ' '

9.3.3 MafRnahmen zur Verbesserung des Betriebs

PBI| P iifauf

TR ——

Hintergrund:

Der konzentrierte Beférderungshedarf von Schillern zu den relevanten Zeiten kann durch eine sinn-
volle Staffelung der Schulzeiten entzerrt werden.

Priifansatz:

Prifung der MBglichkeifen einer Schulzeiistaffelung. Grundsétzlich sind die Unterrichtszeiten
an die Erfordernisse des OPNV anzupassen. Dabei ist auch eine Staffelung der Unterrichtszei-
ten zwischen den verschiedenen Schulstandorten anzustreben, um die Nachfrage in der Haupt-
verkehrszeit zu verteilen. Ein fiir den Schutbeginn zumutbares Zeitfenster liegt zwischen 7:30
und 8:30 Uhr, Um {iber die Schulzeitenstaffeluhg zugleich auch eine optimierte Verbindung
taktorientiert zu erreichen, ist ein gezielter Abstimmungsprozess zwischen allen Beteiligten.
notwendig. Durch die Entzerrung von Anfangszeiten kénnen im OPNV Kosten eingespart wer-
den. Ein Teil dieser Kosten kénnte wiederum als Anzeiz fiir die Schulen fiir Verdnderungen zur
Verfligung gestellt werden.

# Gleichzeitig ist in den Planungen zu beriicksichtigen, dass eine zunehmende Diversifizierung
" der Unterrichtsanfangs- und Endzeiten sowie die Zunahme von Nachmittagsunterricht nicht zu

unverhaltnismaRigem Mehraufwand filhrt,
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Berﬂcksichfigung der Schulzeiten in den Nachbarkreisen, wenn diese fiir die Linien rele-vant
sind.

Verkehrliche Bewertung:
+ wirtschaftlicherer Einsatz der Fahrzeuge im Schulverkehr

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, Verkehrsunternehmen Schultrager, Schulen {Vertreter der verschiedenen Interes-
sensgruppen)

Umsetzung: :
mittel- bis langfristige Umsetzung aufgrund des erhdhten Abstimmungshedarfs

it Prufauftrag. Abbau von Storpotenzmlen auf verspatungsanfalilgen Abschnltten

' Hmtergrund . _
#  Sicherung ganztégig stabiler Fahrplanzeiten und damit Steigerung der Plinktlichkeit,

Verspatungsanfallige Abschnitte finden sich nach Aussage der Verkehrsunternehmen im Kreis-
~ pebiet varrangig zu den Spitzenzeiten in den zentralen Bereichen (z, B. Nottuln, Coesfeld).

Grofere Probleme im Benriebsablau-]c bestehen jedoch im Zulauf zum Oberzentrum Miinster.

Eine signifikante Reduzierung der heutigen Verkehrszeiten ist nur mit einem ganzheitlichen,
Ansatz mit linfenweiser Bus'beschleunigung mglich. So ist es sinnvoll, méglichst gesamte Li-
nien bzw. zusammenhingende Linienabschnitte zu betrachten und weniger einzelne Knoten-
punite. '

Vorrangig gepriift werden sollten im Gesamtkontext Beschleunigu ngsmaﬁnahmen fiir die Linien
S60, 575, S¢0/92, R51. '

Priifansatz:

& Prifung der Moglichkeiten zum Abbau ven Stérpotenzialen sowie zur ganzheitlichen Busbe-
schleunigung durch geeignete Mafinahmen, inskesondere fir Schnellbusse und auf ver-
spitungsanfalligen Abschnitten, '

MaBnahmenspektrum zum Abbau von S, torguellen (Beschleunigungsmatinahmen/:

Fiir die Busheschleunigung steht ein breites Spektrum an wirksamen und bewihrten Mattnah-
men zur Verfiigung. Diese sind ganzheitl ich anzulegen, d. h. iber den klassischen Ansatz der
Bevorrechtigung an LSA hinaus.

Bausteine einer ganzheitlichen Busbeschleunigung:

Bl
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Verkehrliche Bewertung:

Abbau von Verspitungen, héhere Fah{planstabilirt'ait
Verbesserung der Stetigkeit im Fahrverlauf _
= Erhdhung des Fahrkomforté'(Abbau der Brems- und Anfahrvorginge)
héhere Kundenzufriedenheit, insbesondere durch .
o einewahrnehmbar héhere Piinktlichkeit und Einhaltung der Fahrpléne
o VerbesserungdérAnschlusssicherung

"o Reduzierung der Reisezeit

Beteiligte:

#Z Kreis .Coesf'eld, kreisangehtrige Stidte und Gemeinden, Straﬂénbéulasttréger, Verkehrsunter- -
nehmen

=  Bei grenzilberschreitenden Linien zudem die Stadt Miinster

Umsetzung:
| mittel- bis langfristige Umsetzung
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9.4 Handlungsfeld Fahrgasti nformation, Marketing und Sicherheit

Die Maﬂnahmenkonzept%on im Handlungsfeld Fahrgastinformation und Marketing wird
nachfolgend im Detail beschrieben, Dariiber hinaus werden Prifauftrige flir die Weiterent-
wicklung der Fahrgastinformation und des Marketings formuliert, Diese Untersuchungsan-
sitze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans konkreter bearbeitet und mit-
den betroffenen Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden.

Hintergrund:
Verbesserung der {lokalen) Fahrgastinformation {Liniennetzplénen, Umgebungsplinen etc.)
sowie Ausstattung relevanter Haltestellen und wichtiger Einrichtungen mit Echtzeitinformatio-
nen.

> Fehlende oder zerstdrte Haltestellenfahrplane, Lesbarkeit der Aushinge {Vandalismus, Witte-
rung etc.j, einheitliches Fahrplan-Layout oder alle Abfahrten auf einem Fahrplanaushang {z. B.
wie im DING (www.ding.eu). ' '

» Zuforcieren ist zuki‘ln.ftig eine integrierte Ldsung, die die Vor.teile der verschiedenen Méglich-
keiten der Fahrgastinformation miteinrander verbindet und die sich gegenseitig in ihrer Funktion

erganzen {allgemeine Fahrgastinformation, DFi an wichtigen Verkniipfungshaltestellen, Fahr-

gastinformationen in Echtzeit filr Endgeréte (App)).
Planungsansatz: ' '

Gepriift werden soll die Ausstattung der zentralen Haltestellen und Verkniipfungspunkte mit weite-
ren Materialien der Fahrgastinformation, zum Beispiel ‘

&  Liniennetzpldne der Region

& - Umgebungsplane mit Angabe von Strallennamen, relevanten Zieten und Einrichtungen, ggf.
Vorverkaufsstellen, dem Liniennetz und benachbarten Haltestellen und Stationen etc. filr rele-
vante Haltestellen in den Stadtzentren hzw, an aufkommensstarken Zielen {eder Bereichen, bei
denen eine verbesserte Crientierung und Wegweisung erfarderlich ist)

%  Wegweisung zu benachbarten Umstiegshaltestellen, inshesondere wenn der Fulweg dorthin |
nicht unmittelbar erkennbar oder einsehbar ist

Ausstattung wichtiger Haltestellen und Verkni}pfuﬁgspunkte mit éi_ner Anzeigemdglichkeit fir Echt-
zeitdaten (am Haltestellenmast ader an separatem Mast) unter Berlicksichtisung der Entwicklung
der Smartphbge-i\l utzung und -funkticnalititen.

Beriicksichtigung des aktuell faufenden Férderantrags der RVM fiir Anlagen an den folgenden
Standorten: ‘ ' ' o

Coesfeld Bahnhof
"Havixbeck Bahnhof
Ladinghausen Bushahnhof
Nottuln, Rhodeplatz

Olfen, Hallenbad

Senden Busbahnhof

C C 0O C C o
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T Festlegung weiterer Haltestelien nach nachfragerelevanten, zentralen und verkehslichen Ge-
sichtspunkten in Abstimmung mit den Komemunen, Straftenbautasttrigern und weiteren Pla-
nungsbeteiligten ‘

& Kldrung der Flnanmerung und der Unterhaltung der Infrastruktur und Technik

& . Klarung der Datenversorgung

Hinweis:

i Darijbef hinaus verfolgt der ZVM BUS zukiinftig einen fléchendeckenden Ansatz zur Optimie-
rung der Informatianen im Zwei-Sinne-Prinzip in den Miinsterlandkreisen. So ist die Einfilhrung
einer Smartphone-App {,BuBiM“-App) im Miinstertand bereits erfolgt. Mit dieser App ist es
méglich, umfangreiche Echtzeit-Informationen sowohl akustisch als auch visueil abrufen zu
kénnen. Das System begleitet die gesamte Wegekette von der Haustiir iiber den Weg bis hin
zum Ziel.

Verkehiliche Bewertung:
+ Verbesserung der Informationen filr Fahrgéste vor Fahrtbeginn

+ Grundlage fir eine Nutzung des GPNV sind feicht zugdngliche Informationen {ber den aktuellen-
Fahrplan sowie eine gute Orientierung vor Ort.

+ Haltestellen ohne aktuelle und schwer fesbare Fahrpline erschweren die Nutzung des OPNV
deutlich

+ DFI ist Maﬂnahme zur Optimierung der Umsteigesituation an zentralen Verknﬁpfungshaltestellen

+ Verbesserte Nljtzbérkei_t fiir mobilititseingeschrankie Personen

Beteiligte: : .
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Stidte und Gemeinden, Straf&enbaulasttrager, Verkehrsunternehmen,
weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

| Barrierefreie Fahrgastinformationen

Hintergrund: . :

GemaR PBefG ist bis zum 1.anuar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zur Nutzung des GPNV zu,
erreichen. Dazu gehdrt neben der entsprechenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang ur
Fahrgastinformation,

Planungsansatz .
Barrierefreie Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt (z. B. Internet, Smartphone -App) und an
Haltestellen bereitstellen

Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip: zwelderdrmslnne(Sehen Héren, Tasten) sollen
angesprochen werden.

Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesbarer Schriftgréfie, leichte Sprache

% Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit der Fahrten in den Fahrplantabellen
(Piktogramm, ob jeweilige Fahrt barrierefrei angeboten wird)

Barrierefreie Fahrgastinforrﬁation liber Internet: BITV 2.0 "Barrierefreie Informationstechnik
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Verordnung' (z. B. klare Schriften, starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf vor Geha%’denspra-
che, Brailtezeile}

Hinweis: Zur Optimierung der Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip in den Miinsterlandkreisen hat
der ZVM die Smartphone-App {,BuBiM"-App} eingefilhrt.

Verkehrliche Bewertung:

+ Voraussetzung fiir die Nutzung des 0PNV durch Personen diein mrer Mohilitdt oder inihrer
Wahrnehmung beeintrichtigt sind '

+ verbesserte Nutzharkeit fiir den vorgenannten Personenkreis -

+ Erfillen def Anforderungen des BGG (Beh|ndertengle|chstellungsgesetzes) und des PBefG {Perso-
nenbefordarungsgesetzes) :

Beteiligte:
Krais Coesfeld, ZVM Bus, Stadte und Gemeinden, Straﬁenbaulasttrager Verkehrsunternehmen
weitere Planungspartner

Umsetzung: :
Umsetzung und sukzessive Weiterentwicklung ah 2018

MF-I [ MaBnahme Ausweitung von |

Hintergrund:

Ahbau von Zugangshemmnissen im 0PNV {Unsicherheit als Zugangshémmnis)

Planungsansatz:

Mobilitétstrainingfﬁr z.B.
iltere Menschen (z, B. richtiger Umgang mit Rollatoren im Bus)

= mobilitdtseingeschrinkie Menschen {sehbehinderte bzw. gehbehinderte Menschen)

= zum Abbau von Zugangshemmnissen und zur sicheren Nutzung des GPNV

Mabilitétseingesghrﬁnkte Personen und dltere Menschen erhalten die Moglichkeit ein direkies Feed-
back bezliglich ihrer alltdglichen Prebleme und Hemmnissen zu geben.

Verkehrliche Bewertung:

+ Abbau vors Unsicherheiten in der Nutzung des PNV
+ Vermittlung der sicheren OPNV-Nutzung

+ Sensibilisierung des Fahrpersonals

+ Beriicksichtigung dltere Menschen als wichtige Kundengruppe

Beteiligte: _
Verkehrsunternehmen, je nach Zielgruppe: Senjorenvertreter, Behindertenverbdnde -

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung
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MF-V | MaBnahm

Weiterentwicklung des

1 Uberpriifung der Einhaltung der Qualitétsstandards fiir alle Verkehrsunternehmen im OPNV und ggf.

Hintergrund:

Weiterentwicklung der Anforderungen.

Planungsansatz:

Wer als Aufgabentriger Verantwortung fiir die OPNV-Bedienung seiner Biirgerinnen und Burger
tragt, der will auch sichergehen, dass die vereinbarte bzw. zugesicherte Qualitét erbracht wird.

Die im Nahverkehrsplan (hier insbesondere im Anforderungsprofil) formutierten Standards und
Anforderungen an die Qualitét im OPNV sollen regetméafig hinsichtlich der Einhaltung und Umset-
zung Uberpriift werden. Bei Bedarf ist die Kundenzufriedenheit zu untersuchen. Auf Grundlage die-
ser Uberpriifungen werden ggf, Anderungen der Anforderungen in Abstimmung mit den jeweiligen
Planungsbeteiligten erarbeitet Und im Nahverkehrsplan nach entsprechendem Beschluss aufge-
nomman, ‘ '

Fiir die Verkehrsvertrage gibt es ein bewéhrtes Qualititsmanagementsystem, das konsequent anzu-
wenden ist. Flir das Qualititsmanagementsystem der eigenwirtschaftlich beantragien Linienkonzes-
sionen ist mit der Aufsichtshehdérde eine entsprechende Vereinbarung zu treffen.

Das Verfahren und die Ergebnisse der Kontrollen werden den Verkehrsunternehmen bekannt ge-
macht. .

Verkehrliche Bewertung

Kentin Lnerllche Kontrolle der Einhaltung voh Qualltatsstandards und gef, Weﬂerentwmklung
der Qualititsstandards.

Erkennen und Beruckmchtlgung von Kundenwunschen und marktnahe Weiterentwicklung des
GPNV-Angebots,

Kundenbindung durch rasche Klarung urid Aufgreifen von Anregungen und Hinweisen. '

Beteiiigte: .
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Bezirksregierung und Yerkehrsunternehmen

Umsétzung: _
kontinuierliche Weiterentwicklung (kurz- bis mittelfristige Umsetzung)

Hintergrund:
Trotz oftmals gutem Angebot wird dieses hiufig nicht so wahrgenommen, fehlt es an Akzeptanz.

-Kontinuierlich miissen deshalb die persénlichen Vorteile des OPNV -Angebotes fiir die Kundin-
nen und Kunden betont werden.

s

Verschiedene Kundengruppen des_f)PNV haben unterschiedliche Anferderungen an die Fahr-
gastinformation und das Marketing.

Weiterentwicklung und Biindelung der bestehenden Marketlngaktl\ntaten kre|subergrelfend im
Miinsterland.
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Planungsansatz:

Fortfiihrung und Erweiterung eines zzelgruppenorientlerten unternehmensiibergreifenden Marke-

tings, z. B. filr
Berufstatige (bspw.- Hinweise/ Werbung auf bestehende und neueingerichtete Expressfahrten)

#  Schiller (bspw. Hinweis auf Freizeitangebote, die mit dem OPNV erreichbar sind)
Neubiirger {bspw. kostenloses Tages- oder 4er Ticket) -

& dltere Menschen {bspw. mit dem Ticket verbundene Zusatzangehote)

Als Ansatz hierfilr bietet sich die weitere Biindelung unter der vorhandenen Dachmarke ,Bus und
Bahn im Mlnsterland' als entsprechende Plattform an. ‘

i Verkehrliche Bewertung:
+ Direkte Ansprache bestimmter Kundengruppen mit den relevanten spezifischen informaticnen

+ Erreichung hestimmter Zielgruppen

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen, Siddte und Gemeinden

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

Hintergrund:

Handlungsbedarf gemaR Kapitel 0

Teilnahme European Energy Award _
{Ziel des Kreises Coesfeld: Erlangen des European Energy Award in Gold his 2015)

Pian_ungsansati:

Priifung der gezielten Ansprache, Beratung und Unterstiitzung groer Verkehrserzeuger wie
" Unternehmen, Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen

#  Ausbau des betrieblichen Mobilititsmanagements: Ansprache relevanter Arbeitgeber an Stand-
orten, fiir die eine Verbesserung des Mobilititsangebotes erziett werden soll (‘im Sinne einer in- .
tegrlerten Mobilitatsplanung neben dem OPNV auch Betrachtung der Gbrigen Verkehrstrager
wie Fufiganger- Rad- und Autover%(ehr)

Verkehrliche Bewertung:

Verdnderung des Modal-Splits zugunsten des Umweltverbundes im Kreis Coesfeld

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen, private Parther

Umsetzung:

Kurz- bis mittelfristig
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Hintergrund:

Handlungsbedarf gemaf Kapitel 6.3.16

& Um weitere Fahrgiste flir den OPNV zu gewinnen (Hebung von Fahrgastpotenzialen) soll das
Sortiment elektronischer kundenfreundlicher Fahrkarten (Handytickets, Chipkarten und weite-
ren papierlosen Ticketformen) ausgebaut werden.

Planungsansatz:

Es.ist 2u priffen, welche Ticketformen im aktuellen Sortiment fehlen, bzw. welche anderenorts etab-
lierten Produkte und Angebote auch im Kreis Coesfeld zielfiihrend umgesetzt werden kénnten.
Beispiele hierfiir kénnen sein: ' '

#  Einfihrung eines E-Tarifes {Praferenz: smartphenebasiert).

Ausgestaltung des E-Tickets als allgemeine'Mobilitétskarte, die den Zugang zu den unterschied-
lichen Mobilititsangeboten (Bahn, Bus, Carsharing, Leihfahrréder, Abstellanlagen etc.} gewahr-
leistet und die durchgingige Nutzung der verschiedenen Mobilitdtsangebote erleichtert. -

Anbieten von Zusatzleistungen (bspw.: Fahrkarte ist (ibertragbar, Mitnahmeméglichkeit von
Familienangehérigen, Fahrradbox inklusive, Verglinstigungen fiir andere Angebote etc.}. '

< Prifung des Zuschnitts von individuellen rdumlichen Netzen (z. B. Stadt plus umliegende Ge-
meinden wie im YRR oder zwei nebieneinander liégeﬂde Kreise),

Verkehrliche Bewertung:

+ Stiirkere Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgdste

+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Beriicksichtigung und Férderung der Inter pzw. der Multlmodalltat

‘Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Tar|fgememschaft Miinsterland/ Ruhr-Lippe GmbH (VGM-VRL}, Verkehrs--
unternehmen, ggf. private Akteure (Anérkennung des OPNY-Tickets filr vergiinstigten Eintritt)

Umset;ung:

langfristige U msétzung

Hintergrund:

Ein Nutzungshemmnis des GPNV in den Abendstunden ist hdufig die letzte Meile, also den Weg
von der Hattestelle zur Haustlir im Dunkeln zuriickzulegen.

% Ein geringere Verkeh'rsaufkommen und geringere Nutzerzahlen in der Abendstunden erlauben
weitere Halte chne Verzégerungen im Betriebsablauf zu verursachen.
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Steigerung des Nutzungskomforts durch eine Serviceleistung, die die Attraktivitat des OPNV
anhebt.-

Das Angebot basteht im Kreis Coesfeld, ist jedoch nur wenig bekannt und erfikrt entsprechend
keine Nachfrage.

Planungsansatz:

@ Aushau des-Nutzungskomforts und des Sicherheitsgefiihls in den Abendstunden nach 20 Uhr
durch das Angehot des Halten auf Wunsch' flichendeckend im Kreis Coesfeld. Hierbei wird der
Ausstieg auf dem Linienweg zwischen zwei reguléi'en Hattepunkten erméglicht, Der Haltewunsch
ist dem Busfahrer friihzeitig zu mélden, die Entscheidung dbker den zusatzlichen Halt obliegt bei
gewahrter Straffenverkehrsordnung und entsprechenden verkehrlichen Yoraussetzungen aus-
schlieRlich dem Busfahrer. -

2 Das bestehende Angebot ist wenig bekannt. Zur Bekanntheits- und Akzeptanzsteigerung sind die
Vorteile fiir Verkehrsunternehmen und das Fahrpersonal wie auch fiir die Fahrgaste gezielt be-
kannt zit machen.

Verkehrliche Bewertung:
+ Stérkere Berlicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgiste
+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Steigerung des Vertrauens in den 0PNV in [3ndlichen Regionen mit geringem Fahrtenangebot

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZvM Bus, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

mittelfristige Umsetzung

Hintergrund:

‘ Moblhtatsmanagementfm Schulen (und Kitas) agiert auf mehreren Ebenen; Zum einen wird der Kfz-
Verkehr zu Kitas und Schuten reduziert, zum anderen werden den Kindern langfristig nachhaltige
Mobilititsweisen vermittelt und mit ihnen eingeiibt. Zum Erreichen dieser Ziele kénnen vielfaltige
Mafinahmen von klassischer Verkehrssicherheitsarbeit und Schulwegplanung tiber die Integration
moderner Mobilitatshildung in den Unterricht bis hin zu Projekten fiir Kinder und Schutungen fiir
Eltern angewendet werden, ‘ :

Priifansatz:

2. Weiterentwicklung und Bﬂndelu:ng bestehender Initiativen zu einem schulischen Mobilitatsma-
nagement {z. 8. Koordination zwischen Schulen und Schulbeharden, Aufgabentrﬁgér und Ver-
kehrsunternehmen; Information der Schillerinnen und Schiler, Ausbildung von Bahn- und Bus-
begleitern, Durchfiihrung von Busschulen etc.). |

Erstellen eines praxisnahen Kanzeptes filr schulisches Mobilitdtsmanagement auf Kreisebene
unter Berlicksichtigung der verschiedenen Schultypen.

Badt
o
]
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Alle 8ffentlichen Schulen sollen kestenlos auf das Angebot des schulischen Mobilititsmanage-
ments zurlickgreifen kénnen.

= Einrichten eines Netzwerkes zum Thema ,Schule und Mobilitat", um den Austausch zwischen -
den verschiedenen Akteuren {Polize, Schulamt, Verkehrsplanung des Kreises und Schulen) zu
erleichtern, Informationen und gute Erfahrungen leicht weiterzugeben, Abstimmungen auf kur-
zen Wegen durchfithren zu kénnen und Probleme leicht ansprechen und beheben zu kénnen.

Erstellung weiterer aktueller Schulmobititdtsplane im Kreisgebiet: Bei Grundschulen sollte der
Fokus auf dem FuRweg liegen, bei weiterfiihrenden Schulen sollten zusdtzlich Radwege und die
Kombination mit dem 0PNV gepriift werden. '

@ Verbesserung der Vermittlung der Schulwegpline an die Eltern.

Unterstitzen der Schulen durch Yermittlung von ,,Good-Practice”-Beispielen, Bereitstellen‘von
Unterrichtsmaterial, Qualifizierung von Lehrkréften, information-won Eltern sowie Schaffen bzw.
~ Ausbau ,auRerschulischer Lernpartnerschaften” {wie z. B. Busschulen).

= Durchfilhren von Schwerpunktakﬁonen oder Projekitagen mit Ansprache von Schiilern, Eltern
und tehrkraften. Einfilhrung von Busbegleitern-im Schulverkehr. Schulung von Schiilern {10-15
pro Klassenstufe), kﬁnftig;verba[ deeskalierend tatig zu sein. Fir jede Schule soll ein Ansprech-
partner verhanden sein. '

Verkehrliche Bewertung:
"+ Erhéhung der Sicherheit

+ Entlastung des Fahrpersonals

+ Vandalismus in Bussen einddmmen

+ OPNV Imageférderung und Bindung (Schiiler als (angfristige OPNV-Kunden binden)
+ Dauerhafte Verankerung von Mobilitat als Thema in allen Schulen des Kreises
+ Vernetzung zwischen den Akteuren im Kreis zum Thema ,Mobilitit und Schule®

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Schultriger und Schulen, Polizei, Verkehrsunternehmen, Schilter, Eitern,
gef. weitere private Partner ‘

Umsetzung:

mittelfristige Umsetzung
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Hintergrund:

et
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Um die Attraktivitit des GPNV insbesondere in den Tagesrandlagen zu steigern, wird sicherge-
stellt, dass Fahrgiste bei nicht funktionierenden Anschliissen an bestimmten Verknupfungs-
punkten mit einem Taxi ihren Reiseweg fortsetzen kénnen, '

Hinweis: Sicherstellung der SEendigung der angetretenen Reise auch bei Storungen im Reise-
ablauf ist zu vermarkten, um weitere Fahrgdste hinzu zugewinnen (Hebung von Fahrgastpoten-
zialen). '

Priifansatz:

'Kompensation etwaiger Stérungen und damit ggf. verpasster Anschilisse.

= Garantie des fahrplanmaBigen Anschiusses an ausgewiesenen Haltestellen und Verkniipfungs-

punkten mit entsprechender Beschilderung. Sollte der Anschiuss zwischen den Buslinien nicht
méglich sein, wird eine Taxibefdrderung organisiert, welches maglichst schon an der Umsteige-
haltestelle steht, wenn der verspitete Bus eintrifft. Der Fahrgast erhalt einen Gutschein fiir das
Taxi, welches den Fahrgast zur gewilnschten Endhaltestelle beférdert. ‘

Verkehrliche Bewertung:

+ Stirkere Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgéste

+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Steigerung des Vertrauens in den OPNV in landlichen Regionen mit geringem Fahrtenangehot

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

mittelfristige Umsetzung
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