uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Immissionsschutz-Gutachten

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Anderung
des Bebauungsplans ,,Im Rott" in Lodinghausen

Auftraggeber Stadt Ludinghausen
Borg 2
59348 Lidinghausen

Schallimmissionsprognose Nr. 05 0639 17
vom 30. Apr. 2018

Projektleiter Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring

Umfang Textteil 42 Seiten
Anhang 33 Seiten

Ausfertigung PDF-Dokument

Eine auszugsweise Vervielfdltigung des Berichtes bedarf der schriftichen Zustimmung der Uppenkamp und Partner GmbH.

www.uppenkamp-partner.de Hauptsitz Ahaus Kapellenweg 8 Niederlassung Hamburg ~ KampstraRe 9
fiir Gerdusche und Geriiche 48683 Ahaus 20357 Hamburg

Standort Ahaus und Berlin .
Niederlassung Berlin Kopenicker Str. 145  Niederlassung Rheinland ~ Moltkestr. 25

10997 Berlin 42799 Leichlingen



Inhalt Textteil

ZUSOMMENTASSUNG .....vviiiiiiiiicieeeeeiitteeeseteeeessteeesesstesessssessssssssssssssssassssesssssssssssssssssssssssssssssesssssesssssssesesssssesssssesssssssaes [
1 GIUNAIGGEN........eeeeieeccctettee e eerecrrreeeeeeesessssseeeeesesssssssseesssssssssssssasssssssssssseesssssssssssseeseesssssssrseseesssensns 8
2 Veranlassung und AufgabenstellUung............... ittt et s s sree e e s sea e e s srae e s s ssnaes 10
3 Grundlage fir die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen............cccceevvveerverrercenneenneecnernennnenne 12
3.1 SChAlISCNUIZ IM STAATED AU ...ttt sttt st bbbt 12
3.1.1 Orientierungswerte der DIN T800S5.......c..ouiiiiieieieteiesteste ettt sttt s et st e bestestesbessesesaessessessenes 12
3.1.2 Weitere Abwdagungskriterien zum Schallschutz in der stGdtebaulichen Planung ........ccceeeeeeieiennee. 13
3.2 Schallschutzin der GenehmMigQUNGSPIANUNG .....ccueiiierieieieieieriestestestestesteste e ssessessessessessessessessessessensensens 14
3.2.1 @AY g o1 [ 0 RO STRPRST 14
4 GewerbelarmeiNWITKUNGEN ......... .ttt sse e st e s s e e s saa e s ssaesssaessssesssaassssassssessssasnns 19
4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe ... 19
4.2 Beschreibung der EMIsSiONSANSETZE .....ocvicuiiiiciicieieete ettt ettt ettt s te b s eae e enveees 19
4.2.1 AllgEMEINE INFOIMATIONEN ...ttt sttt et e st et e et e s et e beensesseenseeneesneenseensesnean 19
422 GETAUSCNE VON LKW ..ttt ettt ettt et e et e st e e tesatesbeenseeseenseensesaeanseensesaeenseensesseanseans 21
4221 (e aTa¥ o] (e @] o TSRS 22
4222 WeITEre LKW-GEIGUSCRIE ..ottt sttt sttt et et e s be st e besbesbesbesbesbesbesbesbenbenbens 22
423 Gerdusche bei der Be- und Entladung von LKW im Bereich der Laderampe .......ccooceeeeveevveciceeeneens 23
4.2.4 Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von CoNTAINEIN ......cccceeriereneneeeee e 24
4.2.5 Gerdusche beim hdndischen Beflllen vON CONTAINEM .....cocuiiiiiieieeeee et 24
4.2.6 Ger@usChe VON GABEISTAPIEIN ...ttt ettt et e et e e s te e s aae e taeeeteeebeesnseenns 25
4.2.7 Gerdusche von Pkw-VerkehrsDEWEGUNGEN ......ocuiiiiiiiieeeeceeseee ettt sttt st enee e ens 25
428 [ T a@ 114 o] (i T PSPPSR 26
43 UNTErsUCHTE IMIMISSIONSOITE .....iuiiieieieieteee ettt ettt ettt et et e b e s besbesbesbesbesbessensesas 26
4.4 Beschreibung des BereChNUNGSVEITANIENS ........c.veviieiiiieieeee ettt ettt 28
4.5 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der GeréusChimmiSSIONEN ........ccevererenereneneneneneneenees 29
4.5.1 BEUIMEIUNGSIDEOEN ..ttt ettt ettt ettt et ettt et et et e b e benbenseeen 29
4.5.2 Betrachtung der VOrDEIASTUNG ..ottt sttt ettt b e ees 31
453 Kurzzeitige SChalldruCKPREGEISPITZEN .....c.eieiiieeieeeeeee ettt st eas 31
4.5.4 SEITEINE ETEIGNISSE .nvieutieeiecieete ettt ettt ettt et e et e s bt et e eabeeae e beeabesteesbeessesssenseessesssenseessessseseessesanan 31
5 VerkehrslGrmeinWITKUNGEN ...ttt et eseeesreesesaesssaeessaesessassssassssssssassssesssassssassnsaean 32
5.1 Beschreibung des einwirkenden VErkenrsIGIMNS ......c.ou oot 32
5.2 Beschreibung der EMISSIONSANSEIZE .....cuiiiiiiieeeeeee ettt ettt 32
5.2.1 SHTABENVETKENT ...ttt ettt st et e et e s st e teentesseenseensesseenseensesseensesnsesseensennsennnan 32
53 Beschreibung des BereChNUNGSVEITANIENS ........c.viiuieiiiieiecee sttt e e e ees 34
5.3.1 AllgeEMEINE INFOMMIATIONEN ...ttt ettt et e b e eab e e te e beeabesesebeessesaseseensesanan 34
53.2 Berechnungsverfanren Aer [RLS-20] ....ocu ittt ettt ettt et eaaesaeebeeasesreenseens 34
5.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse ........c.coevevevenencnenenene. 36
5.4.1 Verkehrsladrmbelastung im Bebauungsplangebiet ... 36
5.4.2 SchallschutzmaBnahmen fUr das PIANGEDIET ... 36
5.4.2.1 AllgeMEINE INFOMMIATIONEN ...ttt ettt e e et e et e e te e teeabeetseeteenaesaseseeasesanan 36
5.4.2.2  AUBENDEIEICNE ...ttt ettt ettt e st et et e s be s b e st e st e besbesbesbebebebebenbesenbenbentenbenbens 37
5423 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen........c.cccoceivieeieieciiccieceeeee e 37
543 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung.......ccocvecvveevieciciesicce e 38
Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Inhalt

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 2 von 42



6 Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan...............ccociirvienveenneecceennnee. 39

7 Angaben zur QUAlItEt der PrOGNOSE.........cccviiiiiicietiieeicieteceeecreeee e essaeeesaeessaeessseessssesssesssssesssaesssassssaens 40
Inhalt Anhang

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafische Emissionskataster

C Dokumentation der Immissionsberechnungen

D Immissionspldne

E Lagepldne

Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Inhalt

Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 3 von 42



Abbildung 1:

Abbildung 2:

Abbildung 3:

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:

Tabelle 4:
Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:
Tabelle 8:
Tabelle 9:
Tabelle 10:
Tabelle 11:

Tabelle 12:

Tabelle 13:
Tabelle 14:

Tabelle 15:
Tabelle 16:
Tabelle 17:
Tabelle 18:
Tabelle 19:

Gutachten-Nr.:
Projekt:

Abbildungsverzeichnis

Darstellung des Plangebietes sowie des potentiellen Nutzungskonzeptes

WORNNUNGSIDQU .ttt ettt ettt e et e et este e b e esbesbeesseesbesssasseessessaasseessessaasseessesssasenns 10
Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

(BESTANA) 1ttt ettt ettt e e b e et e s te et e etaesbe e b e esbesseesbeeabebeesbeesaenbeenbessaenbeenbeesaaraans 27
Ubersicht der betrachteten StraBenfUhrung (schwarz/gelb) auf das Plangebiet

(OFQINGE) ettt ettt et et s vt et e et e st e et e e tbesbeesbeesbaseesseasbeseessesssesaessesssasseensesssasseensenssaseans 32

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 BBL T ...oovieiiiieiieeeceeeeeeeee e 12
Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung 16. BIMSChV .......ccoevievieiineenne. 13

Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die

Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebduden................ 15
Beurteilungszeifrdume NACKH TA LAIMMN .. ettt ettt 15
Auf das Bauvorhaben einwirkende gewerbliche Einrichtfungen ..., 19
Befriebsbeschreibung TagesZeitrAUM .....c.iciiciececeeee et 20
Befriebsbeschreibung NAChIZEITAUM ..o 21
Gerduschspitzen im Tages- und NAChTZEITTAUM ..o 21
Emissionsparameter FAahrvorgange LKW ...ttt 22
Emissionsparameter Abstellen und STArteN LKW .......c.ooovieiiiiiiiiceceecceee e 23

Gerduschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw
iIM BereiCh der LOGEIOMPDE ......ciiieiieeeceeeteee ettt ettt ettt ettt veeaa e s teebeeabesta e teeaseernasreens 23

BerUcksichtigte Anzahlen an Vorgdngen in der Schallimmissionsprognose

(TAGESZEITAUMN) .ttt ettt ettt ettt et e e ta et e et e s abesteesbeeabesbeesbesasasseensesssasseensesssanseans 24
BerUcksichtigte Anzahlen an Vorgéngen in der Schallimmissionsprognose (Nachf) ............. 24

Emissionsparameter Gerdusche beim Aufnehmen und Absetfzen von

ABSETZCONTAINEIN 1.ttt ettt ettt et et s bt st s b st sbesbesbesbenbenees 24
Emissionsparameter Gerdusche beim hdndischen Beflllen von Containern..........cccooee...... 24
Emissionsparameter DIESEISTAPRIET .....cuiiiiieieceeeee ettt s 25
Emissionsparameter Pkw-VerkehrsDeweguNGEN ... 25
Emissionsparameter PArkVOrganG PRW .....c.u oottt 26

Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der

Immissionsrichtwerte nach TA Larm fUr die Tages- und Nachizeit.........cccooveeieceniecnccieceee 27
050639 17 Textteil - Inhalt
Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 4 von 42



Tabelle 20:

Tabelle 21:

Tabelle 22:
Tabelle 23:
Tabelle 24:
Tabelle 25:
Tabelle 26:

Gutachten-Nr.:
Projekt:

uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemaB
TA Larm sowie den Beurteilungspegeln fUr die Tageszeit.....c.oovvevieviiiieneeniicieciee et 30

Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemaB

TA Larm sowie den Beurteilungspegeln fir die NaChtzeif.......cccooveeieienieiicciececeeeeee 30
DTV-WEITE ittt ettt sttt bt sttt et n e 33
StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030 ........cceecvieiereenieecienienieeie e 33
Farbwechsel OrieNTIErUNGSWEITE ......cui ittt ettt sb e s eaesbeenbeeees 34
Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109-1 .............. 38
Geschatzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdB [DIN ISO 9613-2]......ccveevveueeaee. 40
050639 17 Textteil - Inhalt
Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 5 von 42



Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Anderung des Bebauungsplans ,,Im
Rott". Durch die Anderung des Bebauungsplans soll zum einen auf dem Grundstick Ascheberger Str. 15 in
59348 LUdinghausen die planungsrechtliche Voraussetzung fur die Errichtung von 3 Mehrfamilienh&usern
mit ca. 26 WE geschaffen werden. DarUber hinaus soll fUr die Firma Gelsenwasser AG eine

Erweiterungsoption der Lagerfldche in westliche Richtung erfolgen.

Um die Vollzugsfahigkeit der Bebauungsplandnderung sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung
die schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die auBerhallb und innerhallb des
Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen Nufzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die

stddtebauliche Abwagung einzustellen.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Beurteilung der Erweiterung der im Zusammenhang mit der geplanten Betriebsfléchenerweiterung
der Gelsenwasser AG prognostizierten Gerduscheinwirkungen an der Bestandsbebauung der
OerstraBe sowie der Planbebauung Ascheberger StraBe 15. Vergleich der ermittelten
Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung

erforderlicher LirmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Verkehrslarm

e Beurteilung der auf die geplante Bebauung der Ascheberger StraBe 15 einwirkenden
Verkehrslrmgerdusche von der angrenzenden Ascheberger StraBe. Vergleich der ermittelten
Gerduscheinwirkungen mit den Orientfierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung

erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Kurzfassung
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Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldrm

Nach Besichtigung der Ortlichkeiten zeigte sich, dass in Hinblick auf das geplante Wohnbauprojekt die
schalltechnisch relevanten Gerduschquellen die ausgeweitete Lagerplatznutzung sowie die damit
verbundene Staplernutzung sind. Die Unfersuchungsergebnisse zeigen, dass die gelfenden
Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an dem untersuchten Immissionsort innerhallb des Vorhabengrund-
stUckes IP4 bei einer Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet Uberschritten, bei einer Ausweisung als
Mischgebiet (MI) eingehalten bzw. unterschritten werden. In der ungunstigsten vollen Nachtstunde werden
die Immissionsrichtwerte innerhalb des VorhabengrundstGckes IP4 unabhdngig der geplanten
Gebietsausweisung eingehalten bzw. unterschritten. Hierbei handelt es sich jedoch nicht um den
Regelbetrieb, sondern um den Stérfallbetrieb, so dass hier aufgrund der geringen Haufigkeit innerhalb eines

Jahres auch eine Beurteilung gemdaB 6.3 der TA Larm (seltene Ereignisse) erfolgen kdnnte.

Bei BerUcksichtigung der im Nutzungskonzept geplanten Anwohnerstellpldtze zeigt sich, dass an dem
unmittelbar angrenzenden Immissionsort IP 7 die fur Mischgebiete geltenden Immissionsrichtwerte zur

Tages- und Nachtzeit eingehalten werden.

BezUglich der Nutzung der Erweiterungsfldéchen West und SUd ist an dieser Stelle anzumerken, dass diese
durch die westlich befindliche Wohnnutzung mit WR-Einstufung deutlich eingeschrénkt ist. Hier wdéren

lediglich Mitarbeiterstellpl&tze oder eine wenig genutzte Lagerfldéche umsetzbar.

Ergebnisse Verkehrsldrm

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Anhang D) zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet bei freier
Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen

Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

e Die Orientierungswerte fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) zur Tages- und 45 dB(A) zur
Nachtzeit werden im gesamten Plangebiet Uberschritten.

e Die Orientierungswerte fUr Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) zur Tages- und 50 dB(A) zur Nachtzeit
werden zur Tageszeit bis in eine Plangebietstiefe von 15 m und zur Nachtzeit bis in eine Tiefe von

25 m Uberschritten.

Aufgrund der innerhalb des Plangebietes gegebenen Ger&uscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder
Wohnverhdltnisse somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich. Diese werden in Kapitel 5.4.2 der

Langfassung des Gutachtens beschrieben.

Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

G 17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

Gutachten-Nr.: 050639 17

Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2016-07

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2016-07

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Profungen. 2016-07

Schallschutz im Stadtebaou - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldrm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander sowie das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-

Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Richtlinien for den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fir Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Textteil - Grundlagen
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[PLS]

[TA Larm]

uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fir Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&drm — TAL&m) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Ein Ortstermin wurde am 10.10.2017 durchgefGhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Anderung des Bebauungsplanes ,Im
Rott*. Durch die Anderung des Bebauungsplans soll zum einen auf dem Grundstick Ascheberger Str. 15 in
59348 LUdinghausen die planungsrechtliche Voraussetzung fur die Errichtung von 3 Mehrfamilienh&usern
mit ca. 26 WE geschaffen werden. DarUber hinaus soll fUr die Firma Gelsenwasser eine Erweiterungsoption

der Lagerfldche in westliche Richtung erfolgen.

Die Fldchen, die zukUnftig Uberplant werden sollen, sowie das vorliegende Nutzungskonzept sind der

Abbildung 1 zu entnehmen.

Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes sowie des potentiellen Nutzungskonzeptes Wohnungsbau

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die innerhalb und auBerhalb des

Geltungsbereiches befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe/Verkehr) zu priufen.

Kriterien zur Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erfUllt ist, sind in der

[DIN 18005-1 Bbl. 1] definiert. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind

Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Langfassung
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geeignefe MaBnahmen zur Ldrmminderung aufzuzeigen. GemdaB [DIN 18005-1] sind die Ldrmarten

Gewerbe/Verkehr gefrennt voneinander zu beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Solltfen die vorgegebenen Anforderungen nicht
eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Larmminderung aufzuzeigen. Die
Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des

vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfullen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und e
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein  Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-

maBnahmen, insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestdrter Schlaf hdufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die
[16. BImSchV] erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit

zusatzlicher BelUftungsmoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrachtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Langfassung
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Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stéddtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In IGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl@rmpegel fur die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Geb&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignetfe Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fir

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutef, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilf, den
Immissionsrichtwert nicht UOberschreiten soll. In Abh&ngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhd&user und 45 35

Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),

Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefGhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA Ladrm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen

Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen
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R&umen enthalten, befinden sie sich an dem am starksten betroffenen Rand der Fliiche, wo nach dem

Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshéchstwerte durfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA Larm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer GerGuschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fUr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusefzen, dass der Stand der L&rmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Hbhe des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schufzwdirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebefriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Ger&usches

und die Frage, welche der unvertréglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

2 Definierter Zeitraum gemadB Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Liegt ein Gebiet mit erh&hter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsmdglichkeiten

Rechnung zu fragen.”

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 —22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heit, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusafzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Ger&usche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe

AuBerhalb des Plangebietes befinden sich gewerbliche Einrichtungen. Nach Besichtigung der Ortlichkeiten

wurden folgende schalltechnisch relevante Nutzungen festgestellt:

Tabelle 5: Auf das Bauvorhaben einwirkende gewerbliche Einrichtungen
Str. und Firma Gewerbe Beurteilungszeitraum
Haus-Nr. Betriebszeitraum
Ascheberger | Gelsenwasser AG Anbieter fUr Strom, Gas und 7:00 bis 15:00 Uhr
Str. 28 Wasser

Die betrieblichen Bedingungen des in den Berechnungen berlcksichtigien maBgeblichen Gewerbe-

befriebes wurden auf den folgenden Grundlagen erarbeitet:

e Besichtigung der Ortlichkeiten,

e Angaben des Betreibers Gelsenwasser AG.

DarUber hinaus werden die allgemein zuldssigen geplanten 26 Stellpldtze des Bauvorhabens in die
Berechnungen eingestellt. Hierdurch soll die Zumutbarkeit fir die unmittelbar angrenzende
Wohnbebauung geprift werden. Die Beurteilung erfolgt dabei lediglich in Anlehnung an die TA Larm,
wobei die BerUcksichtigung des Spitzenpegels nicht zu beachten ist. GemdB der Anhaltspunkte der
ParkplatzlGrmstudie sind fUr oberirdische Wohnanlagen hierbei zur Tageszeit 0,4 Bewegungen pro Stellplatz

und Stunde, zur lautesten Nachtstunde 0,15 in Ansatz zu bringen.

4.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
421 Allgemeine Informationen

Die im Folgenden dargestellten tageszeitlichen Aktivitaten (Tabelle 6, Tabelle 7 und Tabelle 8) werden auf
Grundlage vergleichbarer Anlagen in Hinblick auf eine durch die westliche Bestandsbebauung mit WR-

Ausweisung zulassige Maximalauslastung berucksichtigt.
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Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum
Betriebsvorgang Beschreibung Ortsangabe

Gelsenwasser AG, Ascheberger Sir. 28

Fahrbewegungen (6:00 -17:30 Uhr)

. . An- und Abfahrt von 50 Pkw sowie Stellplatze westliche
Mitarbeiter/Kunden .. - .
Parkvorgédnge GrundstUckserweiterung
Mitarbeiter/Kunden An- und Abfahrt von 32 Pkw sowie STeIIp'IoTze su.<.3|||che
Parkvorgénge Betriebsgeldnde
Mitarbeiter/Kunden An- und Abfahrt von 32 Pkw sowie STeIIpIgTze no[dllche
Parkvorgénge Betriebsgeldnde
Fahrgerdusche Lkw An- und Abfahrt von 28 Lkw >105 kW Fahrstrecke von
Baumschulenweg auf das
Befriebsgeldnde, auf der
Lagerfléche und an Laderampe
Start- und Bremsgerdusche:; Turenschlagen; Offnen Im Bereich der gesamten
Haltevorgénge und SchlieBen der Ladebordwand Lagerfl&che und der Laderampe

Ladegerdusche (7:00 -15:30 Uhr)

Be-/Enfladung RC 60 Rollcontainerbewegungen im Bereich der Ladezone

Wechsel von Auf- und Abladung 16 Absetzcontainer

Absetzcontainer auf der gesamten Lagerfldche

Einsatz Gber 4 Stunden auf der gesamten

Dieselstapler Bestandslagerflache

Einsatz Gber 15 min. auf der geplanten Lagerfladche
Dieselstapler oberhalb der neuen
Wohnbebauung
10 Einwurfvorgdnge Metall/Schrott/Kabel Schuttboxen (westliches

Containerbeflllung

Betriebsgeldnde)

Fassadenabstrahlungen (7:00 -15:30 Uhr)

Toréffnungen Tore in der Nordfassade Uber den Betriebszeitraum bei einem Innenpegel
Werkstatt von Li = 80 dB(A)gedffnet
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Tabelle 7:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Gelsenwasser AG, Ascheberger Sir. 28

Fahrbewegungen (5:00 -6:00 Uhr)

Mitarbeiter

An-und Abfahrt von 1 Pkw sowie
Parkvorgédnge

Stellplatze &stlich der Garagen

Anlieferung

An-und Abfahrt von einem Lkw >105 kW

Fahrstrecke vom
Baumschulenweg zur
Laderampe

Be-/Enfladung RC

5 Rollcontainerbewegungen

im Bereich der Ladezone

Tabelle 8:

Gerd&uschspifzen im Tages- und Nachftzeitraum

Betriebsvorgang

Tageszeitraum
6:00 - 22:00 Uhr

Nachtzeitraum
lauteste Nachtstunde

Laderampen

KofferraumtUr schlagen auf Parkplatzen Ja nein
Druckluftbremse Lkw im Bereich der Ja -
Einfahrt/Laderampe J
Gabelschlagen Stapler vor den . .
ja nein

Die maBgeblichen Quellen (Dieselstapler, Nutzung Lagerfldche) der Firma Gelsenwasser werden auf

Grundlage der oben beschrieben Betriebsparameter wie folgt in die Berechnungen eingestellt:

4.2.2

Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefUhrt.
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4221 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird enfsprechend [16. BImSchV] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schadllleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1nh = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)3 Lwamax = 108 dB(A)4

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von AsphaltbelGdgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksro® nach der [16. BImSchV] anstelle von Dsro nach
Tabelle 4 der [RLS-90] verwendet) und fur Steigungen und Gefdlle > 5 % (Dsig nach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berlUcksichfigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdéhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemdaB [16. BImSchV] ein mittlerer
Maximal-Schallleistungspegel von Lwamax =97.5 bis 105,5 dB(A) angegeben. Tritt allerdings der ungunstigste
Fall ein, wird der mittlere Maoximal-Schallleistungspegel fir Gerdusche von Befriebsbremsen von
Lwamax =108 dB(A) gemdB [16. BImSchV] angesetzt.

4222 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [16. BImSchV]; deren

unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

3 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

4 siehe Absatz ,,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw zdhlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Schlagen von Turen, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erhéhter Leerlauf z. B. vor der Lade-
rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche
durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt. FUr das Abstellen und Starten

von Lkw werden folgende Schadllleistungspegel angesetzt:

Tabelle 10: Emissionsparameter Abstellen und Starten Lkw
Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Abstellen Lwa1n = 85 dB(A)
Starten Lwa1n = 82 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)
Abstellen und Starten Lwa1n = 87 dB(A)

423 Gerdusche bei der Be- und Entladung von LKW im Bereich der Laderampe

Die Laderampe des Strom-, Gas-, und Wasseranbieters befindet sich an der Westseite des
Gebd&udekomplexes. Wahrend des Ladevorganges erfolgen Abstell- und Startvorgdnge von Lkw sowie Be-
und Entladevorgénge. Die Ermittlung der Gerduschemissionen von Lkw-Gerduschen und Ladevorg&ngen

erfolgt auf der Grundlage der [16. BImSchV].

Tabelle 11: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der
Laderampe
Verladesituation Vorgdnge ir:-véAI;'(IR) i:"gg‘(‘z)
Beschreibung Anlieferung Typ 1 -—
Rampenart AuBenrampe g -—
Torrand ohne Abdichtung § -
Uberladeart Ladebordwand —
Ladeflache Holz mit Plane Paletten mit Hubwagen -—
g Rollcontainer (RC) 78.7 114
fc’ Paletten mit Kleinstapler -
Festsetzen der Ladung

Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitfraum.

Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt.
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FUr die Schallimmissionsprognose werden folgende Anzahlen von Lkw bzw. zu entladenden Rollcontainern

je Lkw berUcksichtigt:

Tabelle 12: Berlcksichtigte Anzahlen an Vorgdngen in der Schallimmissionsprognose (Tageszeitraum)
Vorgang Verladesituation Tageszeitraum Ruhezeitraum
7:00-22:00 Uhr 6:00-7:00 Uhr/20:00-22:00 Uhr

Anzahl Paletten RC Anzahl Paletten RC
Lkw je Lkw je Lkw Lkw je Lkw je Lkw

Be-/Entladung Anlieferung Typ 1 12 - 5 -
Tabelle 13: BerUcksichtigte Anzahlen an Vorgdngen in der Schallimmissionsprognose (Nacht)
Vorgang Verladesituation Lauteste Nachstunde
5:00-6:00 Uhr
Anzahl Paleften RC
Lkw je Lkw je Lkw
Be-/Entladung Anlieferung Typ 1 1 - 5

4.2.4 Gerdausche beim Aufnehmen und Absetzen von Containern

Die Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Absetzcontainern werden gemdaB [16. BImSchV] wie

folgt angesetzt:

Tabelle 14: Emissionsparameter Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Absetzcontainern

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen

Aufnehmen und Absetzen

(Containerwechsel) Lwain =87 dB(A] Lwamax = 123 dB(A)

425 Gerdausche beim hdandischen Befillen von Containern

Die Gerdusche beim hdndischen Beflllen von Schuftboxen mit Metallen, Schrott und Kabeln werden

gemaB [16. BImSchV] wie folgt angesetzt:

Tabelle 15: Emissionsparameter Gerdusche beim hdndischen Beflllen von Containern

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerdauschspitzen

héndisches Beflllen von

Containern mit Metallen/ Lwa1n = 92,2 dB(A) Lwamax = 120 dB(A)
Schrott/Kabel
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Der auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel Lwain impliziert einen Schallleistungs-Wirkpegel fur einen
Vorgang von Lwar = 110 dB(A) und eine mittlere Einwirkzeit je Einwurfvorgang von 1 Minute. Im vorliegenden

Fall wird damit gerechnet, dass im Tageszeitfraum insgesamt 10 Einwurfvorgdnge stattfinden.

426 Gerdusche von Gabelstaplern

Die Schallemissionen, die bei Fahrvorgéngen durch den beftriebseigenen Dieselstapler entstehen, sind
anhand der Datenblatter entnommen. Hiernach ist, bezogen auf die Einwirkzeit, folgender

Schallleistungspegel Lwa anzusetzen:

Tabelle 16: Emissionsparameter Dieselstapler
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Dieselstapler Lwa = 106 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)

427 Gerdusche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgeré&usch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 17: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A)S ---

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbelédgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dskro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dstg hach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berUcksichtigen.

Allerdings sind entfsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

5 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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428 Pkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich

gemdaB [PLS] folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die
ungUnstigste Nachtstundeé:

Tabelle 18: Emissionsparameter Parkvorgang Pkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang

Tageszeitraum Lwa,16n = 55 dB(A)
. LwAmax = 99,5 dB(A)
ungunst. Nachfstunde Lwa, 1n = 67 dB(A)
4.3 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 10.10.2017 durchgefUhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache mit der Stadt
Lodinghausen werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in Abbildung 2 dargestellten

Immissionsorte betrachtet.

¢ Berechnungsansatz: Korrektur fir die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fur die Impulshaltigkeit der Ger&usche
Ki= 4 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfl&éche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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Abbildung 2: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte (Bestand)
MU

Die Immissionsorte liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplangebiets ,Im Roft*, der fir die
betrachteten Immissionsorte eine Gebietsnutzung festsetzt. FUr die geplante Wohnbebauung besteht die
Uberlegung, den Bereich ggf. als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen. Fir den Immissionsort werden
daher beide Immissionsrichtwerte in den Berechnungen dargestellt. Hierfir gelten die in Tabelle 19

angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fUr die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 19: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IPO1/OerstraBe.4d, O-Fassade, 1. OG WA 55 40
IPO2/OerstraBe 6, O-Fassade, 1. OG WR 50 35
IPO3/OerstraBe 10, O-Fassade, 1. OG WR 50 35
IPO4/OerstraBe 14, O-Fassade, 1. OG WR 50 35
IPOS/gepl. Wohnnutzung, N-Fassade, 1. OG MI/WA 60/55 45/40
IPO6/Ascheberger StraBe 18, N-Fassade, 1. OG M 60 45
IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-Fassade, 1. OG MiI 60 45
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4.4 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaR
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in inrer aktuellen Softwareversion (1.1.3.7) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch natirliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden — soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — bericksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Latr(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen’ berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Aatm + Agr + Acar,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Dampfung aufgrund von Abschirmung.

Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekies wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemaB [DIN ISO 92613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berbcksichtigt:

LAT(LT) = LAT(DW)- Cmef in dB(A)

7 Diese Bedingungen gelfen fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
8 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Crrer=Coft — 10 - &2 wennd,>10- (he+ hy),

P

Chet=0 wennd, <10 (hg+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Mefer,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken for Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktforin dB.

Der Faktor Co wird - basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] - entsprechend der

landesspezifischen Vorgaben [16. BImSchV] berUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log z; 1070 241 . Blel
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhéngige Pegeldédmpfung in dB des i-ten Sektors
hi(a) relative H&ufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation MUnster entnommen. Die graphische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbrei-

tungsberechnung k&énnen dem Anhang entnommen werden.

4.5 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
4.5.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen  Abschnitfen  beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsanséfze mit  den
nachfolgenden Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe
der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben. Der Nachtzeitwert des Betriebes bildet dabei

nicht den Regelbetrieb, sondern ein seltenes Ereignis.

Gutachten-Nr.: 050639 17 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 29 von 42



Tabelle 20:
Beurteilungspegeln fUr die Tageszeit

Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemd&B TA Larm sowie den

Immissionsort IRWr Lr1Gelsenwasser L.t Wohnen Lr1Gesamt
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/OerstraBe.4d, O-Fassade, 1. OG 55 50.8 27.2 51
IPO2/OerstraBe 6, O-Fassade, 1. OG 50 48.6 28.8 49
IPO3/OerstraBe 10, O-Fassade, 1. OG 50 49.3 33.4 49
IPO4/OerstraBe 14, O-Fassade, 1. OG 50 49.6 36.0 50
IPO5/gepl. Wohnnutzung, N-Fassade, 1. OG 60/55 56.4 39.0 57
IPO6/Ascheberger StraBe 18, N-Fassade, 1. OG 60 49.3 42.8 50
IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-Fassade, 1. OG 60 46.3 48.3 50

Tabelle 21: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Nachtzeit
Immissionsort IRWr LrN LrN LrN
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/OerstraBe 4d, O-Fassade, 1. OG 40 33.2 21.0 33
IPO2/OerstraBe 6, O-Fassade, 1. OG 35 32.2 22.6 33
IPO3/OerstraBe 10, O-Fassade, 1. OG 35 32.3 27.3 34
IPO4/OerstraBe 14, O-Fassade, 1. OG 35 31.6 29.8 34
IPO5/gepl. Wohnnutzung, N-Fassade, 1. OG 45/40 33.0 32.8 36
IPO4/Ascheberger StraBe 18, N-Fassade, 1. OG 45 37.3 36.6 40
IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-Fassade, 1. OG 45 18.4 42.0 42

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an dem unter-
suchten Immissionsort innerhalb des Vorhabengrundstickes IPOS bei einer Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet Uberschritten, bei einer Ausweisung als Mischgebiet (MI) eingehalten bzw. unterschritten
werden.

vollen Nachfstunde werden die Immissionsrichtwerte innerhalb des

In der ungunstigsten

Vorhabengrundstickes IPO5 unabhdngig der geplanten Gebietsausweisung eingehalten bzw.

unterschritten. Hierbei handelt es sich jedoch nicht um den Regelbetrieb, sondern den Stérfallbetrieb.

Bei BerUcksichtigung der im Nufzungskonzept geplanten Anwohnerstellpldize zeigt sich, dass an dem
unmittelbar angrenzenden Immissionsort IPO7 die fUr Mischgebiete geltenden Immissionsrichtwerte

eingehalten werden.
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4.5.2 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die die [TALarm] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuldssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung

kann daher u. E. verzichtet werden.

453 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

454 Seltene Ereignisse

Seltene Ereignisse sind in Bezug auf die Betriebsbedingungen der Gelsenwasser AG jene, die auBerhalb der
reguld@ren Betriebszeiten stattfinden. Laut Angaben des Betreibers kam es in den vergangenen 3 Jahren zu
insgesamt 10 solcher Ereignisse. Auf dieser Grundlage kann davon ausgegangen werden, dass s in einem
Kalenderjahr weder zu 10 nennenswerten Ereignissen kommt, noch dass diese an mehr als 2 Wochenenden

hintereinander liegen. Damit wéren diese Ereignisse Uber 6.3 der TA L&rm abgedeckt.

Aus den Berechnungen zeigt sich darUber hinaus, dass diese unter die seltenen Ereignisse fallenden
nachtzeitlichen Einsatze aufgrund der Abschirmung und Entfernung zur geplanten Bebauung die
nachtzeitlichen Immissionsrichtwerte sogar einhalten, so dass hier noffalls sogar deutlich hdhere

Gerduschemissionen stattfinden kdnnten.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen

5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um die Wohnqualitédt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&Grmimmissionen

(StraBenverkehr) wie in Abbildung 3 ermittelt.

_. \ =

anrnt =Rl

Abbildung 3: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrung (schwarz/gelb) auf das Plangebiet (orange)

Das Rechenverfahren fur die Ermittlung von Larmpegeln an StraBenwegen wird durch die [DIN 18005-1]

vorgegeben und der [16. BImSchV] bzw. [RLS-?0] ndher beschrieben.

5.2 Beschreibung der Emissionsansatze

5.2.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lmge einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittlichen t&glichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Antfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fir unterschiedliche Hochst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.
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Grundlage fur die Ermittlung ist die von [16.BImSchV] auf der Ascheberger StraBe in H&he des

Vorhabengrundstickes durchgefUhrte Verkehrsz&hlung aus dem Jahr 2017.

Der Schallimmissionsschutz fUr das geplante Baugebiet gegentber den StraBenverkehrsgerduschen soll
Uber einen ladngeren Zeitraum sichergestellt sein. Daher wird die Verkehrsstdrke auf den befrachteten
StraBen entsprechend der allgemeinen Verkehrsentwicklung fUr das Jahr 2030 hochgerechnet. Die

Prognosesituation wird mit einer Zunahme von jahrlich 0,5 % ermittelt.

Tabelle 22: DTV-Werte
StraBenbezeichnung und DTV 2017 DTV 2030
Abschnitt
Kfz/24h Kfz/24h
Ascheberger Strale 5.200 5.540

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die zuldssige H&chstgeschwindigkeit von 50 km/h auf den
innerstadtischen StraBen berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus
nicht geriffelfem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert
Dsro = 0 dB betragt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstdrke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.

Der Lme berechnet sich wie folgt (Tabelle 23):

Tabelle 23: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Nr. StraBenbezeichnung und DTV Mr Mn Pr Pn VI/N Lmer Lm.eN
Abschnitt
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)
Str._01 Ascheberger Str. 5540 333 61 2.5 1.9 50 57.8 50.1
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fur Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach [RLS-90].
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53 Beschreibung des Berechnungsverfahrens
5.3.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspldnen
gemaB [DIN 18005-2] flachenmd@Big in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesefzt wird. In den Schallimmissionspldnen kdnnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden (Tabelle 24):

Tabelle 24: Farbwechsel Orientierungswerte
Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange 45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelb
Homnaebiste (A Bl I
>50-55 >55-60 >40-45 >45-50
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5.3.2 Berechnungsverfahren der [RLS-90]

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [RLS-90]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Soffware MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.1.3.7) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schalltechnisch relevant
— berUcksichtigt. Im Falle einer fur die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes

wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zundchst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

I-m,E = t!r%SJ + Dv + DSfrO + DSTg + DE in dB(A)-
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Hierbei ist:

Lm(25) der Mittelungspegel in dB(A),

Dy die Korrektur fUr unterschiedliche zul@ssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,

Dsvo die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,

Dstg der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,

De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur Bericksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fidchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdaB [RLS-90] in Ansatz gebracht?.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemdaB der
[RLS-90] zu:

Ly =Lne + Ds; + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.1 die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dam die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&dmpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punkfschallquellen behandelt werden

kdbnnen.

Der Beurteilungspegel Ly in dB(A) berechnet sich dann gemdaB der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspl&nen
gemdaB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im

Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird.

? Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den

eingegebenen Gebduden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fir die erste Reflexion berlcksichtigt.
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54 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
5.4.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrsl&drmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang - beispielhaft

wie folgt - dokumentiert:

Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Hoéhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MinderungsmaBnahmen: ohne

Nutzungskonzept: ohne

Wie aus den Schallimmissionsplé&nen (siehe Anhang D) zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet bei freier
Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen

Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

e Die Orientierungswerte fur Algemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) zur Tages- und 45 dB(A) zur
Nachtzeit werden im gesamten Plangebiet Uberschritten.

e Die Orientierungswerte fUr Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) zur Tages- und 50 dB(A) zur Nachtzeit
werden zur Tageszeit bis in eine Plangebietstiefe von 15 m und zur Nachtzeit bis in eine Tiefe von

25 m Uberschritten.

Aufgrund der innerhalb des Plangebietes gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder

Wohnverhdltnisse somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

5.4.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
5.42.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfdllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedruckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Ldrmschutz an der Emissionsquelle dem

passiven Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.
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Im vorliegenden Fall erscheint es aus stadtebaulicher Sicht, d.h. in Hinblick auf die im Umfeld befindliche
Bestandsbebauung, nicht sinnvoll, baulichen L&rmschutz in Form von Ldrmschutzwdnden zu betreiben.
Denkbar ware es in diesem Fall jedoch, die Stellplatzanlage nicht im rickwdartigen GrundstUcksbereich,
sondern entlang der StraBe in Form von Garagen oder Carports zu errichten, die dann gleichzeitig bei

geschlossener Bauweise als Ladrmschutz fungieren wirden.

5.42.2 AuBenbereiche

Grundsatzlich sollte in  Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den

AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein.

Im Tageszeitraum bedeutet das, dass an den Gebduden in Ausrichtung zur Ascheberger StraBe keine

Terrassen/Balkone vorzusehen sind. Im Ubrigen Plangebiet werden die Mischgebietswerte eingehalten.

5.42.3 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu

erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel” gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]

der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel.

AuBenfassade

Die nachfolgende Tabelle 25 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Darin ist fUr verschiedene
Larmpegelbereiche das erforderliche Schallddmm-MaB  der GesamtauBenfladche (erf. R'wges) fUr
AufenthaltsrGume von Wohnungen sowie fUr BUrordume angegeben. Die angegebenen Schallddmm-
MaBe erf. R'w,ges gelten fUr die gesamte AuBenfassade eines Raumes, d. h. einschlieBlich Wandkonstruktion,

Fenster, Rollladenkd&sten und ggf. weiterer Bauteile.
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Tabelle 25: Anforderungen an die Luftschalldémmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109-1

Larmpegel- MaBgeblicher Erforderliches Schalldadmm-MaB
bereich AuBenlarmpegel erf. R'w,gesin dB
in dB(A) Aufenthaltsraume BurorGume*
in Wohnungen und Ahnliches
[ bis 55 30 -
Il 56 - 60 30 30
Il 61-65 35 30
v 66-70 40 35
\ 71-75 45 40
\ 76 - 80 50 45
Vi > 80 * 50

* An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den RGumen ausgeUbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
*x Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

FUr AuBenbauteile von schutzbedirftigen RGumen sind unter BerUcksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten die aufgefUhrten Anforderungen an die Luftschallddmmung einzuhalten. Die erforderlichen
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe sind in Abhdngigkeit vom Verhdlinis der gesamten
AuBenfldche eines Raumes zur Grundfldche des Raumes bzw. hinsichilich ihrer Ausrichtung zur

maBgeblichen Larmquelle nach [DIN 4109-2] mit den Korrekturfaktoren Kat und Kies zu korrigieren.

Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBenldrmpegeln Uber 45 dB(A) bei
teilweise gedffnetem Fenster ein ungestdrter Schlaf hdufig nicht mehr méglich ist. Es wird daher empfohlen,
zumindest fir zum Schlafen genutzte RGume fensterunabhdngige Luftungseinrichtungen in die textlichen

Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzunehmen.

543 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Bei der vorliegenden Bebauungsplandnderung werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Errichtung neuer Wohnbebauung geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der Uber das

vorhandene &ffentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die Ascheberger StraBe, abgewickelt wird.

In Abhdngigkeit der zu entwickelnden Wohneinheiten wird konservativ in Anlehnung an [16. BImSchV] von
ca. 4 Bewegungen pro Wohneinheit innerhalb eines Tages ausgegangen. Bei angenommenen
26 Wohneinheiten wulUrde sich somit ein Verkehrsaufkommen von 104 Bewegungen ergeben.

Zusatzverkehre in dieser GréBenordnung sind aus schalltechnischer Sicht nicht relevant.
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6 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Erichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Lé&rmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegel- MaBgeblicher Beurteilungspegel Erforderliches Schalldamm-MaB
bereich AuBenlarmpegel zur Tageszeit erf. R'w.gesin dB
in dB(A) in dB(A)
Aufenthaltsraiume | Birordume und
in Wohnungen Ahnliches
[ bis 55 bis 52 30 -
Il 56 - 60 53 -57 30 30
Il 61-65 58 - 62 35 30
v 66 -70 63 - 67 40 35
\ 71-75 68-72 45 40
VI 76 - 80 73-77 50 45

Fenster von nachts genufzten Rdumen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalb des
Plangebietes - sofern die Fassaden zur Ladrmquelle ausgerichtet sind und hdhere AuBenger&uschpegel als
Lm =45 dB(A) [DIN 18005-1 Bbl. 1]1/50 dB(A) [16.BImSchV] vorliegen - zu LUffungszwecken mit einer
schallddmmenden LUftungseinrichtung auszustatten. Das Schallddmm-MaB von Luftungseinrichtungen/
Rollladenkdasten ist bei der Berechnung des resultierenden Bau-Schallddmm-MaBes R'wges zu

bericksichtigen. Ausnahmen kénnen zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemas DIN 1SO 9613-2

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 26):

Tabelle 26: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemaB [DIN ISO 9613-2]

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelf, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemdas [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und Berichten
unterschiedlicher Landesbehdrden. Die Emissionsansdize beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen
eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch ungUnstigsten Betriebszustand bzw. auf die

aus schalltechnischer Sicht unginstigste Anlagenauslastung.
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Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Beftreiber erfragt und unter
BerUcksichtigung der begrenzenden schutzbedUrftigen Bestandsbebauung iterafiv. mit  einer

Maximalauslastung angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schalimmissionsprognose werden im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen
Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen als auf der sicheren Seite liegend

abgeschatzt. Die Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschétzt.
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Gewerbelarm

Legende Emissionsberechnung TA Ldrm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe

hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D - Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.

DO dB RichtwirkungsmaB

KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit

Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./ Anz."
sowie ,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" enthommen werden.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.

Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle

Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer & Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwiD - Bezug zum verwendeten SchalldGdmmspektrum

RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

ST - Statusfeld

ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/RZ/N Tageszeit/Ruhezeit/Nachizeit

Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum 6:00 bis 22:00 Uhr

INr.  [Kommentar (Gruppe hQ | DO | KT | KI |Lw/LmE[Lw/LmE| num. | num. |Bez. | Messfl. | Anz. | Anz. | MM |Einw.T | Einw.T [Rw | ST | LwiLp
T RZ Add. (Add.RZ|Abst.| m? T RZ T RZ |ID Input
m | dB |dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m Anz. dB [ min | min dB(A)
#01  [Stapler Diesel Flachenquellen 10 (0| 0 |00 106.0 | 106.0 0.0 0.0 1 0 | 2400 | 0.0 106.0
#02  [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 10 [ 0| 0 |00| 1022 | 922 0.0 0.0 10 0 | 60.0 0.0 922
#03  [Starten/Halten unten [Flachenquellen 1.0 0|0 |00]| 938 86.8 0.0 0.0 5 0 60.0 0.0 86.8
#04  [Starten/Halten mitte [Flachenquellen 1.0 0 [0 |00]| 946 86.8 0.0 0.0 6 0 60.0 0.0 86.8
#05 [Starten/Halten oben [Flachenquellen 1.0 0|0 |00]| 938 86.8 0.0 0.0 5 0 60.0 0.0 86.8
#06  |Containerwechsel oben links  [Flachenquellen 1.0 00 ]00| 932 87.2 0.0 0.0 4 0 60.0 0.0 87.2
#07  (Containerwechsel unten links  [Flachenquellen 1.0 00 ]00| 932 872 0.0 0.0 4 0 60.0 0.0 87.2
#08 |Containerwechsel unten rechts [Flachenquellen 1.0 00 ]00| 932 87.2 0.0 0.0 4 0 60.0 0.0 87.2
#09  (Containerwechsel oben rechts  [Flachenquellen 1.0 00 ]00| 932 872 0.0 0.0 4 0 60.0 0.0 87.2
#10  [Plan Lagerflache Flachenquellen 10 [ 0 | 0 |00 | 106.0 | 106.0 0.0 0.0 0 15.0 0.0 106.0
#11  [Dieselstapler Linienquelle 10 [ 0 | 0 |00 | 106.0 | 106.0 0.0 0.0 0 15.0 0.0 106.0
#12  [Lkw-Verkehr Linienquelle 10 (0| 0 |00 1170 | 105.0 0.0 0.0 16 0 17 0.0 105.0
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 05 | 0 [ 0 |00]| 1050 | 106.8 0.0 0.0 20 30 0 05 0.5 92.0
#14  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 05 | 0 [ 0O |00]| 1050 | 106.8 0.0 0.0 20 30 0 05 0.5 92.0
#15  [Parkplatz Nord Parken 05 389 389 0 | 780.0 | 180.0 #NV
#16  [Parkplatz Einfahrt Stid Parken 05 389 389 0 | 780.0 | 180.0 #NV
#17  |Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50  [Parken Mitarbeiter Plan | 0.5 458 458 0 | 780.0 | 180.0 #NV
#18  [Parken 1-15 Parken 05 385 385 0 | 780.0 | 180.0 #NV
#19  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 05 | 0 [ 0 |00]| 1088 | 104.1 0.0 0.0 48 16 0 0.2 0.2 92.0
#19  [Starten/Halten Punktquelle 10 [ 0| 0 |00 976 86.8 0.0 0.0 12 0 | 60.0 0.0 86.8
#20  [An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 1.0 0] 0 |00]| 1157 | 105.0 0.0 0.0 12 0 04 04 105.0
#20  [Beladen Lager Punktquelle 10 [ 3]0 |00| 965 78.7 0.0 0.0 60 0 | 60.0 0.0 787
#21  [Garagen Fassadenabstrahlung 3.0 3 (0|00 945 945 0.0 0.0 9.0 0 [510.0| 00 85.0
#22  [Garagen Fassadenabstrahlung 30 | 3|0 [00] 945 94.5 0.0 0.0 9.0 0 [5100| 0.0 85.0
#23  (Garagen Fassadenabstrahlung 3.0 3 (0|00 945 945 0.0 0.0 9.0 0 [510.0| 00 85.0
#24  [Garagen Fassadenabstrahlung 30 | 3|0 [00] 945 945 0.0 0.0 9.0 0 [5100| 0.0 85.0
#25  (Garagen Fassadenabstrahlung 3.0 3 (0|00 945 945 0.0 0.0 9.0 0 [510.0| 00 85.0
#26  [Garagen Fassadenabstrahlung 30 | 3|0 [00] 945 945 0.0 0.0 9.0 0 [5100| 0.0 85.0
W27  (Garagen Fassadenabstrahlung 3.0 3 (0|00 945 945 0.0 0.0 9.0 0 [5100| 00 85.0
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen 0.5 0 (0 |00( 1100 | 103.8 0.0 0.0 63 15 0 0.1 0.1 92.0
P_02 [Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 05 388 388 0 | 780.0 | 180.0 #NV
P_03 |Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen 05 [ 0 [0 |00]| 1106 | 1043 0.0 0.0 73 17 0 0.1 0.1 92.0
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 05 40.0 40.0 0 | 780.0 | 180.0 #NV
ISP1  [Ture Schlagen Laderampe Punktquelle 1.0 00 ]00| 975 975 0.0 0.0 0 | 780.0 | 180.0 1 97.5
SP2  [Betriebsbremse Punktquelle 10 | 0 [ 0 [00] 108.0 | 108.0 0.0 0.0 0 | 780.0 | 180.0 1| 1080
ISP3  |Gabeln schlagen Punktquelle 05 | 0 [ 0 |00]| 1100 | 1100 0.0 0.0 0 | 780.0 | 180.0 11 1100
Lauteste Nachtstunde 22:00 bis 6:00 Uhr
INr. Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI | LwiLmE num. Bez. | Messfl. Anz. MM | Einw.T [ Rw | ST Lw/Lp
N Add. Abst. m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz. dB min dB(A)
#15  |Parkplatz Nord Parken 0.5 0.0 0 60.0 #NV
#16 Parkplatz Einfahrt Siid Parken 0.5 359 0 60.0 #NV
17 Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter Plan 05 0.0 0 60.0 #NV
#18 Parken 1-15 Parken 0.5 0.0 0 60.0 #NV
#19 Starten/Halten Punktquelle 1.0 0 0 |00 86.8 0.0 1 0 60.0 86.8
#20  |An-und Abfuhr Laderampe Linienquelle 1.0 0 0 |00 105.0 0.0 1 0 0.4 105.0
#20 Beladen Lager Punktquelle 1.0 3 0 0.0 85.7 0.0 5 0 60.0 787
P_01  [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen 0.5 0 0 |00 95.0 0.0 2 0 0.1 92.0
P_02  |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 05 346 0 60.0 #NV
P_03  [Zufahrt OstP1-14 Linienquelle Wohnen 0.5 0 0 |00 95.0 0.0 2 0 0.1 92.0
P_04  |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 05 358 0 60.0 #NV
ISP1 [Tiire Schlagen Laderampe Punktquelle 1.0 0 0 0.0 97.5 0.0 0 60.0 1 97.5
ISP2  [Betriebsbremse Punktquelle 1.0 0 0 |00 108.0 0.0 0 60.0 1 108.0
ISP3 Gabeln schlagen Punktquelle 05 0 0 0.0 110.0 0.0 0 60.0 1 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Emissionen Parkpldtze

uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

INr. IName Ber. Art LmE LME E Anz. | Bew/h Bew/h ParkP. KPA | f KStrO Einw.T Einw.T
T P T RZ Art T RZ
dB(A) dB dB min min
#15 Parkplatz Nord 2 38.9 389 16 0.250 0.250 1 4 1 0.0 0.0 0.0
#16 Parkplatz Einfahrt Siid 2 38.9 389 16 0.250 0.250 1 4 1 0.0 0.0 0.0
17 Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 2 45.8 458 50 0.250 0.250 1 4 1 0.0 0.0 0.0
#18 Parken 1-15 2 385 385 15 0.250 0.250 1 4 0 0.0 0.0 0.0
P_02 Parken P1-12 Plan West 2 388 38.8 12 0.400 0.400 1 4 1 0.0 0.0 0.0
P_04 Parken P1-14 Plan Ost 2 40.0 40.0 14 0.400 0.400 1 4 1 0.0 0.0 0.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder

Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2> Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld

ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.

Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstérke

P % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

DStrO dB Korrektur fr unterschiedliche StraBenoberfldchen
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

StraBe
INr. IName Achs. LmE LmE DTV Str. MT MN pT | pN | vPkw | vLkw | vPkw | vLkw | DStrO Stg. MFrefl.
Abst. T N Gatt. T T N N %
m dB(A) dB(A) |Kfz/24h Kfz/lh Kfzlh % % km/h km/h km/h km/h dB dB
Str_01  |Ascheberger Strae 35 57.8 50.1 5540 4 332 61 25 [ 19 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbeldrm

© Land NRW (2017) dl-dy/by-2-0

MaBstab:

keine Angabe W
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehrsldrm

© Land NRW (2017) dl-dy/by-2-0

MaBstab:

keine Angabe W
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Gewerbelarm

Legende Immissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Gel&ndeberUcksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fi&chenquellen
u. U. nicht hdndisch Uberprifbar.

DI dB RichtwirkungsmaB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekits.

Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.”, ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
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Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L1 in dB(A) inm
IPO1/OerstraBe 4d, O-Fassade, 1. OG 50.8 50
IPO2/OerstraBe 6, O-Fassade, 1. OG 48.6 5.0
IPO3/OerstraBe 10, O-Fassade, 1. OG 49 .4 5.0
IPO4/QerstraBe 14, O-Fassade, 1. OG 49.7 5.0
IPO5/gepl. Wohnnutzung, N-Fassade, 1. OG 56.5 5.0
IPO6/Ascheberger StraBe 18, N-Fassade, 1. OG 50.1 5.0
IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-Fassade, 1. OG 50.4 5.0
IPO1/OerstraBe 4d, O-F, 1. OG
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar | Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant. T RZ
dB(A){dB| dB |dB [dB | dB | dB | m |dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 479 (30(60| - | 0|00 (06| 888 | 0 |03 |50.0| 05 |31360( 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 423 (3.0(120( - [0 |00 | O | 509 | 0 | 3.7 [451] 03 | 20 | 26.7 | 102.2 -
#03  [Starten/Halten unten Flachenquellen 284 13.0]120( - [ 0 [ 0009|1080 0 |02 517 02 | 36 [186| 938 -
[#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 306 |30(120| - [0 (00 (06| 915 | 0 [ 02 [50.2| 02 | 3.3 |129| 946 -
[#05 [(Starten/Halten oben Flachenquellen 31.7130(120] - | 0 [00 |04 | 760 [ O [ 0.0 |486(| 0.1 27 |149 938 -
06 [Containerwechsel oben links Flachenquellen 318130(120] - | 0 [00 |04 | 724 | O [ 01 |482| 05 |29 | - 93.2 -
#07 (Containerwechsel unten links Flachenquellen 30.1130(120] - | 0 [00 |06 | 8.0 [ 0 [ 02 |496(| 05 |33 |174 | 932 -
08 [Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 241130(120] - | 0 [ 00|14 (1441 | 0 [ 00 |542| 08 | 40 | 136 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 244130(120] - | 0 [ 00|14 (1385 0 [ 0.1 |538(| 08 [ 4.0 |144 | 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 35030181 - | 0 [00 |06 | 961 | O | 1.0 |50.7| 06 | 3.5 [26.7 | 106.0 -
#11 [Dieselstapler Linienquelle 38430181 - | 0 (00|04 | 788 | O | 03 |489| 05 | 3.2 [30.6 | 106.0 -
#12  [Lkw-Verkehr Linienquelle 375130276 - | 0 [ 00 |05 | 8.7 | 0 | 0.7 |49.7| 05 | 29 [ 264 | 117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 298 13.0(292| 45| 0 [ 00 (04 | 748 | 0 | 0.0 |485| 04 | 26 | 14.7 [ 105.0 | 106.8
#14  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 27.7130(292| 45| 0 [ 00 (09| 1053 | 0 [ 0.3 |515| 06 | 3.6 |21.6 | 105.0 | 106.8
#15  [Parkplatz Nord Parken 19813.0/00(19]| 0 | 00|16 (1510 0 | 0.0 |546| 09 | 41 |129| 751 75.1
#16 [Parkplatz Einfahrt Siid Parken 152 (30|00 (19| 0 |00 |16 (1752 | 0 | 38 |559| 09 [ 42| 90 | 751 75.1
#17 [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 422 (2900 (19| 0 |00 | O | 374 | 0 | 00 [425]| 03 | 09 |229| 820 | 820
Plan
#18 [Parken 1-15 Parken 107130/ 00 (19| 0 | 00| 16 [ 1904 | O | 51 |566| 0.8 | 43 |-16.7| 747 | 747
#19 [Starten/Halten Punktquelle 28.7130(120| - [0 (00 (16 |177.7 | 0 [ 0.0 |56.0| 03 | 42 | 246 | 97.6 -
#19  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 158 (3.0(354(24| 0 | 00| 1.7 (1851 | 0 | 0.0 |563| 09 | 42| 7.3 | 108.8 | 104.0
#20 [Beladen Lager Punktquelle 27.7160(120| - | 0 [ 00 | 16| 1889 | 0 | 0.0 |565| 04 | 42| - 96.5 -
#20 {An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 24513.0(332|09| 0 (00 |16 |1763 | 0 [ 0.0 |559| 09 | 42 |19.3 | 1157 | 105.0
#21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]00]00]00 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 (6.0({ 18|19 0 [ 0.0 [ O 0.3 0]00(00]00]00 945 | 945
#23 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]00]00]00 945 | 945
#24 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 (6.0({ 18|19 0 [ 0.0 [ O 0.3 0]00(00]00]|00 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]00]00]00 945 | 945
#26 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 (6.0({ 18|19 0 [ 0.0 [ O 0.3 0]00(00]00]|00 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]00|00]| - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 16.7 (3.0 {400/ 2.0 [ 0 [ 0.0 [ 09 | 128.7 | 0 | 0.0 [53.2| 0.7 | 40 | 104 | 110.0 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 241130(00(19| 0 (00|08 |1105| 0 |00 |51.9| 0.7 | 3.8 [184 | 750 | 75.0
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 12.3 (3.0 (40.0| 1.9 0 [ 0.0 [ 1 |140.7 | 0 | 2.8 [54.0| 0.6 | 41 | -35 | 110.6 | 104.3
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 23.1130(00(|19| 0 (0009|1234 | 0 |17 |528| 06 | 39 (189 762 | 76.2
Sum 50.8
ISP1 [Tiire Schlagen Laderampe Punktquelle 406 (3.0{00 (00| 0 |00 |16 |1804 | 0 | 00 [561] 03 | 42 |36.7| 975 | 975
ISP2  [Betriebsbremse Punktquelle 511130(00(00| 0 [00 |16 (1777 | 0 | 0.0 |56.0| 0.3 | 42 |47.1 | 108.0 | 108.0
ISP3  |Gabeln schlagen Punktquelle 61.9130(00|00| 0 (00 (06| 8.2 | 0 |00 |491] 02 | 34 |578| 110.0 [ 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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IP02/OerstraBe 6, O-F, 1. OG
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant.| T RZ
dB(A){dB|dB |dB |[dB | dB [dB | m (dB| dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 451130(60| - | 0|00 | 1 |1121]| 0 | 04 |520| 06 | 36 |31.8 | 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 39.3(3.0(120| - | 0 [00 |01 | 625 | O | 3.8 |469| 04 | 2.7 | 112 102.2 -
#03 [Starten/Halten unten Flachenquellen 272 (30120 - | 0 [00 | 1 (1151 0 [ 03 [522| 02 | 36 |13.1| 938 -
#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 28.0(3.0]120| - | 0 [ 00 [ 11 [1135 [ O [ 04 [521| 0.2 | 3.6 | 10.8 | 94.6 -
[#05 [Starten/Halten oben Flachenquellen 274 (30(120| - | 0 [00 (11 [1120 | O [ 03 [520| 0.2 | 36 | 13.3| 93.8 -
[#06 (Containerwechsel oben links Flachenquellen 28.0(30(120] - | 0 (00|09 | 970 [ O [ 03 |507| 06 |35 - 93.2 -
#07 [Containerwechsel unten links Flachenquellen 278130(120] - | 0 [00 |09 | 983 [0 |04 |508| 06 |35 - 93.2 -
[#08 (Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 228 130(120] - | 0 [ 00|16 (1641 | 0 [ 00 |553| 09 [ 41 |136 | 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 226(30(120] - | 0 [00 |16 1626 | O [ 0.0 | 552 09 [ 41 |10.7 | 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 369 (3.0(181| - | 0 [00 |05 (| 812 | 0 |04 |492| 05 | 3.2|205]| 106.0 -
#11 |Dieselstapler Linienquelle 386 (3.0(181| - | 0 (00|05 | 765 [ O [ 03 |487| 05 | 3.2 308 106.0 -
#12  |Lkw-Verkehr Linienquelle 345(30|276| - | 0 [ 00|09 (1094 | 0 |09 |518| 06 | 3.4 |205]| 117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 255(30]|292|145| 0 [00 | 1 [1113 [ 0 [ 01 [51.9| 0.6 | 3.5 | 13.1| 105.0 | 106.8
#14  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 259 (3.0]292|145| 0 [ 00| 1 [1096 | O [ 02 [51.8| 0.6 | 3.6 | 9.4 | 105.0 | 106.8
#15  |Parkplatz Nord Parken 18.2 {3.0( 00|19 0 [ 00|19 |1786 | 0 | 00 |56.0| 1.0 | 42 [122| 751 | 7541
#16  |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 116|130 00|19 0 |00 | 181922 | 0 | 62 |56.7| 0.7 | 43 | 46 | 751 | 751
#17 [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 402 {3.0{00 (19| 0 |00 | O | 456 | 0 | 00 [442] 03 | 1.8 | 64 | 820 | 820
Plan
#18 |Parken 1-15 Parken 12813000 (19| 0 |00 |17 | 2014 | 0 | 24 571 | 1.0 | 43 [-103| 747 | 747
#19  [Starten/Halten Punktquelle 278 130|120 - [ 0 [ 00|17 | 1937 [ 0 | 0.0 [56.7 | 04 | 42 [23.9| 976 -
#19  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 135(3.0(354|24( 0 |00 |18 |2025| 0 | 06 |57.1| 1.0 | 43 [-143| 1088 | 104.0
#20 [Beladen Lager Punktquelle 268 160(120] - | 0 [ 00|18 [2053 | 0 [ 00 |572| 04 | 43| - 96.5 -
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 232(3.0(332|/09| 0 [ 00|17 (1921 0 [ 00 [56.7| 1.0 | 42 | 17.0| 115.7 | 105.0
21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#23 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100]00]|00]|00( - 945 | 945
24 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#26 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00|00]|00|00]| - 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 [6.0(18 19| 0 [ 00| O 03 0]100]00]|00]00( - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 20.9 (3.0 (40.0{ 2.0 | 0 | 0.0 [ 0.8 | 1042 | 0 [ 0.0 |514] 0.6 | 3.8 | 17.9 [ 110.0 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 256(3.0/00|19| 0 [00 |06 | 885 |0 [00[499( 06 |35 ]|142| 750 | 750
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 13.1 (3.0 (40.0{ 1.9 | 0 | 0.0 | 1.2 | 1306 | 0 | 3.1 |53.3]| 0.7 | 40 | 50 | 110.6 | 1043
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 239 (30/00|19| 0 00| 1 [1150| 0 [ 01 [522| 07 |39 |1563| 762 | 762
Sum 48.6
SP1 [Ttire Schlagen Laderampe Punktquelle 39.7 {30/ 0.0|00| 0 [ 00|17 [195| 0 |00 [569| 04 |42 |359| 975 | 975
ISP2 |Betriebsbremse Punktquelle 502 |30(00|00| 0 (00 |17 ]1937| 0 |00 |56.7| 04 | 42 |46.3 | 108.0 | 108.0
ISP3 |Gabeln schlagen Punktquelle 59.8130(00(00| 0 [00]|07 793 |0 |00 |490(| 02 |34 - 110.0 | 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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IPO3/OerstraBe. 10, O-F, 1. OG
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant.| T RZ
dB(A){dB|dB |dB |[dB | dB [dB | m (dB| dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 446 130(60| - | 0 |00 | 11|1143| 0 | 04 |522| 06 | 36 |288 | 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 384 (30(120| - | 0 [ 00|03 | 682 | O |34 |47.7| 04 | 29 | 18.1| 102.2 -
#03 [Starten/Halten unten Flachenquellen 279 (30(120| - | 0 [00 | 1 [1082| O [ 00 [51.7| 02 | 35 |13.0| 938 -
#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 275(30(120| - | 0 [ 00 [ 12 1184 | O [ 03 [525| 0.2 | 3.7 | 11.0| 94.6 -
[#05 [Starten/Halten oben Flachenquellen 258 (3.0(120| - | 0 [00 |14 (1283 | 0 [ 03 [532| 0.2 | 38 |106| 938 -
[#06 (Containerwechsel oben links Flachenquellen 268 |30(120] - | 0 [00 |12 (1061 |0 |03 |515| 07 |36 - 93.2 -
#07 [Containerwechsel unten links Flachenquellen 27.7130(120] - | 0 [ 00| 1 988 [ 0 | 04 (509 06 [ 35| - 93.2 -
[#08 (Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 226(30(120] - | 0 [ 00|17 (1637 | O [ 0.0 | 553 | 09 [ 41 |128 | 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 219130(120| - | 0 [ 00|18 [1669 | 0 [ 02 |555| 09 [ 41 |108 | 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 42.7130(181f - | 0 |00 )01 | 515 | 0| 0.0 |452| 0.3 | 1.8 128 | 106.0 -
#11 |Dieselstapler Linienquelle 409 |30(181f - | 0 |00 )02 | 653 | 0 | 0.0 |473| 04 | 2.8 329 | 106.0 -
#12  |Lkw-Verkehr Linienquelle 341 (30|276| - |0 (00| 1 [1M21| 0 |06 |520( 0.6 | 3.5 |182| 117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 233(3.0]292|145| 0 [ 00 [ 15 (1361 | 0 [ 06 [53.7| 0.7 | 3.9 | 128 | 105.0 | 106.8
#14  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 267 ({3.0]29.2|145| 0 [ 00| 1 [1004 | O [ 00 [51.0| 05 | 35| - | 1050 | 106.8
#15  |Parkplatz Nord Parken 17.7 (3000|190 [ 00| 2 | 1873 | 0 | 00 |565| 1.1 | 43 [123| 751 | 7541
#16  |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 126 |30 00|19 0 |00 | 18| 1844 | 0 | 44 |563| 06 | 42 [-453| 751 | 75.1
#17  [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 402 (30(00(19| 0 |00 O [ 461 | 0 |00 |443]| 03 |18 |229| 820 | 820
Plan
#18 |Parken 1-15 Parken 15113000 (19| 0 |00 |18 |1924 | 0 | 06 [56.7| 1.1 | 43 [-13.0| 747 | 747
#19  [Starten/Halten Punktquelle 279(3.0]120( - [ 0 [ 00|18 1905 | 0 | 0.0 (566 | 04 | 42 [240| 976 -
#19  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 13.0|13.0(354|24 | 0 |00 |19|1982| 0 | 14 |569| 08 [ 43 | - | 1088 | 104.0
#20 [Beladen Lager Punktquelle 269 (6.0|120( - [ 0 [ 00|18 (2020 0 | 00 [571| 04 | 43| - 9.5 -
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 229 (3.0(332|/09| 0 [ 00 |18 [1887 | 0 [ 04 [565| 09 | 42 |16.7| 1157 | 105.0
21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#23 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100]00]|00]|00( - 945 | 945
24 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#26 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00|00]|00|00]| - 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 [6.0(18 19| 0 [ 00| O 03 0]100]00]|00]00( - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 26.5 (3.0 (40.0{ 2.0 | 0 | 00 [ 0.3 | 672 | 0 | 0.0 |476| 0.4 | 3.0 | 239 | 110.0 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 314 (30/00|19| 0 [00| O [ 537 [ O |00 456 04 |25 |124| 750 | 75.0
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 13.9 (3.0(40.0{ 19| 0 | 00 | 1 | 1052 | O | 64 |514] 05 | 3.8 | 104 [ 110.6 | 1043
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 251 (30/00|19| 0 [00[09| 919 [0 [09 [503|06|36]|98| 762 | 762
Sum 494
SP1 [Ttire Schlagen Laderampe Punktquelle 39.8 (3.0/0.0|00| 0 (00|18 [1933| 0 |00 [56.7| 04 |42 |361| 975 | 975
ISP2  |Betriebsbremse Punktquelle 50.3 3.0/ 0.0 (00| 0 [00 |18 [1905| 0 | 00 [566| 04 |42 |46.5| 108.0 | 108.0
ISP3 |Gabeln schlagen Punktquelle 614130(00]00| 0 [00| 05| 692 [0 |00 |478(| 01 |31 - 110.0 | 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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IP04/OerstraBe 14, O-F, 1. OG
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant.| T RZ
dB(A){dB|dB |dB |[dB | dB [dB | m (dB| dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 442130(60( - | 0|00 | 12|1171| 0 | 04 |524| 0.7 | 3.7 | 286 | 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 37.7(30]|120| - | 0 [ 00|05 | 741 | O | 3.0 |484 | 05 | 3.1 | 209 | 102.2 -
#03 [Starten/Halten unten Flachenquellen 277 (30]|120| - | 0 [00 | 1 [1080 | O [ 01 [51.7| 02 | 35 |115| 938 -
#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 27.0(30]120| - | 0 [ 00 [ 14 (1233 | 0 | 03 [528| 0.2 | 3.8 | 11.1| 94.6 -
[#05 [Starten/Halten oben Flachenquellen 251 (3.0(120| - | 0 [ 00 [15[1376 | O [ 03 [53.8| 03 | 3.9 |10.7| 93.8 -
[#06 (Containerwechsel oben links Flachenquellen 262 130(120] - | 0 [00 |13 (1117 |0 [ 03 |520( 0.7 | 37| - 93.2 -
#07 [Containerwechsel unten links Flachenquellen 275(30(120] - | 0 [00 |11 (10140 [ 02 |511| 06 | 36| - 93.2 -
[#08 (Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 225(30(120] - | 0 [ 00|17 (1653 | O [ 0.0 | 554 | 09 [ 41 |124 | 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 215(30(120] - | 0 [ 00|18 (1710 O [ 0.1 | 557 | 1.0 [ 41| 58 | 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 448129(181| - | 0 | 00| O | 429 | 0 | 0.0 |437| 0.3 | 1.1 [14.4 | 106.0 -
#11 |Dieselstapler Linienquelle 41030181 - | 0 |00 )02 | 651 | 0 | 0.0 |473| 04 | 2.8 [ 335 106.0 -
#12  |Lkw-Verkehr Linienquelle 336 (3.0(|276| - | 0 [ 00|11 [1157 | 0 | 06 |523| 0.6 | 3.6 | 182 | 117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 226 (3.0]|292|145| 0 [ 00 [ 16 [ 1435 | 0 [ 06 [54.1| 0.7 | 40 | 11.9 | 105.0 | 106.8
#14  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 265(3.0(292|145| 0 [00 | 1 [ 997 [0 [01[51.0| 05 |35]| - | 1050 | 106.8
#15  |Parkplatz Nord Parken 176 (3.0(00|19| 0 00| 2 | 1913 | 0 | 00 |56.6| 1.1 | 43 [123| 751 | 7541
#16  |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 16.0 |30 00|19 0 |00 |18 |1788 | 0 [ 1.1 [56.0| 1.0 | 42 | - 751 | 7541
#17 [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 392 |30(00(19| 0 (00|01 | 495 | 0 [ 0.0 |449| 03 | 20 [233 | 820 | 820
Plan
#18 |Parken 1-15 Parken 157130 00|19 0 | 0.0 |18 |190.1 | 0 | 0.1 [566| 1.1 | 43 [-376| 747 | 747
#19  [Starten/Halten Punktquelle 274130]|120( - [ 0 [ 00|18 1902 | 0 | 03 566 04 | 42 [233| 976 -
#19  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 11.713.0(354|24 | 0 | 00 | 1.9 | 1948 | 0 | 27 |568| 0.7 [ 43 [ - [ 1088 | 104.0
#20 [Beladen Lager Punktquelle 26.0(6.0|120( - [ 0 [ 00|19 2015 0 | 08 [571| 04 |42 | - 9.5 -
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 217 (3.0]332|/ 09| 0 [ 00 |18 [1882| 0 [ 1.0 [56.5| 09 | 42 |123| 1157 | 105.0
21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#23 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100]00]|00]|00( - 945 | 945
24 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {6018 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#26 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |60 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00|00]|00|00]| - 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 [6.0(18 19| 0 [ 00| O 03 0]100]00]|00]00( - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen [ 29.0 {3.0(40.0{2.0| 0 {00 | O [ 538 [ 0 [ 0.0 |456| 03 | 25 |26.1 | 1100 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 345(30/00|19| 0 [00| O [ 419 [ 0 [00 [434| 03|16 |122| 750 | 750
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 5.1 [3.0(400{ 19| 0 | 00 [ 1 | 988 | 0 (142|509 0.3 | 3.7 | -3.1 | 110.6 | 1043
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 249 (30/00|19| 0 [00[09 | 851 |0 |20 |496(| 06 |35 |115| 762 | 762
Sum 49.7
SP1 [Ttire Schlagen Laderampe Punktquelle 392 (3.0/00|00| 0 (00|19 (1929 | 0 [ 04 567 | 04 | 42 |353| 975 | 975
ISP2  |Betriebsbremse Punktquelle 498 (3.0(00(00| 0 |00 [ 18]192| 0 [ 03 |566] 04 | 42 | 458 | 108.0 | 108.0
ISP3 |Gabeln schlagen Punktquelle 613130(00(00| 0 [00| 06| 696 [ 0|00 |478(| 01 |31 - 110.0 | 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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IPO5/gepl. Wohnnuizung N-F, 1. OG
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant.| T RZ
dB(A){dB|dB |dB |[dB | dB [dB | m (dB| dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 453 130(60( - | 0 |00)|08]| 917 | 0 | 36 |502| 04 | 32 |286 | 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 412130(120( - | 0 |00 03| 663 | 0 | 1.5 |474| 05 | 28 |27.7 | 1022 -
#03 [Starten/Halten unten Flachenquellen 273 (30(|120| - | 0 [00 (04 | 729 [ O | 68 [483| 0.1 |26 |10.1| 938 -
#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 282 (30(120| - | 0 [ 00 11 [101.0 [ O [ 15 [51.1| 0.2 | 35 | 128 | 94.6 -
[#05 [Starten/Halten oben Flachenquellen 263 (3.0(120| - | 0 [00 (13 1168 | 0 [ 1.0 [523| 0.2 | 3.7 | 153 | 93.8 -
[#06 (Containerwechsel oben links Flachenquellen 278130(120] - | 0 [00 |09 | 910 [ O [ 12 |502| 05 |34 | - 93.2 -
#07 [Containerwechsel unten links Flachenquellen 284130(120] - | 0 [00 |05 | 729 | O [ 37 |483| 03 |30 | - 93.2 -
[#08 (Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 241130(120] - | 0 [ 00|15 [1222 | 0 [ 18 |527| 06 | 3.8 | 135 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 237130(120] - | 0 [00 |16 1338 | 0 [ 10 |535| 0.8 [ 3.9 |131| 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 55.0 (20181 - | 0 (00| O [ 169 [ O | 0.0 |356 0.1 | 0.0 |-20.9| 106.0 -
#11 |Dieselstapler Linienquelle 472130(181f - | 0 | 00| O | 320 | 0 | 0.7 |411] 02 | 04 |30.0 | 106.0 -
#12  |Lkw-Verkehr Linienquelle 351 (3.0|276| - | 0 [00 |07 | 888 [ O |33 |50.0( 04 |31]218]|117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 242 (30]292|145| 0 [ 00 [ 14 (1192 0 [ 1.1 [525| 0.6 | 3.8 | 14.6 | 105.0 | 106.8
#14  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 276(3.0]292|145| 0 [ 00 [ 02| 571 [ O [ 51 [46.1| 0.2 | 22 | 156 | 105.0 | 106.8
#15  |Parkplatz Nord Parken 19.0 {3.0( 00|19 0 [ 00|19 |157.2| 0 | 06 |549| 09 | 41 (134 | 751 | 7541
#16  |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 18.0|30{00|19( 0 |00 |15|1224| 0 | 38 |528| 08 [ 39 [103| 751 | 751
#17  [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 400 (30(00(19| 0 |00 (01| 448 | O | 00 |440]| 03 | 1.5 |-240( 820 | 820
Plan
#18 |Parken 1-15 Parken 19.4 130 00|19| 0 |00 |15|1346| 0 [ 03 [536| 08 | 40 | - 747 | 747
#19  [Starten/Halten Punktquelle 26630120 - [ 0 [ 00|16 1403 [ 0 | 22 (539 03 |40 | - 97.6 -
#19  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 16.53.0(354|{24 | 0 | 00 | 1.7 | 1449 | 0 | 13 |542| 08 [ 41 [ - | 1088 | 104.0
#20 [Beladen Lager Punktquelle 293 16.0|120( - [ 0 [ 00 |17 1511 0 | 05 [546| 03 | 40 | - 9.5 -
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 234 (3.0(332|/09| 0 [ 00 |16 [140.7 [ O [ 28 [54.0| 0.6 | 40 | 145 | 1157 | 105.0
21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18 |19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#23 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100]00]|00]|00( - 945 | 945
24 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18 19| 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#26 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00|00]|00|00]| - 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 03 0]100]00]|00]00( - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 12.5 (3.0(40.0{2.0| 0 | 00 | 0 | 381 | 0 [174|426] 0.1 | 12| 05 | 110.0 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 343(29/00|19| 0 (00| O [ 247 [0 [65[389(02]|00]|116]| 750 | 750
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 9.4 (3.0(400{ 19| 0 |00 | 0 | 416 | 0 [21.8]434]| 02 | 16 | 43 | 1106 | 1043
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 372(29/00|19| 0 [00| O [ 244 | O |56 [388|02|01]|299]| 762 | 762
Sum 56.5
SP1 [Ttire Schlagen Laderampe Punktquelle 387 (3.0/0.0|00| 0 [00 |16 (1430 0 [ 1.8 [541| 03 |40 ]| - 975 | 975
ISP2  |Betriebsbremse Punktquelle 49.0(3.0(00(00| 0 |00 |16 |1403| 0 [ 22 |539]| 03 |40 | - | 1080 | 108.0
ISP3 |Gabeln schlagen Punktquelle 56.4130(00(00| 0 [00]| O [ 398 |0 [121]|430(| 01 | 14| - 110.0 | 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

Seite 17 von 33




IP06/Ascheberger StraBe 18, N-F,

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

1.0G
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant.| T RZ
dB(A){dB|dB |dB |[dB | dB [dB | m (dB| dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 447130(60| - | 0 |00)09| 921 | 0 | 46 |503| 04 | 34 |32.1( 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 351 (3.0(120| - | 0 [00 |07 | 917 | O | 3.7 |502| 05 | 3.5 |21.9| 102.2 -
#03 [Starten/Halten unten Flachenquellen 264 (30]120| - | 0 [00 [ 04 | 735 [ O [ 79 [483| 01|29 |121]| 938 -
#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 288 (3.0(120| - | 0 [00 [ 09| 913 [ O [ 21 [502| 02 | 34 |11.2| 946 -
[#05 [Starten/Halten oben Flachenquellen 266 (3.0(120| - | 0 [ 00 [ 13 (1143 | 0 [ 1.2 [522| 0.2 | 38 | 176 | 93.8 -
[#06 (Containerwechsel oben links Flachenquellen 266 |30(120] - | 0 [00 |09 | 947 [0 |20 |505| 05|35 - 93.2 -
#07 [Containerwechsel unten links Flachenquellen 270130(120] - | 0 [00 | 05| 739 [ O | 49 | 484 03 | 31 - 93.2 -
[#08 (Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 254 130(120] - | 0 [00 | 11| 9.0 [0 |37 |506|04 |35]161| 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 249130(120] - | 0 [ 00|13 (1129 | 0 [ 1.7 |521| 06 [ 3.7 | 120 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 456 129(181| - | 0 | 00| O | 392 | 0 | 0.1 |429| 0.3 | 09 (205 | 106.0 -
#11 |Dieselstapler Linienquelle 355 (3.0(|181| - | 0 (00| O [ 582 [0 |55 |463( 03 |25]| - | 106.0 -
#12  |Lkw-Verkehr Linienquelle 333 (3.0|276| - | 0 [00 |09 | 976 | O | 54 |50.8| 04 | 3.4 |234| 117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 244 (30]292|145| 0 [ 00 [ 14 (1137 | 0 [ 20 [521| 0.6 | 3.8 | 17.1 | 105.0 | 106.8
#14  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 233(3.0]292|/45| 0 [ 00 (06 | 761 [ O [ 90 [486| 03 | 3.1 | - | 1050 | 106.8
#15  |Parkplatz Nord Parken 206 3.0/ 0019 0 [00 |17 (1362 | 0 | 10 (537 08 | 40 |[159| 751 | 751
#16  |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 224 (30/00|19| 0 [00 |09 787 [0 |36 (48905 |33 |125| 751 | 751
#17 [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 306 |30(00(|19| 0 (00 (07| 8.0 | 0 | 1.8 |496| 05 | 34 |[-9.7 | 820 | 820
Plan
#18 |Parken 1-15 Parken 237(30/00|19| 0 (00| 1 [ 9.0 [0 |07 [501|06 |35]| 14| 747 | 747
#19  [Starten/Halten Punktquelle 322(3.0|120( - [ 0 [ 00|12 [1039 | 0|00 (51302 |37 - 97.6 -
#19  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 19.7 |13.0(354|24 | 0 |00 | 12| 938 | 0 | 23 |504| 05 [ 3.6 [ 99 | 1088 | 104.0
#20 |Beladen Lager Punktquelle 33.0(60]120| - | 0 [ 00 [ 14 [ 1133 [ 0 [ 00 [521| 02 |38 | - 96.5 -
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 26.5(3.0(332|/09| 0 [ 00|12 [101.1| 0 [ 34 [51.1| 05 | 36 |189| 1157 | 105.0
21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18 |19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#23 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100]00]|00]|00( - 945 | 945
24 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18 19| 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#26 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00|00]|00|00]| - 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 03 0]100]00]|00]00( - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 15.9 3.0 (40.0{2.0 | 0 | 00 [ 05| 769 | 0 | 7.0 |48.7] 0.4 | 3.3 | 10.7 | 110.0 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 238(3.0/00|19| 0 [00 |04 |699 [0 [50([479( 04 |31 |1563| 750 | 750
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 27.1 (2.9(40.0{ 19| 0 | 00 | 0 | 136 | 0 [129(33.7] 0.0 | 0.0 | 11.2 [ 110.6 | 1043
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 42612900190 |00| 0 | 217 | 0| 11377 02 |00 (114 762 | 762
Sum 50.1
SP1 [Ttire Schlagen Laderampe Punktquelle 439130(00(00| 0 |00|13|1062| 0|00 |515]|02 |37/ - 975 | 975
ISP2  |Betriebsbremse Punktquelle 546030/ 00 (00 0 [00|12 (10390 |00 |513]02 37| - | 1080 | 1080
ISP3 |Gabeln schlagen Punktquelle 51.3130(00(00| 0 [00]| 02| 601 |0 [121]|466| 01 | 28| - 110.0 | 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-F,

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

1.0G
INr.  |[Kommentar Gruppe LAT |DC| DT [+RT|MM |KT/KI|Cmet| d(p) [ DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE|
T Ant.| T RZ
dB(A){dB|dB |dB |[dB | dB [dB | m (dB| dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
#01 [Stapler Diesel Flachenquellen 388 (30|60 - | 0 [00[09| 95 [0 |84 |506| 04 |35]|14.0]| 106.0 -
#02 [Befiillung Schiittbox Flachenquellen 338 (30120 - | 0 [ 00|09 | 984 [ O | 3.8 |509| 05 | 3.6 | 16.1 | 102.2 -
#03 [Starten/Halten unten Flachenquellen 19.7 130|120 - [ 0 | 0.0 | 04| 705 | 0 122|480 01 [ 3.0 [-86 | 938 -
#04 [Starten/Halten Mitte Flachenquellen 228 (3.0]120| - | 0 [00 [ 09 | 946 [ O | 65 [505| 0.2 | 35 | -6.4 | 94.6 -
[#05 [Starten/Halten oben Flachenquellen 208 (3.0(120| - | 0 [ 00 [ 13 (1174 | O | 53 [524| 0.2 | 38 | -06 | 93.8 -
[#06 (Containerwechsel oben links Flachenquellen 230(30(120] - | 0 [ 00|11 [1044 | 0 | 43 |514| 05 [ 3.7 |-164 932 -
#07 [Containerwechsel unten links Flachenquellen 228 130(120] - | 0 [00 |07 | 89 [0 |74 |494| 03 |33 ]|-34( 932 -
[#08 (Containerwechsel unten rechts Flachenquellen 9.0 |30(120| - | 0 [00 |13 [1086 | 0 [18.0|517| 04 [ 3.7 |-58 | 932 -
[#09 [Containerwechsel oben rechts Flachenquellen 9.0 |30(120| - | 0 [ 00 |15 (1267 | 0 [162|53.1| 03 [ 39 |-47 | 932 -
#10 |Plan Lagerflache Flachenquellen 442130(181 - | 0 | 00| O | 406 | 0 | 0.7 |432| 0.3 | 1.1 [30.5 | 106.0 -
#11 |Dieselstapler Linienquelle 357 (3.0(181| - | 0 [ 00|01 | 612 [ O |44 |467| 03 |26 |16.3| 106.0 -
#12  |Lkw-Verkehr Linienquelle 279 (30|276| - | 0 [00 |09 | 987 [ O |87 |509(| 04 |35]|139]| 117.0 -
#13  [Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 1753.0(292{45( 0 | 00 | 1.3 | 1167 | 0 | 7.0 | 523 | 05 [ 39 [-2.3 | 105.0 | 106.8
#14  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-50 Linienquelle 176 |13.0(292{45( 0 | 00 |06 | 713 | 0 129|481 02 [ 3.1 [ 53 | 105.0 | 106.8
#15  |Parkplatz Nord Parken 38 (30|00 (190 (00|18 |1495( 0 |165(545( 04 | 41 [-13| 751 | 751
#16  |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 54 (30/00(|19[0 |00 |12)| 956 |0 (184(506| 04 |36 | - 751 | 7541
#17  [Plan Mitarbeiterparkplatz 1-50 Parken Mitarbeiter 31.113.0|00 (19 0 [00 |07 | 8.1 0|09 (498 05 |34 [-11.3]| 820 | 820
Plan
#18 |Parken 1-15 Parken 58 [30/00(19( 0 |00 |12 989 [0 [(175(509| 03 | 37 |-112| 747 | 747
#19  [Starten/Halten Punktquelle 124 (3.0(120| - | 0 | 00 | 14 | 1168 | 0 | 184|523 | 02 | 38 | - 97.6 -
#19  |Pkw-Verkehr Stpl. 1-16 Linienverkehr 25 (3.0(354(24| 0 [ 00|15 [1133| 0 |17.7|521| 0.3 | 3.8 |-12.7| 108.8 | 104.0
#20 [Beladen Lager Punktquelle 135 (6.0(120] - | 0 | 00| 15| 1260 | 0 [ 183|530 02 | 39 | - 9.5 -
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 95 (3.0(332(09| 0 [ 00|14 [1143| 0 |184|522| 04 | 3.8 | -20 | 1157 | 105.0
21 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18 |19 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#22 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#23 [Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100]00]|00]|00( - 945 | 945
24 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18 19| 0 |00 | 0 03 | 0]00]|00]|00|00]| - 945 | 945
#25 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 0.3 0]100[00]|00]|00( - 945 | 945
#26 |Garagen Fassadenabstrahlung [ 1.9 |59 18|19 0 |00 | 0 03 | 0]00|00]|00|00]| - 945 | 945
#27 |Garagen Fassadenabstrahlung | 1.9 {5918 19| 0 [ 00| O 03 0]100]00]|00]00( - 945 | 945
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 10.6 (3.0 (40.0{ 2.0 | 0 | 00 [ 0.3 | 684 | 0 [124|47.7]| 02 | 3.1 | -28 | 110.0 | 103.8
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 13.0 |30 00(19| 0 |00 (02| 627 | 0 (165|469 02 [ 29 [-1.7| 750 | 75.0
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 46.7 | 2.4 (400{ 19| 0 | 00 | 0 70 | 0|00 |27.8| 00 | 00 (292 1106 | 1043
P_04 |Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 432129(00(19| 0 |00| O | 204 | 0|05 |372| 02 |00 242 762 | 762
Sum 50.4
SP1 [Ttire Schlagen Laderampe Punktquelle 241(30/00|00| 0 (00|14 (11910 (184|525 02 |38 | - 975 | 975
ISP2  |Betriebsbremse Punktquelle 348130/ 00 (000 [00|14 (1168 | 0 |184(523| 02 |38 | - | 1080 | 108.0
ISP3 |Gabeln schlagen Punktquelle 50.7 130(00]00| 0 [00 |04 | 656 |0 125|473 | 0.1 | 3.0 | 441 1100 | 110.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IPO1/OerstraBe 4d, O-Fassade, 1. OG 33.4 5.0
IPO2/OerstraBe 6, O-Fassade, 1. OG 32.6 5.0
IPO3/OerstraBe 10, O-Fassade, 1. OG 33.5 5.0
IPO4/OerstraBe 14, O-Fassade, 1. OG 33.8 5.0
IPO5/gepl. Wohnnutzung, N-Fassade, 1. OG 35.9 5.0
IPO6/Ascheberger StraBe 18, N-Fassade, 1. OG 40.0 5.0
IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-Fassade, 1. OG 42.0 5.0
IPO1/OerstraBe 4d, O-F, 1. OG
INr.  [Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE
N Ant. | N
dB(A)|dB| dB |dB|dB [dB | m [dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
16 |Parkplatz Einfahrt Stid Parken 102 30| 00 |0 |00 |16 | 1752 | 0 | 38 | 559 | 09 | 42 | 40 | 721
19 [Starten/Halten Punktquelle 299 [30| 00 | 0 |00 161777 | 0 | 00 |560| 03 | 42 | 259 | 868
20 |Beladen Lager Punkiquelle 290 [60] 00 | 0 |00 16| 1889 | 0 | 00 |565| 04 | 42 | - | &7
20 |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 245 (30 223 | 0 |00 | 16 | 1763 | 0 | 00 | 559 | 0.9 | 42 | 193 | 1050
P_01 [zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 109 [30| 295 | 0 | 00 | 09 | 1287 | 0 | 00 | 532 | 07 | 40 | 45 | 950
P_02 Parken P1-12 Plan West [Parken Wohnen 179 (30| 00 |0 |00 |08 1105 | 0 | 00 |519| 07 | 38 |122| 708
P_03 [zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 5.8 30| 205 | 0 |00 | 1 | 1407 | 0 | 28 | 540 | 06 | 41 | -99 | 950
P_04 Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 169 (30| 00 | 0 |00 |09 | 1234 | 0 | 17 | 528 06 | 39 | 127 | 720
ISum 334
SP1[Tiire Schlagen Laderampe Punkiquelle 406 |30| 00 | 0 |00 16| 1804 | 0 | 00 |564 | 03 | 42 | 367 | 975
SP2[Betriebsbremse Punktquelle 511 30| 00 | 0 |00 | 16| 1777 | 0 | 00 | 560 | 03 | 42 | 47.1 | 1080
IP02/OerstraBe 6, O-F, 1. OG
Nr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT |MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. | N
dB(A)|dB| dB |dB|dB [dB | m [dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
16 [Parkplatz Einfahrt Siid Parken 66 (30| 00 | 0 00| 18| 1922 | 0 | 62 567 | 07 | 43 | -03 | 721
B19  [Starten/Halten Punkiquelle 290 [30| 00 | 0 |00 |17 | 1937 | 0 | 00 |56.7 | 04 | 42 | 251 | 868
#20 [Beladen Lager Punktquelle 28.0 | 6.0 0.0 0 [00 |18 2053]| 0|00 (572] 04 | 43 - 85.7
20 |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 232 [30| 223 | 0 |00 | 17 | 1921 | 0 | 00 | 567 | 1.0 | 42 | 17.0 | 1050
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 15.0 [3.0 | 295 0 [00 |08 | 1042 | 0 | 0.0 [514 | 06 | 3.8 | 120 | 950
P_02 Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 194 (30| 00 |0 |00 |06 885 | 0 | 00 |499| 06 | 35 | 80 | 708
P_03 [zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 6.7 30| 205 | 0 | 00 | 1.2 | 1306 | 0 | 31 | 533 | 07 | 40 | 15 | 950
P_04 Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 17730 00 |0 |00 | 1 | 1150 | 0 | 04 522 07 | 39 | 91 | 720
ISum 326
ISP1 [Tiire Schlagen Laderampe Punktquelle 39.7 (3.0 0.0 0 00|17 | 195 | 0 | 00 [569| 04 | 42 | 359 | 975
SP2[Betriebsbremse Punkiquelle 502 (30| 00 | 0 |00 | 17| 1937 | 0 | 00 | 567 | 04 | 42 | 463 | 1080
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

IP03/OerstraBe 10, O-F, 1. OG
INr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. N
dB(A)(dB| dB |dB| dB | dB m |dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
#16  [Parkplatz Einfahrt Siid Parken 77 |130| 00 0 [00 |18 | 1844 | 0 | 44 | 563 | 06 | 42 721
#19  (Starten/Halten Punktquelle 291 (30| 00 0 [00] 18| 1905 | 0 (00 56604 | 42 253 | 86.8
#20 [Beladen Lager Punktquelle 281 (60| 00 0 (00|18 [2020 | 0|00 |571]| 04 | 43 - 85.7
#20  (An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 229 (30| 223 0 (00|18 | 187 | 0 |04 56509 | 42 [16.7 | 105.0
P_01 PZufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 20.7 | 3.0 | 295 0 (00| 03| 672 | O 00 [476| 04 | 3.0 |181 | 950
P_02 |Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 252 (30| 00 0[00] O 537 | 0 [ 00 [456 | 04 | 25 | 62 | 70.8
P_03 Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 7.5 |3.0| 295 0 (00| 1 [1052 | 0 (64 [514( 05|38 |40 | 950
P_04 [Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 189 (30| 00 0 [00]|09| 919 | O [ 09 [503| 06 |36 |37 | 720
Sum 335
ISP1  [Tiire Schlagen Laderampe Punktquelle 39.8 3.0 0.0 0 0018|1933 | 0 | 0.0 [56.7| 04 | 42 | 361 | 975
SP2  |Betriebsbremse Punktquelle 503 3.0 00 0 (00|18 | 1905 | 0 [ 00 566 | 04 | 42 |46.5 | 108.0
IP04/OerstraBe 14, O-F, 1. OG
INr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. N
dB(A)(dB| dB |dB | dB | dB m |dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
#16  [Parkplatz Einfahrt Stid Parken 111130 00 0 (0018|1788 | 0 | 1.1 | 56.0 | 1.0 | 42 721
#19 |Starten/Halten Punktquelle 286 |30 00 0 |]00| 181902 0| 03 [566]| 04 |42 |246| 868
#20 [Beladen Lager Punktquelle 273 (60| 00 0 (00|19 |2015 | 0 | 08 |57.1| 04 | 42 - 85.7
#20  An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 217 |30 223 0|00 | 181882 | 0|10 [565]| 09 |42 [123 | 1050
P_01 PZufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 23.2 {3.0| 295 0 (00| O 538 | 0 [ 00 [456 | 03 | 25 202 | 950
P_02 [Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 283 (30| 00 0 (00| O 419 | 0 | 00 |434| 03 | 16 | 60 | 708
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | -1.3 [3.0| 295 0|00 1 98.8 0 |142]509 | 03 | 37 [-96 | 950
P_04 [Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 18.7 30| 00 0 (00|09 | 81 | 020 (496 06 |35 |53 | 720
Sum 338
ISP1 [Tire Schlagen Laderampe Punktquelle 39.2 (3.0 0.0 0 (0019|1929 | 0 | 04 [56.7 | 04 | 42 | 353 | 975
ISP2  Betriebsbremse Punktquelle 498 |130| 00 0 |00 )18 192 | 0| 03 |56 | 04 | 42 | 458 | 108.0
IPO5/gepl. Wohnnutzung, N-F, 1. OG
Nr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT |MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. N
dB(A)(dB| dB |dB | dB | dB m |dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
#16  |Parkplatz Einfahrt Siid Parken 13.1130] 00 0 |00|15|1224 | 0 | 38 [528| 08 | 39 | 54 | 721
#19  (Starten/Halten Punktquelle 278 (30| 00 0 (00|16 | 1403 | 0 | 22 |539| 03 | 40 86.8
#20 [Beladen Lager Punktquelle 30.6 6.0 0.0 0 [00 |17 | 1511 | 0 | 05 [546 | 03 | 40 - 85.7
#20  {An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 234 (30| 223 0 (00|16 | 1407 | O [ 28 | 54.0 | 0.6 | 40 | 145 | 105.0
P_01 [Zufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 6.7 [3.0| 295 000 0 381 | 0 | 174 (426 01 | 1.2 | -63 | 950
P_02 [Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 281 (29| 00 0 (00| O 247 | 0 [ 65 (389 02|00 |54 | 708
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 3.0 3.0 295 000 0 416 | 0 [ 218|434 02 | 16 [ -22 | 950
P_04 [Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 310 |29 00 0 (00| O 244 | 0 [ 56 [388 | 02 | 01 237 | 720
Sum 359
ISP1 [Tiire Schlagen Laderampe Punktquelle 38.7 (3.0 0.0 0 (00|16 | 1430 | O | 1.8 [541] 03 | 40 97.5
ISP2  [Betriebsbremse Punktquelle 490 (30| 0.0 0 (00|16 | 1403 | 0 | 22 |539| 03 | 40 108.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang

Seite 21 von 33




IP0O6/Ascheberger StraBe 18, N-F,

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

1. 0G
INr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT |MM |KT/KI{Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. N
dB(A)| dB dB dB | dB | dB m dB| dB | dB | dB [ dB | dB | dB(A)
#16  [Parkplatz Einfahrt Siid Parken 175 3.0 0.0 0 ]00)09 ]| 787 0|36 [489| 05 |33 |76 | 721
#19 [Starten/Halten Punktquelle 334 3.0 0.0 0 |00]12|1039 | 0] 00 |513]| 02|37 - 86.8
#20 [Beladen Lager Punktquelle 343 6.0 0.0 0 00|14 | 133|000 |521]| 02| 38 - 85.7
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 265 30| 223 0 00]12|1011 | 0| 34 |51.1| 05 | 36 | 189 | 105.0
P_01 PZufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen | 10.0 [ 3.0 | 29.5 0 ]00]05]| 769 0|70 [487 | 04 33 | 49 [ 950
P_02 [Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 176 [ 3.0 0.0 0 | 00|04 ]| 699 0 | 50 [479 | 04 [ 31 | 91 70.8
P_03 Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 20.7 |29 | 29.5 0 ]00 0 136 0 [129 (337 00 [ 00 | 48 [ 950
P_04 [Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 364 |29 0.0 0|00 0 217 0|11 37702 00|52 ]| 720
Sum 40.0
ISP1  [Tiire Schlagen Laderampe Punktquelle 439 3.0 0.0 0 (0013|1062 | 0 | 00 [515] 02 | 37 - 97.5
SP2  |Betriebsbremse Punktquelle 546 | 3.0 0.0 0 ]00]12|1039 | 0] 00 |513]| 02|37 - 108.0
IPO7/Ascheberger StraBe 18, W-
F,1. 0G
INr.  [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. N
dB(A) | dB dB dB | dB | dB m dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
#16  [Parkplatz Einfahrt Stid Parken 05 |3.0 0.0 0 |00 ]| 12| 96 0 | 184|506 04 [ 36 - 721
#19 [Starten/Halten Punktquelle 136 (30| 00 000|114 | 1168 | 0 | 184|523 | 02 | 3.8 - 86.8
#20 [Beladen Lager Punktquelle 14.7 (6.0 0.0 0 |00]15|12.0 | 0 |183|530| 02 | 39 - 85.7
#20  |An- und Abfuhr Laderampe Linienquelle 96 |30| 223 0|00 |14 | 143 | 0 | 184|522 | 04 | 38 | -20 | 105.0
P_01 PZufahrt West P1-12 Linienquelle Wohnen 48 |30| 295 0 |00]03]| 684 0 [124 (477 | 02 [ 31 | -86 [ 950
P_02 [Parken P1-12 Plan West Parken Wohnen 68 |3.0 0.0 0 ]00]02]| 627 0 [165 (469 02 [ 29 | -79 [ 70.8
P_03 [Zufahrt Ost P1-14 Linienquelle Wohnen | 40.3 (24| 295 0|00 0 7.0 000 |278| 00 |00 [228| 950
P_04 [Parken P1-14 Plan Ost Parken Wohnen 371129 0.0 0|00 0 204 0|05 (|372| 02 |00 |180( 720
Sum 42.0
ISP1 [Tire Schlagen Laderampe Punktquelle 241130 0.0 0 (00|14 | 1191 | 0 | 184 [525| 02 | 38 - 97.5
ISP2  Betriebsbremse Punktquelle 348 130 00 0 |00| 14| 1168 | 0 | 184|523 | 02 | 38 - 108.0
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ger&uschimmissionen: Gewerbeldrm (inkl. Parken Wohnen)
Darstellung: Beurteilungspegel

© Land NRW (2017) dI-dy/by-2-0

Beurteilungszeitraum:
Hoéhe:

Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
2. OG (Oberkante Fenster = 7m)

A MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbel&rm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (lauteste Nachstunde)
© Land NRW (2017) dli-dy/by-2-0 Hohe: 2. OG (Oberkante Fenster =7 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2017) di-dy/by-2-0 Hohe: 2. OG (Oberkante Fenster = 8.4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2017) di-dy/by-2-0 Hohe: 2. OG (Oberkante Fenster = 8.4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2017) di-dy/by-2-0 Hohe: 2. OG (Oberkante Fenster = 8.4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2017) di-dy/by-2-0 Hohe: 2. OG (Oberkante Fenster = 8.4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: MaBgeblicher AuBenldrmpegel
Héhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
© Land NRW (2017) di-dy/by-2-0 MinderungsmaBnahmen: keine
Nutzungskonzept: ohne
MaBstab:

keine Angabe

Gutachten-Nr.: 050639 17 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Nutzungskonzepft, Beispiel

© Land NRW (2017) dl-dy/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 050639 17
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan

© Land NRW (2017) dl-dy/by-2-0

MaBstab:
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