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e Ausgangslage

* Die Folgen einer immer alter und weniger werdenden Gesellschaft
sind zunehmend auch in der Schullandschaft splrbar.

 Die Schulerzahlen sinken. 1600 -
. _u
» Schulischer Wettbewerb 1200 +—<
. ol e Sekundars.
,um jeden Schiler 1000 e Grunds
« Abwerbung /-wanderung o ———_  Reals
durch / zu andere(n) 400
Schultragern 200 f———— —
0 Quelle: Staldt Ludlnghalusen, Anla;ssbez. SchLlllent\NlckIunlgspI., 2014
ST S S S S

e Hinzu kommt,
dass mit sinkenden Schiler*innen-Zahlen
nur unterproportional sinkende Befdrde-
rungsleistungen /-kosten einhergehen.

Struktur-Grafik: PGV Koln
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e Ausgangslage

* Im Interesse einer weitgehenden Schulstandort-Sicherung

besteht die Notwendigkeit zur Prifung der

... gegenwartigen Schilerbeférderungs-
strukturen,

... moglichen angebotsstrukturellen und
wirtschaftlichen Optimierung

uf

« Die Uberlegungen sollen sich nicht an M R T‘[u ‘:’V
theoretischen Maglichkeiten, sondern an gl -‘ L#, bl
der pragmatischen Machbarkeit orientieren. l

* Dazu zahlen konkrete Empfehlungen
zum weiteren Vorgehen.

. Bild\®© PGV:Kdln
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* Modellierung der Schilerstrome

* Modell-Annahmen:
e Berlcksichtigung der Schuler aller Schularten
(Grund- und weiterfihrende Schulen)

« Grundschuler mit Schulwegen < 1 km
fahren nicht im OPNV.

e Schuler weiterfuhrender Schulen mit N |
Schulwegen < 2 km werden ebenfalls S 14/
nicht im OPNV befordert.D P

« Schuler des Berufskollegs gehen flir einen ,// \\ N

Normalwerktag in die Berechnungen ein.?)  _
« Schiler aller Schulformen werden gemeinsam/beférdert.

e Unzulanglichkeit:
e Nur Schuler*innen mit Schulstandort Ludinghausen

1 In der Regel werden Schiiler mit FuRwegen < 1,5 km nicht als Fahrschiiler berticksichtigt, aufgrund der topografischen Gegebenheiten in Lidinghausen
wird dieser Wert auf 2 km gesetzt.
2 Aufgrund unterschiedlicher Prasenzzeiten (Blockunterricht, Einzelwochentage, Mehrfachmonatstage etc.) wird hier ein Durchschnittswert von 50% angesetzt.
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B * Einzelgesprache
mit Schulleitungen
(10.12.2015)

por g

o Workshops mit Schilern, Eltern (01.12.2015)

» Vereinfachte schriftliche
Befragung der Schulleitungen

» Auswertung einer schriftlichen ,Umfrage“ (von Schuler*innen)
,zum Schulbusverkehr Olfen-Ludinghausen®
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» Wiederholte Ricksprachen mit der RVM

Hst Abzw. Hiddingsel

L= < )% D 0504.16,07:17 — 14:43
_— gl 2 T Hst Abzw. Nordkirchen
e ‘ Di, 05.04.16; 06:59 — 14:49
é\f’l Y, /\/’"ﬁ \ 7/ i
Hst Halfmann /L
Di, 05.04.16; 07:15— 14:54 —
{ |



! cumsens Rahmenbedingungen PGV Kol

« OPNV-Kosten und -Ertrage

Kosten der Stadt

Angerechnete sonst. Ertrage der RVM

Unterdeckung

e Finanzierung aus dem Kommunalhaushalt

D Anteilig zugeschiedene Einnahmen fiir das Stadtgebiet Ludinghausen
2) Zzgl. Wegstreckenentschadigung, Sport-/ Badefahrten, Taxi-Beforderung, Verteiler Olfen, Buskosten Pestalozzischule (seit 2015)
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e Generelle System-Bewertungen

e In der Schiiler*sinnen-Befragung? bewerten 110 von 197 Antwortenden die
Schulerbeforderung als beanstandungsfrei (,,soll so bleiben®)

 Auch die schriftliche Befragung der Schulleitungen?
zeltigt insgesamt gute bis befriedigende 1 2 3G
Bewertungen der Schulerbeférderung; Fuliweg zur {Sicherheitsgefum i

Haltestelle Verkehrssicherheit —

allein die fehlenden Sitzgelegenheiten ~ Wartehéuschen —
an den Haltestellen, die Dréangelel el
. . . itzgelegenheiten —
beil den Ein-/ Ausstiegen und Haltestellen- .\ rad-Abstellméglichkeiten —
. I f aufenthalte Sauberkeit —
die Auslastung der Busse au sicherhetisgadl
den Ruckfahrten werden bis . Verkehrssicherheit —

(Bus- Ein- und Ausstiege {Drangeln, Schubsen usw. —
FuRwegezeiten morgens zur Haltestelle —
Busfahrzeiten (Gesamtstrecke Hinfahrten) —

Wege- Busfahrzeiten (Gesamtstrecke Ruckfahrten) —
zeiten Umsteigezeiten von einer auf eine andere Buslinie —
FuBwegezeiten v. d. Ausstiegshaltestelle zur Schule —
Wartezeiten bis zum Schulbeginn —

__Wartezeiten nach Schulende bis zur Bus-Ruckfahrt —
Auslastung der Busse (Hinfahrten) —
Freundlichkeit der Busfahrer —
Beforderungs- _J Soziales Klima in den Bussen —
qualitat Sauberkeit in den Bussen —
Sicherheitsgefihl wahrend der Mitfahrt —
Auslastung der Busse (Riickfahrt) —
Mittelwerte nach Schulnoten (1 = generell in Ordnung bis 5 = generell nicht in Ordnung) 8

ZU ausreichend bewertet.

1) ... zur Bewertung der Schilerbeforderung Lidinghausen - Olfen
2 ... zu ihrer sensibilisierenden Einschatzung der Situation
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* Quelle-Ziel-Relationen der Grundschuler*innen

o ‘A Kartengrundlage: DGK 5, Stadt Lidinghausen

10 20 30 40 50 60 70 80 90



LE:::.—%] Schiulerbeférderung Konzeption . ePG:/ Ke'c')lne
» Angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Optimierun g nach Planfallen

1) Adaption des ,Olfener Modells*

2) Fahrzeug(kosten)reduzierung durch gestaffelte Schulzeiten
3) Synchronisation beweglicher Ferientage

4) Synchronisation der Nachmittags-Unterrichtstage

5) Maodifizierung der Anschluss-Situation in Seppenrade

6) Synchronisation mit Fahrplanen der Anschlusslinien
In den Nachbarkommunen
7) Modifizierung der Fahrwege in Olfen

8) Busbedienung (nur noch) auf den Hauptachsen /
Zu-/ Abbringer zu Ful’ / mit dem Fahrrad

9) Erganzungen

10
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e Planfall 1. Adaption des ,Olfener Modells“?

» Die Kostensenkung aus schultaglichen Fahrwegvarianten ist nur gering!
e Zum Verstandnis: Prozess der Fahrleistungsoptimierung

Schulen

Finanzierung

c
\ A
@ .

Schultrager @ Dynamische
’ g QO Optimierung

Prifung 0

(Freifahrt- E

berechtigung) =

?

<

&)

0p]

« Substanzielle Anpassungen finden zu Schuljahresbeginn statt.
» Das Potenzial der nachgelagerten dynamischen Optimierung ist marginal.

11
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» Planfall 1. Adaption des ,Olfener Modells*?

e Die Kostensenkung aus schultaglichen Fahrwegvarianten ist nur gering!
« Es wird in der Praxis zudem patrtiell bereits ausgeschopft.

* Die Fahrer*innen kennen ,ihre“ Kinder.

 Sie fahren auf den Ruckwegen zumeist nur die Haltestellen an,
an denen Schulkinder aussteigen missen.?

» Das Wissen um diese Realitat geht in die Kalkulation
der Verkehrsunternehmen ein.

* Bei Vergutung der Verkehrs-
unternehmen nach tatsachlich
erbrachter Fahrleistung
* ... Steigen die

Gesamtkosten je KmYb

« Bel Pauschal-Vergutung

... muss jedes Verkehrs-
unternehmen Wagnis-
zuschlage kalkulieren.

1 ... weil die Fixkosten auf die reduzierte Leistung umgelegt werden mussen. 12
2 Wo dies noch nicht geschieht, bedarf es entsprechender Anweisungen an das Fahrpersonal sowie ggf. korrigierter Liniengenehmigungen.

€

km
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 Planfall 1: Adaption des ,Olfener Modells"?

e Nutzen — Kosten

* In den ersten funf Jahren wirden die Investitions- und Ifd. Kosten
fUr finf Busse in Liudinghausen mind. 15.000 € / anno netto betragen.V

e Einschliel3lich der seitens des
Z\VM nicht bezifferten Kosten
sind eher rd. 20.000 € netto pro
Jahr anzusetzen.

 Dem stlnde die theoretische
Ersparnis von rd. 10.000 €
gegenuber.

e Bei unwagbaren Folgekosten
(Reparatur, Ersatz etc.) ist
ab dem 6. Betriebsjahr
theoretisch ein positiver Saldo
moglich.

» Das Geld fur die Adaption des Olfener Modells kann m

Position netto

Hardware pro Jahr (Afa 5 Jahre) 5.000 €
Montage pro Jahr (Afa 5 Jahre) 5.200 €
Hosting pro Jahr 4.800 €
Summe pro 1. — 5. Jahr 15.000 €
LH-Karte, einmalig ? €
Hst-Zuordnung, Eingabe, jahrlich ? €
Internet-Flat, jahrlich ? €

an sich sparen -

oder an anderer Stelle sinnvoll investieren!

1) ZVM-Berechnung fiir 5 Busse; de facto mussten mind. 7 (allein auf den 600er Linien), insges. jedoch 13 - 18 zeitgleich eingesetzte Busse und ggf. 1 Reservefahrzeug) ausgestattet werden.

13
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 Planfall 1: Adaption des ,Olfener Modells"?

 Zur wirtschaftliche(re)n Schulerbeférderung in Lidinghausen
bedarf es keines ,Olfener Modells*!

 Stattdessen sind zu empfehlen:
* Regelmaliige Bereitstellung der Schulerdaten (Quelle-Ziel, anonymisiert)
flr das Folgeschuljahr an die Verkehrsunternehmen?d
» Zentrale, Software-gestitzte Fahrplanung
* Regionale Schulentwicklungsplanung - Nahverkehrsplanung
* Regionale Schulzeitplanung - Fahrplanung
 Jedwede Anderungen sollte erst nach
wechselseitiger Abstimmung

vorgenommen werden. Schultrager Aufgggg'n\t’r'ager
Schuli sches \Mobmtéts
Mobiltats sonten o ) > Vet
Management
Ladinghausen v

Schiler-
beférderung

1) Zur Vermeidung etwaiger Wettbewerbsverzerrungen kommt eine Zentralstelle beim Kreis in Betracht. 14
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» Planfall 1a: Wegfall der Linie 643 (wg. weitgehender  Parallelbedienung)

e Voraussetzungen:

* Alle Fahrten Uber Busbf. e
* R19 in gleicher Zeitlage L
wie die 6431 11.48 11.35

» Verschiebung 11.35/12.35 12.48 1235
auf 11.45/12.45%)
. Starthaltestelle: Ostwallschule ~ 13-38 13.35

e Zus. Teil-Haltestellen einrichten? 14.11 14.35

* R19 musste an allen Haltestellen 1520 15.35
auf der Tullinghofer Str. halten

. N
Insgesamt 6 Schiler*innen

mussten morgens oder nachmittags die
Tullinghofer Str. queren?®

* Die Aufgabe der Linie 643 wirde
funktionieren und den Kommunalhaushalt
um rd. 50.000 € / anno entlasten.®

Halfmann

1) Bei Bundelung der Wendezeiten in Ludinghausen méglich; dann aber langerer Ubergang von der S90 aus Minster. ™ | —
2) Pieper‘ = Innenstadt, ,Abzwg. Nordkirchen* als zus. Ausstiegshaltestelle © Selm wg. uniibersichtlichem Knoten ) Karte: © Openstreetmap-Mitwirkende
3) Wie heute; betroffen waren 2 Grundschuler*innen (Hst. Gutschenkweg) und 4 Sekundarstufen-Schuler*innen (Hst. Gutschenkweg und Halfmann) 15

4 Ca. 5 Min. Fahrzeitverlangerung 5) Kostenspanne +/- 5.000 €, je nach tatsachlichem Zutreffen der angesetzten Schatzwerte; zudem werden nur die morgendlichen
Hinfahrten mit einem separaten Bus, die Rickfahrten auf den Linien 642 / 644 in Umlauf-Kombination mit einem Bus gefahren.
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» Planfall 1a: Wegfall der Linie 643 (weitgehende Para llelbedienungen)

e Alternativen:

e Ersatzangebot mit TaxiBus bis
zur Haltestelle ,Halfmann* 1643
e < 10.000 €/ anno? 11.48
 Kostenminderung ca. 40.000 € 15 43

e Ggf. kommt die Beforderung mit 13.38
BlUrgerBussen in Betracht. '

« Kostenminderung ca. 45.000 €2 14.11 |

* Im Freistellungsverkehr wirde 15.20
zudem die Finanzierung der
Nordkirchen 81%

SchulerJahreskarten entfallen: I gt
rd. 3.500 €.3 | " GEE

» Ggf. kann auch die (kumulierte)
Eigenfahrleistung von Eltern erstattet
werden?

e <1.000 €/ anno¥
» Kostenminderung ca. 45.000 € PESA |
Karte: © Openstreetmap-Mitwirkende

D Ca. 4 km, 3,00 €/km, 4 tagl. Fahrten, 190 Schultage, Betriebsfiihrung 2) Gesch. Kostendeckungsbeitrag BurgerBus: ca. 2.000 € / anno 16
3) 6 Schuler*innen & 566 € / anno 4 Gem. § 16 SchuFakVO = 0,13 €/km und 0,03 € je weiterem mitgenommenem Kind
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 Planfall 2: Fahrzeug(kosten)reduzierung durch gestaffel te Schulzeiten

» Grundsatzliche Option

 Komplexe Detailuntersuchungen erforderlich, die
« den Rahmen der vorliegenden Konzeption ubersteigen,

 erst dann angezeigt sind, wenn weitere strukturelle Rahmen-
bedingungen (z.B. die vollstdndige Etablierung der Sekundarschule,

die Fertigstellung der

Leistungssporthalle
sowie der Sporthalle
am Schulzentrum)

abgeschlossen sind, :

e sinnvollerweise
In regionaler
Abstimmung
durchzufthren sind.

_Riickiahr

Pause
Schulstd.

17
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 Planfall 3: Synchronisation beweglicher Ferientage

» Gegenstandslos, well in Lidinghausen bereits bewéahrte Praxis

» Planfall 4. Synchronisation der Nachmittags-Unterric htstage

» Gegenstandslos, well in Lidinghausen bereits bewahrte Praxis

e Daran orientieren sich
die Fahrplanlagen
fur die Ruckfahrten.

] L |2 S £y 0 Y I L g
1 =] 1 =] 1 =] 1 =] 1 =]
= = = = = = = = = =
8l | |32 8 | |5z 8l | |52 8l | [3]2 ARREE
oo =3 g s o|o =3 g oo =3 2| ol|lo =3 g oo =3 2|
2205 L|2lo|S L(2lo|S Ll|le| S LI2lo|5
FlIEIE cl.a S35 c|.2 S|13|5|® = FEIEE =|.2 S|3|5|® cl|.e
SlIs5|15|s ol El§ SlIS|El< ol EIS SISlE|< o|EIS SIS5lEls ol EIS SISIS < o| E|S
. 4 | =3 7 S| > — ol 0 =1 L 19 ol 0 S>> |2 (=3 7] =1 12 o |'a =1
10:24 a|lo| L El K] ol alF|L 3| @0 a|lo| 3|2 El 5} [8) alo|l@|E S| @0 a|lol QL =l (5) K8
. 2|8|c|® S5 o S| E8lc|=® 515 =) TI8B|lT|s S5 =) el A -1 S5 =) S(8|T|= S5 =
S|5|<|l< 2 2| € S| s5lsle FARZ RS S|Sl<le 12| E SETElE= 22| € S|5lsle 3 2| €
SHEEEEHEHEG S E R E BB EG S EEEE HEEES SEEEEEEEE 2[215(5|12[2|2|5]|=
2222|1285\ 22| (2|2125|5(815(2|2| [2|2[2|8|5(215(8|2| |2|2|2(8|5|E15|82| (2|2 28|5|E|5/4|2
o o c o o o c o o o
3| @ (7] slelcs|e c| o (7] clE|lc|L c| @ (7] clE|c|L c| @ © csl2|lc|L c| @ (7] clE|c|L
o|.2 45 o2 21 5 of.2 215 ol L Qo152 of.2 s
E-c'gEm_ngE EU‘EmeEEE EU'gmeEEE EU‘EmequE E-c'gEm_ng
9:12 +—1 2|3 Olo|o|ls| Xo—ja| 5 olo|o|ls|>o—2|S ololols>or— 23S olo|lo|ls>o—92|S olo|lols|>
' o|a(z|o|x|n|n|O|a o|J|=Z|0|x|n|h|(0|a o|a|=z|o|x|n|h|O|x o[a(=|o|x|w|n|O|a o[a|=z|0|x|n|h|O]|n
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag

DGros der Schiiler, DIITeiIgruppen m. langerer Anwesenheit

18
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» Planfall 5: Modifizierung der Anschlusssituation in S eppenrade

« Unter Normalbedingungen passen die Anschliisse in Seppenrade.V

 Allein die Abfahrt 646 / 647 um 13.35 ware sinnvoll auf 13.40 zu legen,
dann wurde auch der Anschluss von der R44 passen.

* In den Workshops wurde P

wiederholt die fehlende TE g ale 0 T somin .y,

Kommunikation z_\_N|schen - 11451 100

den Bussen bemaéangelt. . 24331153

ifi Seppenrade .y

. Unte_rnehmensspe2|f|sche Eﬁ?enmal ... .. 140411510 o, LUdINghAUSEN
Betriebsfunktsysteme Marienschule Realschule
sind dafiir ursachlich. 124911409 24211000 Busbahnhof

. . . R44 647 544 ﬁéiﬁgéi 12:22?1451:22 544

 Bis zu einer notwendigen 5 - g
technischen Ldsung soll- S 148
ten die Fahrer*innen ver- 25

pflichtet werden, (nicht nur)
in Seppenrade grundsatzlich

07.55 - 19.55
alle 60 Min

13:08

14.11/14.19
die AnschlUsse abzuwarten. R44OIf 544 142511534
en
Oststralle

1 Probleme resultieren wohl daraus, dass Busfahrer in Liidinghausen auf Nachziigler warten und dadurch die Anschlisse in Seppenrade verpassen. 19
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« Planfall 6: Synchronisation mit Fahrplanen der Ansch luss

linien

Y Py
@ @

Y Y
@ L 4

In den Nachbarkommunen
* Die Anschlisse in den Nachbarkommunen passen nur punktuell

4

20

R, EY
---- ] '\
.............. -——— Miinster\

""""""""""" R44 Ludinghausen ,’ e RS
-------------------------- ’ = = =

..................... R

Ludinghausen

Drensteinfurt %

. Selm l, S0 Ottmarshachholts,
Datteln : 7 A S
~(] 636 ::.., (Y A Foy b ‘l
R v e
T52 V7 0\ N [ e N 2y N e 1
R \ ]
Ludinghausen
Ankunft L544 Hst. Olfen
Ankh:mft l1523 Hst. Oststr. Ankunft L542 Hst.
ordkirchen g
e e ] ] ] Ladingh. Str.
Anschiles. NSCUS 13:08 | 14:11 | 15:34
12:57 | 1417 |15:32 fogjiehieiten
mdglichkeiten . . .
T Anschluss 282 | 13:57 | 14:57 | 15:57 Anschluss- 14:19 | 15:39
. . . mdglichkeiten : :
(Suidkirchen/Werne) 13:00 14:17 15:32 Anschluss 531 | 13:12 - J
Anschluss 521 . . Anschluss 636 | 1415 | 15.08 - Anschiuss 612 14:25 | 16:25
(Capelle/Werne) e (tel. Anmeldung) § : Anschiuss R4L | 14:56
Anschluss 1628 14:55 }16:35 (tAe’I‘SEE';zT diis) 13:17 | 15:08
(Stdkirchen/Capelle) (Mo,Mi,Do)] (Do) : 9
Anschluss T57 . . i
(tel. Anmeldung) 13:18 | 15:18 | 16:18
-

« Eine Optimierung setzt Anpassungen der dortigen Schulzeiten voraus.

» Das ist nur in regionaler Abstimmung maglich.

o*
oo’

Nordkirchen

Drensteinfu'F(_

.

Ankunft L512
Hst. Schulzentrum

Ascheberg
Anschluss- . . .
méglichkeiten 13:04 | 14:23 | 15:39
Anschluss L616 | 13:30
Anschluss L618 15:45

20
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 Planfall 7: Anschluss- und Erschliel3ungsverbesserung In Olfen

* In den Workshops sowie in der Schuler*innen-Befragung reklamierte Fahr-
weganderungen in Olfen zugunsten einer besseren (umstiegsfreien) Er-
schlieBung des westlichen / stidlichen Zentralortes sind theoretisch denkbar.?

* Dagegen sprechen:

e Tangierte Konzessionsrechte der %
Linie 282 auf der K 8 (Eckernkamp) "

e Zusatzliche Betriebskosten zu
Lasten der Stadt Lidinghausen?

* Ausgehend von der Haltestelle
Oststr. ist der gesamte Zentralort
In einem Luftlinienradius von rd.
800 m:: erschlossen; einschliel3lich
etwaiger Umwege sind die Ful3wege
far Schilertsinnen im Zentralort
max. 1.500m lang.
Das ist zumutbar!3®

/ Karte: © Openstreetmap-Mitwirkende
1) Ohne Kenntnis anderweitiger Umlaufbindungen wére dies nach Fahrplanlage méglich. 2 ... weil solche Ergénzungsfahrwege im Nahverkehrsplan nicht ausgewiesen sind, insofern 21

3) Verkehrssicherheitsrelevante Beeintrachtigungen sind nicht bekannt. kommt nur die Form freigesteliter Schillerverkehre in Betracht.
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 Planfall 8: Busbedienung (nur noch) auf den Hauptach sen -
Zu-/ Abbringer zu Fuld / mit dem Fahrrad

» Fahrzeit morgens 51 Min./ 2 Busse, mittags 37 Min. (12.47 / 12.52 = 2 Busse)

\ oD

[Ba7al

g Wegfall der
Wegfall der Stichfahrt .~ Schleife Kick
Borkenberge - 1,7 km / 4 Min.
-9 km /13 Min. < 700m FuRweg

N,

Reduzierung der
Schleife Ondrup
- 2,7 km /[ 4 Min.
< 700m FulRweg

Borkenberge

» Fahrzeitminderung auf 30 Min.

» Gelenkbus erforderlich
(100 Schulerlnnen)

e -1 Bus/-ca. 20.000 € (anno)
e Aber: Die K 16 (Borkenberge) ist nicht verkehrssicher!
* Alternative: BurgerBus Borkenberge (insges. — 18.000 €)

W Karte: © Openstreetmap-Mitwirkende
22
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e Falsche Abfahrtzeiten

e Zu den in den Workshops wiederholt vorgetragenen Hinweisen sowohl
hinsichtlich zu friher als auch zu spater Abfahrtzeiten nach Schulschluss?
Ist Folgendes anzumerken:

e < 20 Min. Ubergangszeit zw. Schulschluss u. Ruckfahrt sind zumutbar!
 In 9 von 53 Ruckfahrten nach Regelschulschluss ist die Differenz > 20 Min.,
davon bei 2 Ruckfahrten > 30 Min.

Schul- Abfahrten

schlusg 512 | 523 | 542 |544S|544 Q| 545 | 548 | 642 | 643 | 644 | 645 | 646 | 647 | R44 | R53
Haltestelle 11:25 X X X X X X X X X X 111:49( X X X X
St. Antonius 12:30 | 12:40(12:40| X [12:35]|12:35| X X X X X 11254 X X X X
Gymnasium 13:50 | 14:00 | 14:00 | 14:08 | 14:00 | 14:00 X X X X X 14:18 X X X X

15:10 | 15:15 | 15:15 | 15:15 | 15:15 | 15:15 X X X X X 15:25 X X X X
Haltestelle 11:30 X X X X X X X X X X X X X X X
Realschule 12:35 X X X 12:42 | 12:42 X X 12:43 X 12:54 | 12:50 X X X X

13:50 X X X 14:00 | 14:00 | 14:04 X 14:15 X 14:15 | 14:14 X X X X

15:05 X X X 15:19 | 15:22 | 15:19 X 15:20 X 15:15 | 15:15 X X X X
Haltestelle 11:25 X X X X X X X X X X X X X 111:33]11:28
Busbahnhof 12:30 | 12:45112:46] X [12:40(12:40| X |13:30(12:40| X |12:50|12:46( X X 112:33]13:28

13:30 14:05 | 14:05 | 14:05 | 14:06 | 14:07 | 14:06 | 14:05 | 14:18 X 14:11 | 14:10 X X 14:33 | 14:28

14:00 X X X

15:10 | 15:21 | 15:21 | 15:25 | 15:24 | 15:20 | 15:24 | 15:15 | 15:23 X 15:20 | 15:20 X X 15:32 | 15:28

e Zusatz-Fahrten nur mit ZusatzBussen bzw. ZusatzKosten maglich!

1 Abfahrtszeit zu friih nach Kurzunterricht, Wunsch nach regularen Abfahrtszeiten, Abfahrtszeiten nach Schulschluss zu knapp (642/643), lange Wartezeiten nach Schulschluss (20 Min. 23
bei 544 Richtung Olfen; 60 Min. Wartezeit bei 512 Canisianum - Ascheberg), haufig verspatete Abfahrt durch Warten auf Nachzigler (S31 Olfen — Vinnum), fehlende Anbindung bei
friherem Schulschluss (544 Realschule LH — Olfen), dann 60 Min. bis zur nachsten Abfahrtzeit warten



Lg.:fn';m:] Schiilerbeférderung E rg an Z u n g e n PGV Kdln

Py Y Py Py Py
L 2 o @ @ L 4

o Unpunktliche und zu frGhe Abfahrten

* In den Workshops reklamiert:

* 544 QOlfen - LH: Unpulnktliche Busse = fehlende Anschliisse,
nachmittags z.T. auch ,uberfillte” Busse

* R44 LH — Olfen: Zu frihe Abfahrt (Schulschluss 12.30, planmafige Abfahrt
12.34, reale Abfahrt 12.30)

e 544 LH - Olfen: Zu lange Wartezeiten nach Schulende (13:50
Schulschluss, 14:10 Abfahrt), b) Unpunktlichkeit, c) sehr stark tberfulit,
Ausweichmoglichkeiten (R44 + 544) fahren Umweg Uber Seppenrade

e 531 Olfen — Vinnum: Spatere Abfahrt mit langen Wartezeiten an der
Einstiegshaltestelle

» Verkehrsunternehmen miussen ihre Fahrer*innen (regelmaliig) zu
genehmigungskonformem Verhalten anhalten.
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« Zu frihe oder zu spate Ankunft an den Schulen

* In den Workshops reklamiert:

« Ankunft an der Realschule entweder zu friih (07:38) oder erst nach
Unterrichtsbeginn (642/643 Mevenkamp — Realschule LH)

 Lt. Fahrplan passen die Ankunfts- und Schulbeginn-Zeiten.

» ErschlieBungsdefizite beseitigen

* Die Beseitigung des in den Workshops reklamierten 3)
Erschlielungsdefizites in Lidinghausen-Berenbrock?
durch eine Stichfahrt bis ,Am Kanal“ funktioniert nicht, \
weil eine Wendemadglichkeit fehlt. *

 Dem in den Workshops vorgetragenen
WunSCh naCh an den Hin- und RUCk- Karte: © Openstreetmap-Mitwirkende
Rickwegen stets gleichen Linienwegen '
(in Olfen) widerspricht das Wirtschaftlichkeitsgebot
nachfrageadaquat optimierter Beférderung?

1) Grundschiler missen Uber K17 (Bahniibergang, Kanalbriicke) bis Hast. Schomakers Schiiler wechseln nach Selm, weil sich die Verkehrsunternehmen so ,uneinsichtig“ zeigen. 25
2 Vgl. Planfall 1
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e Aufgabe der Haltestelle Realschule

e Hinreichende Kapazitaten am BusBahnhof

e Zumutbare und verkehrs-

sichere Ful3wege
Uber die Tullinghofer Str.
und den Ful3weg Uber die
Vischeringstever

* Reduzierte Fahrzeiten im Linienverlauf / Fahrplansicherheit

Schul- |Ankunft Abfahrt an der Haltestelle Busbahnhof

schluss|Busbf. | 512 | 523 | 542 |5445|5440| 545 | 548 | 642 | 643 | 644 | 645 | 646 | 647 | Raa | R53
Haltestelle 11:30| 1140 X X X X X X X X X X X X X [11:33]11:28
Realschule 12:35| 12:45 12:45‘12:46‘ X [12:40|12:40| X |[13:30|12:40| X |[12:50|12:46| X X [12:33]13:28

13:50| 14:00|14:05 14:05 14:05 | 14:06 | 14:07 | 14:06 | 14:05 | 14:18 | X |14:11|14:10| X X |14:33|14:28

15:05| 15:15] 15:21 | 15:21 | 15:25 | 15:24 | 15:20 | 15:24 | 15:15 | 15:23| x |15:20|15:20] X X |15:32|15:28

passend
¢ Abfahrt zu knapp
Wartezeiten >15 Min.

» Busbesetzung und Blockade fur die Kinder, die in Seppenrade den
Anschluss bendtigen, waren reduziert.
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 Verbindung Bf - Innenstadt

* Errichtung einer multimodalen MobilStation?)
 Mehr als nur Fahrradstation oder Pedelec-Verlelh

» Schnittstelle zwischen Fern-, Regional-
und 6kologischer Nah-Mobilitat

 Vervollstandigung multimodaler
Mobilitdtsangebote
o ... fir Einwohner (Pendler)
und Touristen?),

e ... Insbesondere auch fur altere
Menschen und Mobilitats-
beeintrachtigte

* Anreise / Zuwegung wie gehabt,
am besten mit Bahn und Bus

e ... ab der MobilStation weiter
* mit Pedelec, E-Scooter, Segway, Spalirad, E-Mobil etc.

 Nutzungsvorteile (Reservierung, Preise) fur OPNV-Kunden

1) Bestandteil des Regionale-Projektes ,Bewegtes Land“ 2 Maglicher Slogan: ,Ohne Auto zu den schonsten Wasserburgen des Munsterlandes*
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» Der Schulstandort Ludinghausen ist attraktiv -
die Schuler*innen-Beforderung auf hohem Niveau.
« Wirtschaftliche und angebotsstrukturelle Optimierungen gehen nahezu
,<Zzwangsweise* einher mit Niveau-Senkungen.

 Planfall 1: Adaption des ,Olfener Modells*

« Kein Olfener Modell, sondern SchuliMM Lidinghausen
» Wegfall der Linie 643 (Planfall 1a) ware wirtschatftlicher

e Planfall 2: Fahrzeug(kosten)reduzierung durch gestaffel te Schulzeiten
e ZU gegebener Zeit sollte eine Detailuntersuchung durchgefuhrt werden.

 Planfall 3: Synchronisation beweglicher Ferientage
 Planfall 4: Synchronisation der Nachmittags-Unterric htstage

» Beides gegenstandslos, weil in Lidinghausen bereits bewahrte Praxis

 Planfall 5: Modifizierung der Anschlusssituation in S eppenrade
« Kommunikation zw. den Bussen erforderlich

 Planfall 6: Synchronisation mit Fahrplanen von Ansch lusslinien

» Regionale Schulzeitplanung erforderlich In den NachbarKCHi.
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Planfall 7: Anschluss- und Erschliel3ungsverbesserung In Olfen
o Zumeist gegenstandslos

Planfall 8: Busbedienung (nur noch) auf den Hauptach  sen -
e - ca. 18.000 € - 20.000 € Zu-/ Abbringer zu Fuld / mit dem Fahrrad

Erganzungen

* Asynchrone Schul- und Fahrzeiten sind selten zu verzeichnen.

e Es ist Sache der Verkehrsunternehmen, ihr Fahrpersonal zu punktlichen
Abfahrtzeiten anzuhalten.

o Zur besseren Verbindung zwischen Bf und Innenstadt wird die
Errichtung einer multimodalen MobilStation empfohlen.

Die Potenziale einer abgebotsstrukturellen und wirtschatftl ichen
Schulerbeforderung lassen sich am effizientesten mittels regionaler
Schulentwicklungsplanung /-zeitstaffelung und regional er Nah-

verkehrsplanung ausschopfen.

Auch punktuelle Anderungen der Schulstrukturen (Standorte und Zeiten)
sollten stets erst nach vorheriger Abstimmung  mit den Verkehrs-
unternehmen erfolgen.
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Der ,Wert" eines attraktiven Schulstandortes

kommt u.a. auch in der
Qualitat der Schuler*innen-Befdrderung

zum Ausdruck.
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Stadt
Lidinghausen

Barrierefreie Umgestaltung von

Bushaltestellen
- Ausfuhrungsplanung -

20.09.2016



Grundlagen

Ministerium fir Wirtschatt, Energie,
Bauen, Wohnen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Leitfaden 2012.
Barrierefreiheit im StraBenraum
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Einstiegsfeld/Aufmerksamkeitsfeld

Begleitstreifen

Leitstreifen

Auffangfeld




Grundlagen (Bsp. St. Antonius)

Ingenisurgeselischaft mbH



Ubersicht Ludinghausen

Eichendorffring
(Sendener Stralie)

Abzweig Vischering
(Munsterstral3e)

Azaleenstral3e
(Konrad-Adenauer-Str.)

Stadtstannenweg
(Selmer Stral3e)



Ubersicht Seppenrade

Vogelrute
(Halterner Straf3e)
¥ MollstralRe
3 F‘_ferdé-
Mdladien Strater

SEBBEL (Grof3e Busch/Huwel)

*
‘ ‘57- \\(I £

Hauptstral3e

Dattelner Stral3e



Eichendorffring (Sendener Stralde)




Abzwelig Vischering (Munsterstralde)

— 5146 .. _.

EETCEI

Ingenisurgeselisc!



Abzwelig Vischering (Munsterstralde)

| 225m 1 2,50 m 1,00 m

Fahrstreifen Fahrstreifen

(— 8,0 con Betonplatten 24/24/8 cm

ohne Fase , mit Abstandhalter
— 4,0 cn Brechsand/Splitt 0/5
— 20,0 cm Frostschutzschicht 0145

32,0 con Gesamntaufbau

|—  8,0cm Betonsteinpflaster 20/110/8 cm , grau
ohne Fase , mit Abstandhalter

— 4,0 cm Brechsand/Splitt 0/5

'— 20,0 em Frostschutzschicht 0745

32,0 cin Gesamntaufbau
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Stadtstannenweg (Selmer Stral3e)

Selmer StraBe
Schnitt A-A

T
IR
. o
i :

v A P B

. L Niederflurbus-Bordstein,
K r @ \' -\ Betonstein 16/16/14
‘~ . . 7 W I— - WY
. < ! Jl ] l[l i [== 38 25 cm Asphaltbeton AC 5 DL
\ . cm icht AC 22 TL
1,227 £ | 225m @ 21,5 cm Frostschutzschicht 0/45
4
£ A@ 32,0 cm Gesamtaufbau
51,
j ®an G139 GLayl _ __ 7 100m- -
% 11,00 m +0,16m
51 51,
B i I— |- 80cm Betonplatten 24248 cm
ohne Fase , mit
PRl A3 Rmentenous
- cm N
(5131) (51,35)
32,0 cm Gesamtaufbau
Selmer Str.
1




Vogelrute (Halterner Stralde)

-

Halterner StraRe "

5 Fahrradbiigel
. Wartehiusen
1,50 (2,00) x 3,00 m




Mollstralde

\ I \ MolistraRe -




Strater (Grol3e Busch / Huwel)




Hauptstralde

Ingenisurgeselischaft mbH



Dattelner Stralde

Dattelner Str.




Stadt
Lidinghausen

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit




Hochzeitsbaumanpflanzungen

15.11.2016

e+ 1997 - 2011

Hochzeitsbaumanpflanzungen
im Bereich der Studwiese

87 Baume,
pro Jahr ca. 6 Stck.

e 2011-2015
68 Baume

pro Jahr ca. 14 Stck.

ab 2016

Stadt Lidinghausen



hm/\n] Stadt Liidinghausen

('_(\ Der Blirgermeister
ey

LGDINGHAUSEN Mitteilungsvorlage
Ausschuss fiir Bau, Verkehr, Bauerschaften Sftanilick
und Umwelt

am 20.09.2016 Vorlagen-Nr. FB 3/504/2016

Nr. 8.1derTO
Dez. | FB 3
Datum: 16.09.2016
FBL / stellv. FBL FB Finanzen Dezerngt | /1! Der, Birggrmeister

Mitteilungsgegenstand: ¢
Regionaleprojekt WasserBurgenWeit im Rahmen des ISEK/Teilbaustein StadtLandschaft
hier: Bricken

Il. Rechtsqrundiage:
Geschaftsordnung des Stadtrates, Zusténdigkeitsordnung des Rates

lll. Sachverhalt:

Die Verwaltung wird in der 1. Oktoberwoche die erforderlichen Stahlbauarbeiten fir die Bricke Uber
die Stever und fir die Briicke Uber die Peperlake erneut ausschreiben. Die Auftragsvergabe soli in
der nachsten Sitzung des Ausschusses fir Bau, Verkehr, Bauerschaften und Umwelt am 24.11.2016
erfolgen.

Gegenlber der aufgehobenen Ausschreibung werden zusatzliche Flhrungsschienen fur Rollstuhlfah-
rer in das Leistungsverzeichnis mit aufgenommen, um die Barrierefreiheit entsprechend zu verbes-
sern (siehe Fote).
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