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LUDINGHAUSEN Schilerbeférderung

Aufgabenstellung / Zielsetzung 1910 2005
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» Schulischer Wettbewerb ,,um jeden Schuler* "
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* Abwerbung /-wanderung in die o
Nachbarstadte 10

* Schulstandort-Sicherung 100
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e Neustrukturierung der Schulmobilitat o
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« Kommunale (u. regionale) Schulentwicklungen
mit wirtschaftlicher Schilerbeférderung in Elnklang bringen

e Optimierung der Schulerbeférderungsstrukturen
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e Sensibilisierung
fir eine wirtschaftliche Schulerbeférderung
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Methodisches Vorgehen

1.1 Aufnahme aktueller Strukturdaten
auf Basis differenzierter Verkehrszellen

 Schulstandorte _
e Schulanfangs-/-pausen- und -schlusszeiten

« Wohnstandorte der Schiler (anonymisiert)
nach Schulen u. Klassen
« Mobilitats-Umlegung der ,Fahrschiler* (VISUM)
* Modell-Eichung N | /
* Quelle-Ziel-Analyse, zeitlich und raumlich A \\ / .

« Analyse der Bus-Fahrtenangebote

» Analyse der Schulentwicklung(splanung) L — S —yeS=,

« Modellierung nach /;/' ‘\
e variierten Schulzeiten und -
e variilerten Beforderungsstrukturen

* Nutzen-Kosten-Analyse
» Befdrderungs-/ Reisezeiten

: 3
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Methodisches Vorgehen

|.2 Zusammenstellung / Aufbereitung gegenwartiger un d konkret
absehbarer rechtlicher, administrativer und planeri scher Rahmenbed.

» Allgemeine Bevolkerungsentwicklung
u.a. IT-NRW, Bertelsmannstiftung

o Schulentwicklungsplane der Kommunen / des Kreises '
» Daten der Schulverwaltungsamter e gt

« Regionale Schiilerprognosen des Landes g S

 Schulische und schilerbeforderungsrelevante
Rahmenbedingungen / Daten 7
 Schillerdaten nach Schulen R

e Schulerdaten aus Fahrgastzahlungen / S ot
Verkaufsstatitiken S e e S

e SchulGesetz NRW (aktuelle Novellierungen) T

» Schuler-Fahrkosten-Verordnung B "z:«“,"
* NVP Kreis Coesfeld F ammTEE
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Methodisches Vorgehen

1.3 Zusammenstellung / Aufbereitung
der gegenwartigen
Kosten- und Finanzierungsstrukturen

|.4 Zusammenstellung / Aufbereitung
andernorts realisierter
BefOrderungs-/ Finanzierungsmodelle
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Konzeption

[I.1 Angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Optimi erung

* Modellierung optimierter Beforderungsstrukturen
e Integration i.d. OPNV vs Separation (FO-Verkehr)
« Multimodale ErschlieRung / Bedienung

* Modifizierte Schulanfangs-/-pausen- und -schlusszeiten

el

 Gegenuberstellung der Vor- und Nachteile <=
 Reisezeiten
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* Implizite (Neben-)Wirkungen
e Umsetzungsempfehlungen
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Konzeption
II.2 Rechtliche Implikationen

11.3 Vermittlung / Akzeptanzforderung

* Transparenz
» Workshops

Il Schrittweise Umsetzung

« Kommunizierende Planung
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Losungsansatz: ,Olfener Modell*
* Klassenweise und taglich wechselnden Schulzeiten wird (nachmittags)
durch analoge variable Fahrwege entsprochen
1. Bei Einstieg werden persodnliche Checkkarten der Schiller eingelesen.
2. Dynamische Routenoptimierung
3. ,Unterwegs-Zusteiger*
mussen sich telefonisch pEr— e i i
anmelden und werden anl. | %ﬁ ‘ e =
bei der Routenoptimierung | rad Garta Lesegerit {Finc -
berucksichtigt. ]
4. Der Bus fahrt ,nur“ den - s
kiirzesten Weg — @ infos_| | ROt
keinen starren Linienweg. ,
:::i::\t'l:rt ' | Datenbank
o - Kostentrager
- Strecke
Vordi V't ) . - Kilometerangaben
—
lokale An?uendung = Farit

Quelle: Folie 11, Vortrag BM Himmelmann, Innovationskongress-BW 2015
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LOosungsansatz: ,Olfener Modell*

... mit reduzierten
Betriebsleistungen

Jahr |Linie (fiktiv)  [Bedarf [Differenz [Differenz [%]

2011 24.860 km 14.875km -9.985 km -40%
2012 29.805 km 18.663 km -11.141km -37%
2013 30.095 km 17.104 km -12.991 km -43%
2014 ?? 16.586 km
* ... SOWie positiven © positiv ® negativ:
und nega’[iven Effekten ©automatische @ Beharrungsverhalten

Routenberechnung

© Verkirzung der
Fahrzeiten

© weniger Kilometer,
dadurch weniger CO?

©transparente Daten flr
die Abrechnung

© einfache Technik
© hohe Akzeptanz

Quelle: Folien 12 / 13, Vortrag BM Himmelmann, Innovationskongress-BW 2015; eigene Ergdnzungen

@ Storfaktor

@ héhere Kosten/km
@ Kostenfallen

@ Technikverliebtheit

» Morgens starr — nachm. flexib.
« OPNV wird ,unsichtbar*

* Variierende Unterwegs-Einst.
» Keine spontane Zielanderung
» Ger. Jahreskm # ger. Kosten

» Ger. Jahreskm = altere Busse
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Losungsansatz: ,Olfener Modell*

e ... erganzt um einen
AnrufBurgerBus

e ... mit Erfolg

& vorher:
& viele Leerfahren — unzufriedene Fahrer

@ Senioren und Menschen mit kérperlicher \{)
Beeintrachtigung kennten nur schlecht
bedient werden

& 2-Stunden-Taktung

© nachher:
© alle Birger kénnen das System nutzen

(Einbindung durch ,,Haustirabholung") e

© Zufriedenheit der ehrenamtlichen NEU
Fahrerinnen und Fahrer trotz anfanglicher
Skepsis

© Erhshung Fahrgastzahlen
© flexible Fahrzeiten

Vor der

Nach der

/"\-._‘@
D & %
~

~

@
ih /,/ / P b
/@ immobil

Vergleichsparameter Umstellung Umstellung Verdidetung Vedaderand

2012 2013 absolut [%]
Fahrga t
p:o jgaisrte gesaMt | 4.350 Personen | 6.807 Personen | 2.457 Personen s6% | 7.585 Personen
Anzahl Fahrgéste pro . B - .
Tag (@) 17 Fahrgéste 28 Fahrgéste 11 Fahrgaste 65% 30 Fahrgaste
Kilometerleistung 30.705 km 31.084 km 379 km 1,2% 33.168 km
KM je Fahrgast (@) 7.1 km 4,8 km -2,3 km -32% 4,4 km
Einnahmen je KM
@ ! 011€/km | o024€/km | 013¢€/km 118% 0,24 €/km

Quelle: Folien 14 / 17, Vortrag BM Himmelmann, Innovationskongress-BW 2015
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Losungsansatz: ,Olfener Modell*

 Gewollt ist mehr

e
Bedarfsorientierte Bedarfsorientierter Bedarfsorientierter App - Information,
Schiilerbeférderung Anrufbiirgerbus E-Ortsbus Buchung, Bezahlung

Liickenschluss Innovative

Abwechslungsreiche
Schnellbusse Mobilpunkte direkte Fahrradtrassen

Quelle: Folien 21 / 29, Vortrag BM Himmelmann, Innovationskongress-BW 2015

Das Gesamtsystem
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Losungsansatz: ,Ludinghausener Modell*

* Andere Voraussetzungen

bedingen erweiterte /

differenziertere Losungen

AST
NachtBus
SchulBus

(AnrufSchulBus)

Einwohner 24.351
Flache km?2 140,54
Schulen 3 Grundschulen

;rs fRE Shule

2 Gymnasien
1 FOrderschule
1 Berufskolleg

Schilerzahl 5.509

.. aber nicht bis zur Unkenntlichkeit!

12.182
52,43

1 Grundschule
1 Gesamtschule

1.395
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Losungsansatz: ,Ludinghausener Modell”
1. Neustrukturierung S ArUSBOLS UL UIEIE,
der Schilerbeftrderung T
Schiilerbeforderung in der
S I.xS:('itrLidinghausen -
. OPNV-
Schultrager ”
2. Schuli sches AUIGEIEIEILE
MobilitaitsManagement /\ \
el L PEET Junternehmen

N\

/

Schler-

beforderung
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Losungsansatz: ,Ludinghausener Modell”

3. Multimodale
Verkntpfung

;Kane Openstreetmaps

4. MobilitatsMarketing
,~Standortsicherung im interkommunalen Wettbewerb*
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