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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen des geplanten Neubaus des GesundheitsCampus in Liidinghausen ergibt sich die
Nachfrage nach Stellpldtzen insbesondere fiir die Beschaftigten und Patienten. Der Neubau soll in

zentraler Lage unmittelbar angrenzend an das Krankenhaus entstehen. Die ErschlieBung erfolgt tiber
die NeustralRe, die in diesem Bereich als EinbahnstraRe vom Ostwall in Richtung B235 Disselhook
gefiihrt wird. Rettungsfahrzeuge und Radfahrer diirfen die Stral3e in beide Richtungen befahren. Der
GesundheitsCampus grenzt auch an den Knotenpunkt NeustraRe / Ostwall / MihlenstraRe an, der als
abknickende Vorfahrt ausgebildet ist.

Abb. 1: Ubersichtsplan - Luftbild (Quelle: tim-online.nrw.de)

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0



Park- und Verkehrskonzept GesundheitsCampus Lidinghausen, 29.04.2015 Seite 5

Die FuRgangerzone, die Ostwallschule (Grundschule), das Canisianum (Gymnasium), ein
Kindergarten, ein Altenwohnhaus, eine Rehaklinik sowie eine Sporthalle befinden sich im
unmittelbaren Umfeld.

Die Sporthalle an der MiihlenstraRRe ist abgdngig und soll mittelfristig durch eine Leistungssporthalle
im Bereich der Konrad-Adenauer-Stralie ersetzt werden. Der Standort ist im Rahmen des
Bebauungsplanes ,,MuhlenstraRe / B 235“ planerisch festgesetzt.

Abb. 2: Ubersichtsplan - Karte (Quelle: tim-online.nrw.de)

In dem geplanten Neubau des GesundheitsCampus werden verschiedene Dienstleistungen im
Gesundheitssektor (Arztpraxen, soziale und therapeutische Dienstleistungen) sowie eine Apotheke
untergebracht. Der Bedarf an Stellplatzen belduft sich nach Angaben des beauftragten
Architekturbiiros Huster, Stand 03.02.2015, auf insgesamt 106 Stellplatze. Der Bedarf teilt sich wie
folgt auf

- 25 % fur Mitarbeiter
- 75 % fur Patienten und Kunden

Folglich werden bendtigt: 80 Stellplatze flr Patienten und Kunden sowie 26 Stellplatze fir
Mitarbeiter.
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Hiervon kdnnen nach Angaben des Investors 43 Stellplatze unmittelbar am Vorhabenstandort
nachgewiesen werden (in der folgenden Abbildung rot dargestellt)

Es verbleibt somit rechnerisch ein Bedarf von weiteren 63 Stellpldtzen, der andernorts nachgewiesen
werden muss.
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Abb. 3: Darstellung des Vorhabens (Testentwurf) Tiefgarage, Stand 24.4.2015 (Quelle:
Architekturbiiro Huster)
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Der verfligbare Raum auf dem Gelande des Krankenhauses ist sehr knapp. Auch im unmittelbaren
Umfeld der MalBnahme steht keine ausreichende Anzahl an 6ffentlichen Stellplatzen zur Verflgung.

In einer Tiefgarage unter dem GesundheitsCampus konnten 29 Stellplatze geschaffen werden. In der
NeustraRe entfielen dafiir 12 Stellplatze im Bereich der Zufahrtsrampe, so dass effektiv lediglich 17
zusatzliche Stellplatze entstlinden, was nach Angaben des Investors wirtschaftlich in keiner Form
darstellbar ist.

Die Zu- und Ausfahrt kdnnte aufgrund der rdumlichen Situation nur tber eine Ampelregelung
gesteuert werden, so dass mit wartenden Fahrzeugen in der NeustralRe (EinbahnstralRe) zu rechnen
sei. Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern sowie insbesondere dem Rettungswagen waren nicht
auszuschlieRen.

Daher sollen im Rahmen eines Park- und Verkehrskonzeptes folgende Fragestellungen geklart
werden:

- Beschreibung des Stellplatzbedarfes differenziert nach Nutzergruppen (Beschiftigte,
Patienten, Kunden, Anwohner, Besucher) und deren Anspriiche in Bezug auf die Lage und
Erreichbarkeit der Stellplatze

- Erfassung und Darstellung der 6ffentlichen Stellplatze

- Erfassung der vorhandenen Verkehrsstréme im Bereich des Knotenpunktes Ostwall /
NeustralRe / MiihlenstraRe, insbesondere FuRganger und Radfahrer (Schilerverkehr,
Kindergarten, Senioren) durch Videobeobachtung, um das Verhalten der Verkehrsteilnehmer
anhand der Verkehrskonflikttechnik beurteilen zu kénnen.

- Beurteilung der Knotenpunkte

o NeustraBe /B 235
o Ostwall / NeustraRe / MiihlenstraRBe
in Bezug auf Sicherheit und Leistungsfahigkeit (Reserven).

- Ersteinschatzung hinsichtlich grundsatzlicher Eignung aller in Frage kommender
Parkplatzstandorte

- Detailprifung verschiedener Standorte fir eine endgiiltige Losung

- Da der GesundheitsCampus voraussichtlich friiher entstehen wird, als eine endgiiltige
Parkraumldsung geschaffen werden kann, ist auch die Darstellung von provisorischen
Losungen mit Berlicksichtigung von Verdriangungseffekten notwendig

- Empfehlung moglicher Parkierungsregelungen

- Skizzenhafte Darstellung einer moglichen Umgestaltung des Knotenpunktes Ostwall /
NeustraBe / MihlenstralRe
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2. Nutzergruppen

Bei der Ausweisung von Stellplatzen sind die Bediirfnisse und Anforderungen verschiedener
Nutzergruppen zu beriicksichtigen. Im Folgenden werden differenziert betrachtet:

e Mitarbeiter des Krankenhauses, der angegliederten Dienstleister und des geplanten
GesundheitsCampus

e Patienten des Krankenhauses und des geplanten GesundheitsCampus

e Kunden der Innenstadt und Besucher der Krankenhauses

e Anwohner

Entsprechend der typischen Verhaltensmuster in Bezug auf die FuRgangergeschwindigkeit
bestimmter Gruppen ergeben sich unterschiedliche Entfernungen, innerhalb derer sich die
bendétigten Stellplatze befinden sollten, um auf gute Akzeptanz der Nutzer zu stoRen. Hierbei spielt
der gesamtstadtische Kontext eine wesentliche Rolle. Fir Lidinghausen wurden die Mal3stdbe
entsprechend der OrtsgroRe gesetzt, da in einer Stadt von der GrofRenordnung Lidinghausens die
Akzeptanz von langeren FuRwegestrecken zwischen Stellplatz und Ziel geringer ist, als in einer
groReren Stadt.

Die getroffenen Annahmen werden auf den nachfolgenden Seiten naher erlautert.

Nutzer Geschwindigkeit | Dauer | Entfernung
Mitarbeiter 5,0km/h| 1,4m/s 3 Min. 250 m
Patient 2,8km/h| 0,8m/s 2 Min. 100 m
Kunde/Besucher | 4,3km/h| 1,2m/s 2 Min. 150 m
Anwohner 3,6 km/h| 1,0m/s 1 Min. 50 m

Abb. 4: Zielvorgabe fiir maximale FuBwegeentfernungen

Um eine gute Akzeptanz zu erfahren, missen weitere Anforderungen an die Stellplatze erfllt
werden:

e Beleuchtung / soziale Kontrolle
e Wegweisende Beschilderung
e Nutzungsentgelt

Diese Kriterien haben fiir die verschiedenen Nutzergruppen unterschiedliche Wichtigkeit, so dass
hierliber auch eine Steuerung des Nutzerverhaltens moglich ist.

Nutzer Beleuchtung Beschilderung | Nutzungsentgelt
Mitarbeiter wichtig unwichtig wichtig
Patient weniger wichtig wichtig weniger wichtig
Kunde/Besucher | weniger wichtig wichtig wichtig
Anwohner wichtig unwichtig sehr wichtig

Abb. 5: Kriterien fiir Stellplatzakzeptanz
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Mitarbeiter

Fir die Mitarbeiter des Krankenhauses, des Altenwohnhaus, der angegliederten Dienstleister
(durchgezogene Linie) sowie des geplanten GesundheitsCampus (gepunktete Linie) ist eine
Entfernung zwischen dem Stellplatz und dem Arbeitsplatz von ca. 250 m akzeptabel. Dieser Weg
kann in ca. 3 Minuten zuriickgelegt werden. Bei langeren Wegestrecken besteht die Gefahr, dass
Mitarbeiter, die auf die Nutzung eines Pkw angewiesen sind, andere Stellplatze belegen, die fir
andere Nutzergruppen vorgesehen sind. Da die Mitarbeiter aufgrund der haufigen Notwendigkeit
empfindlich auf Nutzungsendgelde reagieren, besteht hierdurch auch die Mdglichkeit der Steuerung,
so dass die Stellplatze im Nahbereich der Einrichtungen teurer in der Nutzung sein sollten, als die
etwas weiter entfernt gelegenen.
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Abb. 6: Akzeptanzbereich
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Patienten

Patienten des bestehenden Krankenhauses sowie des GesundheitsCampus haben stark
unterschiedliche Bediirfnisse in Bezug auf die zumutbare Entfernung zwischen Parkplatz und
Gesundheitseinrichtung in Abhangigkeit von der Art der Erkrankung und der kdrperlichen Situation.
Daher wird hier immer von einem unglinstigen Fall ausgegangen, dass der Patient nur bedingt mobil
ist und sich nur mit einer Geschwindigkeit von ca. 3 km/h (0,8 m/s) fortbewegen kann. Die Dauer des
Weges sollte 2 Minuten nicht (ibersteigen. Hieraus ergibt sich eine zumutbare Entfernung von jeweils
ca. 100 m um die Gesundheitseinrichtung.
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Abb. 7: Akzeptanzbereich der Patienten

Besonders stark mobilitatsbeschrankte Personen werden in der Regel nicht selber mit einem Pkw
fahren, sondern direkt bis vor die Tir gebracht werden. Sollten Stellplatze nur in einem groReren
Radius angeboten werden kénnen, so ist auf eine ausreichende Anzahl von Kurzzeitstellplatzen fiir
die Fahrdienste zu achten. Eine Beschrankung der Stellplatze fiir einzelne Praxen ist nicht zielfiihrend.
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Kunden / Besucher

Fir die Kunden der FuBgédngerzone stehen im Bereich von ca. 150 m um die Fullgangerzone
zahlreiche Stellplatzanlagen zur Verfiigung (durchgezogene Linie). Der Bereich, in dem die Stellplatze
fir Besucher / Kunden des Krankenhauses, des Altenwohnhauses sowie des GesundheitsCampus
gelegen sein sollten, ist gepunktet dargestellt. Es wird deutlich, dass der vorhandene Parkplatz des
Krankhauses fir die Besucher der bestehenden Einrichtung gut gelegen ist, die Entfernung zum
GesundheitsCampus jedoch kaum noch akzeptiert werden wird.
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Anwohner

Anwohner ohne eigenen Stellplatz werden aufgrund der relativ haufigen Wegestrecken immer
versuchen, einen Stellplatz so nah wie moglich an der Wohnung zu bekommen. Gerade zum Be- und
Entladen von Einkdufen u.A. sind die Anwohner auf nah gelegene Stellplitze angewiesen. Daher
sollte es das Ziel sein, im Rahmen der Ansiedlung des GesundheitsCampus den bestehenden
offentlichen Parkraum grundsatzlich nicht weiter einzuschranken, da durch eine lediglich finanzielle
Stellplatzabldse sich der Parkdruck erhéht und zwangslaufig eine Verdrangung stattfinden wird.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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3. Untersuchungsraum / vorhandenes 6ffentliches Stellplatzangebot

Die vorhandenen o6ffentlichen Parkplatze sind der folgenden Abbildung zu entnehmen.
Bauordnungsrechtlich ware es zuldssig, dass der Investor den Stellplatzbedarf durch die Zahlung
eines Geldbetrages laut stadtischer Satzung ,ablost”. Damit ware jedoch seinem tatsachlich
entstehenden Bedarf nicht Genlige getan.

Zunachst soll daher geprift werden, ob ggf. noch verfligbare Kapazitdaten auf 6ffentlichen
Stellplatzen zu mobilisieren sind, die auch fiir die zuvor beschriebenen Bedarfe der verschiedenen

Nutzergruppen geeignet sind.

Aus den Abbildungen 6-8 ergibt sich der in der folgenden Abbildung rot markierte nahere
Untersuchungsraum. Hierin enthalten sind 6 vorhandene 6ffentlich zugangliche Stellplatzanlagen, die
weiter unten naher beschrieben werden.
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Abb. 9: Untersuchungsraum (Quelle: Stadt Lidinghausen)
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Das Parken mit Gewerbe- oder Anwohnerparkausweisen ist nur in den gelb markierten Flachen
zul3ssig. Insgesamt gibt es rund 1.500 6ffentliche Stellplatze sowie rund 500 private Stellplatze, die
jedoch offentlich zuganglich sind (Edeka, Bruno Kleine, Aldi, Ddnisches Bettenlager, Sparkasse).

Ausgehandigt wurden nach Angaben der Stadt bislang (Stand 01.04.2015):

104 Anwohnerparkausweise
54 Gewerbeparkausweise

Fir ca. 10 % der offentlichen Stellplatzanzahl bestehen somit derzeit Sonderparkberechtigungen,
ohne dass diese konkreten Stellplatzen zugeordnet sind. Diese werden in der Regel jedoch nie
gleichzeitig in Anspruch genommen, da tagsliber haufig die Gewerbetreibenden ihre Parkausweise
nutzen, die Anwohner hingegen eher vom spaten Nachmittag bis in den frihen Morgen mit
Sonderparkberechtigung parken.
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Folgende Parkplatze sind im Untersuchungsraum vorhanden (vgl. Abb. 9):

1. Volksbank (Privatgrundstiick)

Abb. 10: Parkplatz Volksbank (unmaRstablich)

Lage Der Parkplatz ist direkt am Ostwall nordlich der Wilhelmstralle
gelegen. Es handelt sich um einen privaten Parkplatz im Eigentum der
Volksbank. Die o6ffentliche Nutzung ist vertraglich geregelt. Dieser
Parkplatz wird auch stark von Kunden der Innenstadt frequentiert.
Stellpldtze 65

Bewirtschaftung

Die Bewirtschaftung erfolgt liber einen Parkscheinautomaten. Bei 13
Stellplatzen gibt es Sonderregelungen fiir Volksbank-Kunden.

Beleuchtung

Vorhanden

Beschilderung

Vorhanden

sonstiges

Die Entfernung zum GesundheitsCampus ist nur fir Mitarbeiter, nicht
flr Patienten geeignet. Die Kapazitat ist nicht ausreichend, da von 52
offentlich nutzbaren Stellplatzen 24 vom GesundheitsCampus belegt
wirden. Aufgrund der Eigentumsverhdltnisse ist eine solche
Einschrankung auszuschlieRen.
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2. Parkplatz Ostwall

T

A

L

Abb. 11: Parkplatz Ostwall (unmafstablich)

Lage Der Parkplatz liegt direkt am Ostwall unmittelbar noérdlich der
MuhlenstraBe. Der Parkplatz wird stark von Kunden der Innenstadt
frequentiert.

Stellplatze 117

Bewirtschaftung Die Bewirtschaftung erfolgt (iber einen Parkscheinautomaten. Eine

eigene Zahlung hat ergeben, dass ca. 30 Stellplatze tagsliber von
Fahrzeugen mit Sonderparkausweisen belegt werden.

Beleuchtung

Vorhanden

Beschilderung

Vorhanden als ,,P3“

sonstiges

Lage und Entfernung zum GesundheitsCampus sind ideal. Aufgrund
der vorhandenen starken Nutzung stehen aber keine ausreichenden
zusatzlichen Reserven zur Nutzung durch den GesundheitsCampus zur
Verflgung.
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3. Ostwallschule (hinter dem ehem. Kolpinghaus)

—

7

Abb. 12: Parkplatz Ostwallschule (hinter dem ehem. Kolpinghaus) (unmaRstéablich)

Lage

Der Parkplatz ist direkt an der Ostwallschule gelegen. Anfahrbar ist
der Parkplatz vom Ostwall lber die verlangerte Wilhelmstral3e. Bei
letzterer handelt sich um eine Hauptroute des FuR- und Radverkehrs
in Richtung der Grundschule (Schilerverkehr) sowie der Markte
(Edeka, Bruno Kleine usw.).

Stellplatze

27

Bewirtschaftung

Die Bewirtschaftung erfolgt tiber einen Parkscheinautomaten.

Beleuchtung

Vorhanden

Beschilderung

sonstiges

Die Lage des Parkplatzes ist fiir den GesundheitsCampus brauchbar,
flir Mitarbeiter ganztdgig jedoch schwierig durch Belegung durch
Schule. In den Nachmittagsstunden ist der Parkplatz fir Patienten
bedingt brauchbar, aufgrund der Entfernung jedoch wenig attraktiv.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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4. Ostwallschule (Turnhalle)

|

S
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)

Abb. 13: Parkplatz Ostwallschule (Turnhalle) (unmaRstéablich)

Lage Die Vorflaiche der Turnhalle an der MihlenstraBe wird als
provisorischer Parkplatz mit wassergebundener Decke genutzt. Die
Zufahrt erfolgt Uber einen abgesenkten Hochbord mittig in der
Bushaltestelle.

Stellpldtze 20

Bewirtschaftung Keine

Beleuchtung Keine

Beschilderung Keine

sonstiges

Die Sicht in der Zufahrt ist haufig stark eingeschrankt durch haltende
Busse. Der Parkplatz wird aufgrund der fehlenden Bewirtschaftung
stark von Mitarbeitern der umliegenden Dienstleister und
Unternehmen genutzt.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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5. Parkplatz Krankenhaus (nicht 6ffentlich)

Disselhook
a o a @
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Abb. 14: Parkplatz Krankenhaus (unmaRstablich)

Lage Der Parkplatz ist im Eigentum des Krankenhauses und ist an die
NeustraRe angebunden. Der maRgebliche Verkehrsaustausch erfolgt
an dem Knotenpunkt NeustraBe / Disselhook. Ein kleiner Teil des
Verkehrs kommt aus Richtung Norden von Ostwall. Aufgrund der
Einbahnstralenregelung erfolgt die Ausfahrt ausschlieRlich in
Richtung Disselhook.

Stellpldtze 119

Bewirtschaftung Die Bewirtschaftung erfolgt durch das Krankenhaus mit einem
Parkscheinautomaten.

Beleuchtung Vorhanden
Beschilderung Vorhanden
sonstiges Der Parkplatz ist regelmaRig stark belegt, so dass hier keine Reserven

zur Verfligung stehen. Aufgrund seiner Entfernung zur Innenstadt ist
der Parkplatz fir Kunden relativ unattraktiv und wird maf3geblich von
Mitarbeitern und Besuchern des Krankenhauses, des
Altenwohnhauses und der Rehaklinik genutzt.

Bei einer zusatzlichen Nutzung durch den GesundheitsCampus wiirde
es zu einer Verdrangung in andere Bereiche kommen.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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6.

Friedhof

-

s Tl Za

Stephanusweg

Abb. 15: Parkplatz Friedhof (unmafRstablich)

Lage Der Parkplatz am Friedhof wird zusammen mit dem Parkplatz des
Berufskolleg direkt vom Kreisel Disselhook B58 / B 235 angefahren.
Die Anbindung an das Gbergeordnete Strallennetz ist somit sehr gut.
Der westliche Teil des Parkplatzes befindet sich im Eigentum des
Kreises Coesfeld.

Stellpldtze 111

Bewirtschaftung Auf  dem Ostlichen (stadtischen)  Teil  existiert  eine

Nutzungsbeschrankung durch eine Parkscheibenregelung. Ansonsten
ist die Nutzung kostenlos.

Beleuchtung

Nicht vorhanden

Beschilderung

Vorhanden

sonstiges

Aufgrund der Entfernung ist der Parkplatz nur fiir Mitarbeiter des
Krankenhauses geeignet. Die Stellpldtze werden teilweise vom
Berufskolleg mit genutzt und werden auch fir Beerdigungen usw.
benétigt. Es stehen Werktags kaum freie Stellplatze zur Verfligung.
Eine Verdrangung hierher ist nicht zielfihrend.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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4. Darstellung der vorhandenen Verkehrsverhaltnisse

Knotenpunkt NeustraBe — Disselhook B 58/235

Die Einmindung der NeustraBe in den Disselhook B 58/235 ist grundsatzlich unsignalisiert. Die
vorhandene FuBgdngerampel ist jedoch mit einem zusatzlichen Detektor ausgestattet, der die
FuRgangerampel aktiviert, wenn ein Fahrzeug aus der NeustraRe kommt und in die Bundesstrale
einbiegen mochte. Derzeit erfolgt die Aktivierung nach einer Wartezeit von 15 Sekunden. Sofern die
Verkehrslage es zulasst, konnen die Fahrzeuge somit direkt auf die Bundesstralie einbiegen. Wird die
Wartezeit zu lang, wird die Signalanlage aktiviert und der Verkehrsfluss auf der BundesstraRe
unterbrochen. Hierbei erfolgt die Rotschaltung noch in Koordinierung mit der westlich angrenzenden
Signalanlage. Eine OPNV-Bevorrechtigung ist eingerichtet, die die Aktivierung der Ampel
entsprechend so beeinflusst, dass fiir Busse moglichst keine zusatzlichen Fahrtzeitverluste entstehen.
Die normale Umlaufzeit tagsiiber betragt 72 Sekunden.

Grundlage: Signallageplan vom 14.10.2003 )
Erganzung (nts): Maldapunkta, Tastarbazaichnungan
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Abb. 16: Signallageplan Disselhook (Quelle: Stadt Lidinghausen)
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Die Mindestgriinzeit belduft sich auf 10 Sekunden, die bei hohem Verkehrsaufkommen auf bis zu 20
Sekunden verlangert wird.

Die Verkehrsbelastung wurde zuletzt durch den Landesbetrieb Strassen.NRW im Rahmen der
bundesweiten Verkehrszahlung 2010 ermittelt und auf dem betroffenen Streckenabschnitt mit

11.429 Kfz als DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr) angegeben. Fir die Spitzenstunde kénnen
Uberschlaglich 10 % des DTV (ca. 1.140 Kfz/h) angenommen werden.

Lidinghc
o2 I |"!|"f
%43206 | |'j'.

210 [

Abb. 17: Verkehrsbelastung 2010 (Quelle: Landesbetrieb Strassen.NRW)

Da die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes kritisch erscheint und fir die Neustralle keine
konkreten Zahlen vorlagen, wurde die aktuelle Verkehrsbelastung anhand einer Kurzzeitzahlung am
14.04.2015 in der Zeit von 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr (Spitzenstunde) ermittelt. Diese betragt:

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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Abendspitzenbelastung: Kfz/h
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Abb. 18: Verkehrsbelastung NeustralRe / Disselhook Spitzenstunde (Quelle: Eigene Zdhlung)

Es wird deutlich, dass die Verkehrsbelastung in den vergangenen Jahren deutlich angestiegen ist und
die bemessungsrelevante Spitzenstunde heute im Langsverkehr auf der Bundesstralie einen Wert
von ca. 1.800 Kfz aufweist. Durch die vorhandene Fullgdangerampel ist die sichere Querung der
Bundesstralle problemlos moglich.

Die Belastung der NeustralRe mit ca. 100 Kfz in der Spitzenstunde liegt in einem normalen Rahmen.
Jedoch zeigen sich vor Ort regelmaRig kritische Verhaltensmuster, bei denen FuBganger und
Radfahrer die Neustrae kurz vor der Einmiindung diagonal queren, um die FuRgangerampel zu
erreichen. Die vorhandene Larmschutzwand beeintrachtigt die Sicht an dieser Stelle erheblich, so

dass abbiegende Kraftfahrer aus Richtung Osten kommend die querenden Personen erst sehr spat
wahrnehmen kénnen (s. Abb. 19).

Am Krankenhaus ist ein Notarzteinsatzfahrzeug (NEF) stationiert. Nach Angaben des Kreises Coesfeld
erfolgten von hier 2.063 Einsatzfahrten im Jahr 2014 (5-6 Einsatze taglich), die durch einen Notruf
ausgeldst worden sind. Normale Krankentransportfahrten u.A. wurden hier nicht mitgezihlt. Der
Uberwiegende Anteil der Einsatzfahrten erfolgt vom Krankenhaus tiber die B 58, so dass die
Rettungsfahrzeuge aus der Neustralle kommend auf die B 58 einbiegen. Um die Einhaltung der
Schutzziele gewéhrleisten zu kénnen, sollte aufgrund der eingeschrankten Sicht die Ausfahrt der
NeustraBBe moglichst durchgangig frei von Riickstau sein. In der Spitzenstunde ist dies bereits heute
nicht der Fall, so dass nicht ausgeschlossen werden kann, dass es in unglinstigen Fallen zu
Verzégerungen bei den Rettungseinsatzen kommen kann.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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Abb. 19: Typischer Verkehrsablauf NeustralRe / Disselhook

Im Verkehrsablauf Iasst sich in der Spitzenstunde feststellen, dass der 6stlich angrenzende
Kreisverkehrsplatz die Grenze der Leistungsfahigkeit liberschritten hat und es regelmafig zu einem
Rickstau kommt, der bis liber die Einmiindung NeustralRe hinausgeht. Hierdurch entstehen
Probleme fur den aus der NeustraRe kommenden Verkehr, da dieser wahrend der Rotzeit der
FuRBgangerampel nur sehr eingeschrankt nach links in Richtung Osten einbiegen kann.

Aufgrund der Geometrie des Knotenpunktes kdnnten maximal 2-3 Fahrzeuge je Umlauf nach links in
den Disselhook einbiegen. Da die riickstauenden Pkw des Kreisels die Einm{indung blockieren ist der
vorgezogene Haltebalken westlich der Einmiindung wirkungslos, so dass ein Einfahren aus der
NeustraRe nicht moglich ist und sich der Verkehr aus der Neustral3e zurilickstaut.
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Zur Beurteilung der Sicherheit wurden von der Kreispolizeibehtrde Coesfeld die Daten der digitalen
Unfallsteckkarte zur Verfligung gestellt. Diese umfassen den Zeitraum 01.01.2010 bis 31.12.2014

(5 Jahre). Es handelt sich nicht um einen ausgewiesenen Unfallschwerpunkt, jedoch ist die Haufung
von Unféllen mit Beteiligung von FuRRgédngern oder Radfahrern (rote und hellgriine Fahnchen)
auffallig. Die registrierten Unfalltypen sind sehr uneinheitlich, so dass sich hieraus nicht unmittelbar
ein bestimmtes Gefahrenpotential ableiten Iasst. Die in Abb. 19 dargestellt Konfliktsituation stellt
aber sicher ein wesentliches Problem der Einmindung dar.

Legende EUSka - Sonderkarte
| Unfalltyp ‘ ‘ Sondermerkmale ‘ I Sonderkarte
L . 1 Fahrunfall F > Fussganger Unfall mit Getoteten
: *
o () 2noviege-nfall 8 Radfahrer
- -*
’; . 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall EK Krad Kt Scwenverigison
- O ;
4 Uberschreiten-Unfall US » Baum
= .. Unfall mit Leichtverletzten
3 & @ srunencervercenry P Aikonotand. ber. hitel
= S o
— . 6 Unfall im Langsverkehr LV » Uberholen Unfaiimit schiwerwigdandem
G 0 @ ‘ Sachschaden
Q_ . 7 Sonstiger Unfall SO » wild
LIy Unfall mit sonstigem
[-4 b &
G O Sachschaden
%
Auf der Geest

Abb. 20: Unfallauswertung NeustraRe / Disselhook (Quelle: Kreispolizeibehorde Coesfeld)

Fazit: Die Einmindung NeustraRe ist haufig iberlastet, so dass es zu Riickstaus kommt. Der
resultierende Zeitverlust ist fur Besucher und Mitarbeiter des Krankenhaus, des Altenwohnhauses
sowie der angegliederten Dienstleister und angrenzenden Anwohner unangenehm aber hinnehmbar.
Wesentlich gravierender ist aber die daraus resultierende Moglichkeit der Verzégerung von
Rettungseinsatzen. Die Verkehrssituation sollte daher nicht durch die umfangreiche Anordnung
zusatzlicher Stellplatze an diesem Standort verscharft werden.
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Knotenpunkt NeustraRe, Ostwall, MiihlenstraBe

Der Knotenpunkt ist gekennzeichnet von einem sehr komplexen Verkehrsablauf und einer relativ
unibersichtlichen Verkehrssituation. Der Ostwall wird als abknickende Vorfahrt auf die
MuhlenstraBe gefiihrt. Vor der Sporthalle befindet sich eine gestreckte Bushaltestelle, die vom
Schilerverkehr stark frequentiert wird. In Spitzenzeiten stehen hier 2-3 Busse. Zwischen den Bussen
befindet sich die Zufahrt zu dem vor der Sporthalle befindlichen Parkplatz. Wenn Busse halten ist die
Sicht hier stark eingeschrankt. Gegenilber befindet sich eine Haltestelle am Fahrbahnrand. Ein
barrierefreier Ausbau ist nicht vorhanden. Ostlich der Haltestelle befindet sich eine FuRgiangerampel.
Diese wird im Bedarfsfall durch den OPNV beeinflusst, um die Fahrtzeiten zu optimieren. Im Bereich
der FuBRgangerampel und Ostwall ist eine streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 angeordnet. Bei der Auswertung der Videobeobachtungen (s.u.) wurde fiir eine reprasentative
Auswahl von Fahrzeugen die Zeit gemessen, die das Fahrzeug benétigte, um eine im Video sichtbare
Strecke zuriickzulegen. Die hieraus ermittelten Geschwindigkeiten zeigen, dass die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit gut eingehalten wird und nur verhaltnismaRig wenige Fahrzeugfiihrer diese
deutlich Gberschreiten.

Nach Westen beginnt in der Miihlenstralle die FuRgangerzone, in der auch das Radfahren, Liefer- und
Anwohnerverkehr (als EinbahnstraRe) gestattet ist (vgl. Abb. 9). Die Neustral3e wird als
Einbahnstralle und AnliegerstralRe in einer Tempo-30-Zone in Richtung Disselhook gefiihrt. Radfahrer
und Rettungsfahrzeuge diirfen die StralRe auch in Gegenrichtung befahren. Fir Radfahrer auf der
MihlenstraRe, die aus Richtung Osten kommen und in Richtung FuRgangerzone / NeustralRe
abbiegen wollen, wurde eine innenliegende Radfahrspur angelegt, in die sich die Radfahrer aus dem
flieBenden Verkehr einordnen kénnen.

Standpunkt Video-
beobachtung und
Blickwinkel

Abb. 21: Lageplan (Luftbild) Knoten Neustr. / Mihlenstr. / Ostwall (Quelle: tim-online.nrw.de)
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Abb. 22: Unfallauswertung Neustr. / Mihlenstr. / Ostwall (Quelle: Kreispolizeibehdrde Coesfeld)

In den Jahren 2010 bis 2014 wurden 2 Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern im
Knotenpunktsbereich registriert. 1 Radfahrer wurde hierbei im Langsverkehr schwer verletzt.

Der hohe Parkdruck im Umfeld wird deutlich an der Vielzahl von sonstigen Unféllen im

Untersuchungsbereich (kleine schwarze Punkte). Insbesondere beim ruhenden Verkehr gibt es auch
eine sehr hohe Dunkelziffer bei Unfallen mit Fahrerflucht.

Unfélle stellen gliicklicher Weise ein relativ seltenes Ereignis dar. Sie lassen sich nie zu 100 %
vermeiden, jedoch kann man durch die Analyse der Konfliktpotentiale Unfallen vorbeugen. In der
Verkehrskonflikttechnik stellen Unfalle die schwerste Form von Konflikten dar. Zusatzlich gibt es
jedoch auch eine Reihe von leichten und mittleren Konflikten, die als Vorstufe zu moglichen Unfallen
einzuordnen sind. Zu leichten Konflikten zahlen die folgelosen Verkehrsregelverstofe. Hier ist jedoch
zu beachten, dass diese haufig nur deshalb folgenlos bleiben, weil kein anderer Verkehrsteilnehmer
anwesend ist. Daher werden einige Verkehrsregellibertretungen nach ihrem potentiellen
Konfliktpotential eingestuft. Mittlere Konflikte sind solche, bei denen ein Verkehrsteilnehmer
aufgrund des Fehlverhaltens eines anderen friihzeitig reagiert und so einen moglichen schweren

Konflikt vermeidet. Schwere Konflikte sind solche, bei denen Unfalle nur knapp vermieden werden
kénnen.

Zur Durchflihrung der Konfliktanalyse wurde am 25.03.2015 eine verdeckte Videobeobachtung
durchgefiihrt. Hierbei wurde aus 2 Perspektiven der Verkehrsablauf im Knotenpunktsbereich inkl.
Bushaltestelle und Radfahrspur in der Zeit von 7.20 Uhr bis 8.20 Uhr sowie von 11.30 Uhr bis 13.30
Uhr beobachtet. Die Zeiten richteten sich nach Beginn und Ende des Unterrichtes der angrenzenden
Schulen, um so insbesondere den sensiblen Schiilerverkehr auswerten zu kénnen.
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Im Wesentlichen sind folgende kritischen Verhaltensmuster in der relativ kurzen Beobachtungszeit
auffallig geworden. Hier nur einige Beispiele:

Leichte Konflikte

Radfahrer auf Gehweg in richtiger Richtung (-> Kraftfahrer Glbersehen Radfahrer schnell,
Konflikte bei Begegnung mit FuBgangern)

Radfahrer nebeneinander auf der Fahrbahn (-> Gefahr im Langsverkehr, Kraftfahrer
verhalten sich i.d.R. jedoch defensiv)

Querende FuRginger / Radfahrer neben FuRgingerampel (-> Altere FuRBgénger nutzen die
gesicherte Querung haufig nicht, Radfahrer miissten absteigen und queren die Fahrbahn
daher vorher)

Mittlere Konflikte

Radfahrer auf Gehweg gegen die Richtung (-> Radfahrer werden an Grundstiickszufahrten
schnell ibersehen, Konflikte mit FuRgangern)

Radfahrer auf Gehweg bei haltendem Bus (-> Starke Konflikte zwischen Fahrgasten und
Radfahrern, meist jedoch bei geringer Geschwindigkeit)

Verdeckte Sicht durch haltende Busse (-> Vom Parkplatz ausfahrende Kraftfahrer haben
keine Sicht auf den flieBenden Verkehr

Schwere Konflikte

Radfahrer gegen die Fahrtrichtung auf Fahrbahn (-> Radfahrer im Gegenverkehr sind stark
kollisionsgefahrdet)

Uberholende Kfz im Gegenverkehr auf der Radspur (-> Bei haltenden Bussen Fahrtrichtung
Osten wollen Kfz diesen liberholen. Hierfiir nutzen sie die innenliegende Radfahrspur in
Gegenrichtung und gefdhrden hier die Radfahrer)

FuBganger queren Kreuzung diagonal (-> FuBgdnger wahlen sehr haufig den kiirzesten Weg
und queren die Fahrbahn auch an unibersichtlichen Stellen)

Vorfahrtsregelung wird nicht erkannt (-> Wenn Fahrzeuge vom Ostwall kommend rechts
blinken, ist fiir andere Verkehrsteilnehmer die Fahrtrichtung nicht klar)
EinbahnstraBenregelung wird missachtet (-> Einzelne Kraftfahrer missachten die
EinbahnstraRenregelung / Verbot der Einfahrt auf der NeustralRe aus Richtung Krankhaus
kommend)

Schwerverkehr (iberstreicht regelmaRig Aufstellflache der Radfahrspur (-> Busse vom Ostwall
kommend lGberfahren regelmaRig die Radfahrspur in dem Bereich, in dem sich wartende
Radfahrer aufstellen, um den Gegenverkehr abzuwarten. Eine Uberpriifung hat ergeben,
dass dies fahrgeometrisch beim derzeitigen Ausbau auch nicht anders moglich ist.

ey

Ab. 23: Schleppkurve Schnellbusse Ostwall / MiihlenstralRe
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Fazit der Konfliktanalyse
Der betrachtete Knotenpunkt birgt in seinem heutigen Zustand ein grundsatzliches Konfliktpotential.

Es kommt immer wieder zu Situationen, bei denen eine theoretische Unfallgefahr besteht.
Insbesondere die Querung der StralRe sowie die Anordnung der Haltestellen und Radfahrspur sind
grundsatzlich konflikttrachtig. Die vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30
entscharft die Konflikte teilweise. Die Beobachtungen vor Ort bestatigen, dass dieses Tempolimit
insbesondere im Kurvenbereich weitgehend eingehalten wird. Viele Fahrzeugfiihrer fihlen sich in der
etwas unubersichtlichen Verkehrssituation unsicher und fahren relativ defensiv. Das Unfallgeschehen
ist daher gliicklicherweise nicht so markant, wie es theoretisch denkbar waére.

Gesamtfazit der Parkplatz-Bestandsanalyse sowie der Konfliktanalyse:

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die vorhandenen Stellplatzanlagen innerhalb des
Untersuchungsbereiches keine ausreichenden Kapazitatsreserven aufweisen, um die zusatzliche
Nachfrage des GesundheitsCampus abdecken zu konnen, und die betroffenen Knotenpunkte
aufgrund ihres Kapazitatsengpasses bzw. wegen der vorhandenen Konflikte keine zusatzlichen
Verkehrsbelastungen aufnehmen kénnen.
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5. Potentialflachen

Im unmittelbaren Umfeld des GesundheitsCampus stehen derzeit keine ausreichenden 6ffentlichen
Stellplatzkapazitaten zur Verfligung, die von dem Investor abgeldst und von den Mitarbeitern und
Patienten genutzt werden kdnnten. Um die notwendige Anzahl an tatsachlich notwendigen
Stellplatzen nachweisen zu kdnnen, ist die Schaffung zusatzlichen Parkraums (ggf. auch durch
Aufstockung vorhandener Parkplatze) notwendig. In der Betrachtung verbleiben als grundsatzlich

umsetzbare Standorte:

R

Abb. 24: Potentialflichen Ubersichtskarte (unmaRstablich)
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1. Westlich Edeka (hinter der ehem. Praxis Dr. Knaup)

Abb. 25: Potentialfliche westlich Edeka (Luftbild) (Quelle: tim-online.nrw.de)

! ! | R

A 1
Abb. 26: Potentialflache westlich Edeka moégliche Nutzung (Quelle: Stadt Liidinghausen)

Lage Auf einem stadtischen Grundstiick noérdlich der Ostwallschule und
westlich von Edeka ist grundséatzlich die Anordnung von Stellplatzen
moglich. Die ErschlieBung erfolgt vom o6ffentlichen Teil des
Parkplatzes bei Edeka aus Richtung Osten.

Stellplatze ca. 59

Bewirtschaftung keine

Beschilderung

Wegweisende Beschilderung fir ortsfremde Patienten und Besucher
nur schwer nachvollziehbar und daher kaum sinnvoll méglich.

FolgemaBnahmen

keine

sonstiges

Mehrfachnutzung mit Leistungssporthalle mdoglich. Fir Mitarbeiter
des GesundheitsCampus geeignet. Hierfiir ist eine Beschilderung nicht
notwendig.
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Grundsatzlich ist der Parkplatz auch als Provisorium geeignet um
Fahrzeuge mit Sonderparkerlaubnis vom Ostwallparkplatz hierher zu
verlagern.

Durch die Anbindung von Osten wird kein zusatzlicher Verkehr in dem
sensiblen Bereich vor der Ostwallschule erzeugt.

Bei der Querung der Janackerstiege ist auf eine gute Sicht und
ausreichende Kennzeichnung zu achten.

Larmtechnische Auswirkungen miissen geprift werden.
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2. Neue Sporthalle

FH 13,00m -

o
i’ -

Abb. 27: Bebauungsplan MiihlenstraBe / B235 (Auszug) (Quelle: Stadt Liidinghausen)

Lage Westlich der B235 und sidlich von Edeka ist der Bau einer
Leistungssporthalle inkl. 6ffentlicher Stellplatze vorgesehen. Der Bau
ist fur den Zeitraum 2016 / 2017 vorgesehen.

Stellpldtze Insgesamt entstehen rund 60 Stellplatze, die auf dem Geldnde rund

um die Halle verteilt sind

Bewirtschaftung

Keine

Beschilderung

Eine Beschilderung erfolgt nur fiir die Sporthalle. Eine gesonderte
Ausschilderung fiir den GesundheitsCampus ist hier nicht vorgesehen.

FolgemaBnahmen

Keine

sonstiges

Da die Stellplatze Gberwiegend fiir den Betrieb der Sporthalle genutzt
werden ist tagsiiber eine Doppelnutzung gut moglich. Aufgrund der
Entfernung ist der Parkplatz jedoch nur bedingt fiir Mitarbeiter des
GesundheitsCampus geeignet.
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3. Parkplatz Ostwall
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Abb. 28: Entwurf Parkhaus Ostwall, Lageplan (Quelle: Machbarkeitsstudie Pfeiffer-Ellermann-

Preckel, 03.02.2015)
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Abb. 29: Entwurf Parkhaus Ostwall, Ansicht (Quelle: Machbarkeitsstudie Pfeiffer-Ellermann-

Preckel, 03.02.2015)

Lage Auf dem Geldnde des vorhandenen Parkplatzes am Ostwall ist der
Bau eines Parkhauses grundsatzlich moglich. Hierzu ist bereits ein
Konzept des Biros Pfeiffer, Ellermann und Preckel erarbeitet und der
Politik vorgestellt worden.

Stellplatze 268 (117 vorher, 161 zusatzlich)

Bewirtschaftung Automat, Sonderparkscheine fir Dauerparker (Mitarbeiter
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GesundheitsCampus) moglich

Beschilderung

Vorhanden, kann erganzt werden

FolgemaBnahmen

Keine, Leistungsfahigkeit ist gegeben.

sonstiges

Sehr gut fiir GesundheitsCampus und Innenstadt geeignet, fuBlaufige
Verbindung ist sicher.

Waihrend der Bauphase ware der gesamte vorhandene Parkplatz (117
Stellplatze) nicht verfiigbar.

Knotenpunkt Ostwall / NeustraBe / Mihlenstrale wird starker
belastet. Die Konflikte hier kdnnen zunehmen.
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4. Ostwallschule Turnhalle

Abb.
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30: Entwurf Parkhaus MiihlenstraBe, Lageplan (Quelle: Machbarkeitsstudie Pfeiffer-
Ellermann-Preckel, Stand 03.02.2015)

Abb. 31: Entwurf Parkhaus MuhlenstraRRe, Ansicht (Quelle: Machbarkeitsstudie Pfeiffer-
Ellermann-Preckel, Stand 03.02.2015)

Lage

Die bestehende Turnhalle wird durch die neue Leistungssporthalle an
der B 235 ersetzt. Die alte Halle ist abgangig. Auf dem frei werdenden
Gelande ist grundsatzlich der Bau eines Parkhauses moglich. Hierzu ist
ebenfalls bereits ein Konzept des Biiros Pfeiffer, Ellermann und
Preckel erarbeitet und der Politik vorgestellt worden. Die Anbindung
des Parkhauses erfolgt direkt von der MihlenstraBe. Die Lage der
Zufahrt ist ca. mittig im Bereich der vorhandenen Bushaltestellen.
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Stellpldtze

131 (20 vorher, 111 zusatzlich)

Bewirtschaftung

Eine Bewirtschaftung (iber Parkscheinautomat ist moglich.

Beschilderung

Kann problemlos erganzt werden

FolgemaBnahmen

Umgestaltung Knotenpunkt NeustraRe / Ostwall / MihlenstraRe inkl.
Auffangradweg und Bushaltestelle.

sonstiges

Gut fur GesundheitsCampus geeignet, fulllaufige Verbindung kann
sicher gestaltet werden. Ein-/Ausfahrt des Parkhauses zwischen
Bushaltestelle und FuBgangerampel nicht optimal, jedoch aufgrund
der Gegebenheiten nicht anders moglich. Alternative: Verlegung der
Bushaltestelle in  Richtung ehem. Friedhof Ostlich der
FuBgdangerampel. Hierdurch ergibt sich eine Entzerrung der
Verkehrsstrome im Knotenpunktsbereich.

Kaum zusatzlicher Verkehr im sensiblem Knotenpunkt NeustraRe /
Ostwall / MihlenstraBe, da die zusatzlichen Verkehre von der
Bundesstralle (Osten) kommend vorher in das Parkhaus gelenkt
werden.

Wahrend der Bauphase wiare der vorhandene Parkplatz (20
Stellplatze) nicht verfiigbar.

Nutzung auch fiir Kunden der Innenstadt sowie Besucher von
Veranstaltungen in der geplanten Leistungssporthalle attraktiv.
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5.

Ehem. Friedhof

Abb. 32: Potentialfliche ehem. Friedhof (Luftbild) (Quelle: tim-online.nrw.de)

Lage Der ehemalige Friedhof ist direkt an der MihlenstralRe im Bereich des
Kindergartens gelegen.
Stellpldtze Theoretisch in zahlreichem Umfang in Parkhaus denkbar in

Abhangigkeit von der Detailplanung (ebenerdig ca. 55 Stellplatze
moglich).

Bewirtschaftung

Automat, Sonderparkscheine fiir = Dauerparker (Mitarbeiter
GesundheitsCampus) moglich

Beschilderung

Kann ergédnzt werden

FolgemaBnahmen

Umgestaltung Knotenpunkt NeustraBe / Ostwall / MihlenstraRe inkl.
Auffangradweg und Bushaltestelle.

sonstiges

Privatbesitz. Da diese Flache auch als Reservefliche fir den
vorhandenen Kindergarten einzustufen ist, ist eine Nutzung als
Parkplatz unwahrscheinlich.

Die Flache ist sehr gut erreichbar, jedoch aufgrund der Entfernung nur
flir Mitarbeiter des GesundheitsCampus geeignet. Die fuRBlaufige
Verbindung in Richtung Innenstadt kann sicher gestaltet werden. Evtl.
ist die Flache auch als Provisorium geeignet.
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6.

Erweiterung Krankenhaus

Abb. 33: Potentialfliche Krankenhaus (Luftbild) (Quelle: tim-online.nrw.de)

Lage Die Potentialflache liegt an der NeustraRe siidlich des Krankenhauses
direkt angrenzend an den vorhandenen Parkplatz. Evtl. kann auch die
Kapazitdit des vorhandenen Parkplatzes durch eine Parkpalette
aufgestockt werden.

Stellpldtze Theoretisch in zahlreichem Umfang in Parkpalette denkbar in

Abhdngigkeit von der Detailplanung (ebenerdig ca. 40 Stellplatze
moglich).

Bewirtschaftung

Bewirtschaftung durch Automat entsprechend dem vorhandenen
Parkplatz

Beschilderung

Vorhanden

FolgemaBnahmen

Umbau Einmiindung Disselhook: Vorsignal aus Richtung Westen,
damit die Einmiindung nicht zu gestaut wird und Abricken der
FuBgdngerampel in Richtung Osten (nachteilig fiir FuBganger und
Radfahrer). Separate Ampelphase fir Neustrale ist aufgrund der
Auslastung der BundesstraRe nicht moglich.

sonstiges

Flr Patienten aufgrund der Entfernung nur bedingt geeignet. Werden
Patienten von Angehdrigen gebracht, so sind die Fahrten (Holen des
geparkten Fahrzeuges) aufgrund der EinbahnstraRenreglung mit
erheblichen Umwegen und hiermit verbundenen zuséatzlichen Fahrten
Uber Disselhook (Problem Leistungsfahigkeit) und den Knotenpunkt
NeustraRe / Ostwall / MihlenstraRe (sensibler Bereich) behaftet.
Alternative: Parkpalette auf dem vorhandenen Parkplatz 16st die
gleichen verkehrlichen Probleme aus.
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7.

Friedhof
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Abb. 34: Potentialflache Friedhof

Lage Auf dem bestehenden Parkplatz am Friedhof (stadtischer Teil), kbnnte
ein Teil der Flache durch eine Parkpalette aufgestockt werden.
Stellpldtze Theoretisch in zahlreichem Umfang in Parkpalette denkbar in

Abhdngigkeit von der Detailplanung.

Bewirtschaftung

Bewirtschaftung durch Automat moglich.

Beschilderung

Kann erganzt werden

FolgemaBnahmen

keine

sonstiges

Aufgrund der Entfernung wird die Flache nur von Mitarbeitern des
Krankenhauses genutzt werden. Insbesondere in den Abendstunden
(Spatschicht) mangelt es hier an sozialer Kontrolle, so dass auch die
Akzeptanz leiden wird. Flr Patienten sowie Besucher der Innenstadt
ist der Standort nicht geeignet.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0




Park- und Verkehrskonzept GesundheitsCampus Lidinghausen, 29.04.2015 Seite 41

6. Empfehlung

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zum geplanten Gesundheitscampus sowie zur Innenstadt bieten
sich zwei Standorte fir die Ausweisung zusatzlicher Stellplatze an:

e Parkplatz Ostwall
e Turnhalle MihlenstralRe

Alle anderen untersuchten Potentialflachen sind stark eingeschrankt hinsichtlich ihrer

o Verflgbarkeit

e freien Kapazitdten

e Entfernung zum GesundheitsCampus (Akzeptanz)
e Nutzbarkeit fiir Besucher der Innenstadt

e Konflikte bei der verkehrlichen ErschlieBung.

Der Parkplatz Ostwall hat Vorteile in Bezug auf die vorhandene fulllaufige Anbindung an den
geplanten GesundheitsCampus und die Innenstadt. Nachteile hier sind jedoch die zusatzliche
Verkehrsbelastung im sensiblen Knotenpunkt NeustralRe / Ostwall / MihlenstraBe sowie die
Probleme bei der baulichen Umsetzung (stddtebauliche Integration, Sperrung wahrend der Bauzeit,
Kosten flir Rickbau vorhandenen Parkraums).

Insgesamt sehen wir daher das Geldande der Turnhalle an der MihlenstraRe in Kombination mit der
Verlegung der Bushaltestelle zum ehem. Friedhof als die bessere und empfehlenswerte Losung an,
da

e der vorhandene Knotenpunkt Ostwall / NeustraBe / MuhlenstraRe kaum zuséatzlich belastet
wird,

e die Schulwege der Ostwallschule nicht gekreuzt und Verkehrsstrome entzerrt werden
(Voraussetzungen s.u.),

e Platz fiir eine sichere und stadtebaulich ansprechende Umgestaltung des Knotenpunktes
geschaffen wird.

Am ehem. Friedhof ist ausreichend Platz fir die Bushaltestelle und Freiraum fiir wartende Kinder auf
der Grinflache vorhanden. Die Stellplatze auf dem vorhandenen Parkstreifen kénnen in das neue
Parkhaus verlagert werden. Bei dem Schiilerverkehr an diesem Standort ist darauf zu achten, dass die
Schiiler nicht die Zuwegung des Kindergartens als Verbindung zwischen Haltestelle und Schule
nutzen, sondern den vorhandenen Zugang westlich des Kindergartens.

Bei der Gestaltung des Umfeldes zwischen GesundheitsCampus und Parkhaus ist zur Verbesserung
der Situation zu empfehlen, dass

e die abbiegende Vorfahrt als ,Mischfliche” inkl. LSA mit ,Alles-Rot-Schaltung” und OPNV-
Bevorrechtigung gestaltet wird,

e ein Auffangradweg aus Richtung Osten kommend vor dem Parkhaus angelegt wird,

e Fullgdnger direkte Wegebeziehungen mit minimalen Wartezeiten angeboten bekommen.

Auf eine ausreichende Moblierung (Sitzgelegenheiten) fir mobilitdtsbeschrankte Personen ist
ebenfalls zu achten.
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Abb. 35: Entwurfskonzept Knoten Neustr. /OstwaII/MuhIenstr (Luftbild) (Quelle: tim- onllne nrw.de)

Eventuell ist es auch moglich die Schulbusse der Grundschule nicht an der MihlenstraRe, sondern
auf dem o6ffentlichen Teil des Parkplatzes bei Edeka halten zu lassen, so dass die Grundschiiler von
den Bussen direkt an der Grundschule abgesetzt werden kdnnen und die verlegte Bushaltestelle
entsprechend kleiner gestaltet werden kann. Hierzu bedarf es jedoch noch einer detaillierten
Abstimmung, bevor eine endgiiltige Aussage hierzu getroffen werden kann. Grundsatzlich wére dies
jedoch eine attraktive Alternative zu der Schulbushaltestelle an der MiihlenstralRe. Die raumlichen
Voraussetzungen fir die Schleppkurven und Aufstelllangen der unterschiedlichen eingesetzten
Bustypen missen Uberpriift werden. In jedem Fall werden einzelne Stellplatze auf dem Parkplatz
nicht mehr nutzbar sein.

Abb. 36: Zu prufende Alternatlve Schulerverkehr Grundschule (Luftb|ld) (Quelle tim-online.nrw.de)
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7. Provisorien

Der GesundheitsCampus soll Anfang 2017 fertiggestellt werden. Da die bestehende Turnhalle an der
MuhlenstraBe erst nach Fertigstellung der neuen Leistungssporthalle (ebenfalls 2017) abgebrochen
und mit dem Neubau des Parkhauses begonnen werden kann, bedarf es einer provisorischen Losung
fir die Ubergangszeit.

Die Kapazitdaten der bestehenden Parkplatze im Umfeld des GesundheitsCampus reichen nicht aus,
um diese Ubergangszeit zu Uberbriicken, ohne dass andere Nutzergruppen hiervon deutlich
benachteiligt werden. Daher empfehlen wir die Anlage des Stellplatzes westlich von Edeka in
Kombination mit einer voriibergehenden Sperrung des Ostwallparkplatzes fiir Sonderparkausweise.
Diese kdnnen gemeinsam mit den Mitarbeiterstellplatzen des Gesundheitscampus auf den neuen
Parkplatz verlagert werden. Nach Fertigstellung der neuen Parkplatze kann der bestehende Parkplatz
wieder wie bislang durch alle Nutzergruppen beansprucht werden.

Die Kapazitat des Parkplatzes westlich von Edeka betragt ca. 59 Stellpldatze: 24 Mitarbeiter vom
GesundheitsCampus und 30 Verlagerungen mit Sonderparkberechtigung kénnen hier untergebracht
werden. Die Patienten des GesundheitsCampus werden den Parkplatz am Ostwall starker belasten
als bisher. Es ist nicht auszuschlieRen, dass durch eine Uberlastung Verdridngungseffekte auf
umliegende Parkplatze ausgel6st werden. Diese sind jedoch bis zur Fertigstellung des Parkhauses
hinnehmbar.
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