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Blroprofil ASTOC Architects & Planners

Anzahl an Mitarbeiter: 45 LJASTOC Architects & Planners*

davon wurde 1990 von den Partnern
4 Geschaftsfiuhrer Peter Berner, Kees
7 Proiekileiterfin Christiaanse, Oliver Hall und
J Markus Neppl in KéIn
12 Architekten und gegrundet; seit dem 1. Januar
Stadtplaner 2003 firmiert ASTOC als GmbH
10 Freie Architekten/in Sh
sowie
6 Studenten/in Lehrtatigkeiten von M_a"rkus
Neppl an der Universitat
4 Sonstige Karlsruhe (TH), Oliver Hall an
Mitarbeiter/in der Hochschule Ostwestfalen-

Lippe und weiteren Mitarbeitern
erweitern unser
Erfahrungshintergrund.

Strategische Planung Masterplanung Stadtebau Revitalisierung Wohnungsbau Buro- und Verwaltungsbau Infrastrukturprojekte
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Baroprofil R+T Verkehrsingenieure

gegrundet 1980 in Darmstadt

3 Partner
12 festangestellte Mitarbeiter,
davon: 7 Senioringenieure,
3 Junioringenieure

Projekte in ganz Deutschland, Osterreich,
Luxemburg, Niederlande und dariber hinaus

planern, Landschaftsarchitekten, konstruktiven
Ingenieuren

H , Auftraggeber: Stadte und Gemeinden, Ministe-

£ ¥ : _rien, StraRenbauverwaltungen, Verkehrsunter-

' | | nehmen, Wirtschaftsunternehmen und private
Investoren

* Programmsysteme im CAD-Bereich:
AutoCad 2010, Plateia, Designer 9

* im Bereich der Verkehrsmodelle mit VISEM,

VISJLrJJ\ﬂ/I__(")V [NV und VISSIM
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Gemeinsames Projekt von ASTOC und R+T:

Strategisches Stralien- und Wegekonzept Krels
HoOxter

Steuerungsinstrument fur das landliche Wegenetz

Pilotphase: April 2007 bis Juli 2007
Projektphase: April 2008 bis Juni 2009
Projektabschluss: Juli 2009
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Ausgangslage: Wer kann die Kosten tragen?

» Abnutzungserscheinungen durch Befahrung, Witterungseinfluss, Winterschaden

» Selbst bei optimaler Instandhaltung geht man davon aus, dass ein Weg nach
einer Nutzungsdauer von hiéchstens 30-40 Jahren erneuert werden muss

» Erforderliche Unterhaltungskosten pro Jahr 400 bis 800 € / km
» Erforderliche Wiederherstellungskosten 30.000 bis 90.000 € / km

Strategisches StralRen- und Wegekonzept | Konzeptprasentation Stadt Lidinghausen am 24. Juni 2010 muu 50“%5"5"&' #6



jahrliche Abnahme der Anzahl der Betriebe um ca. 4%

Entstehung von grélR3eren Bewirtschaftungseinheiten

d.h. Verteilung der Last auf immer weniger und grél3ere Betriebe

Stichwort: ,vom Landwirt zum Energiewirt*
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Funktionsdiagramm ,Normalverlauf®
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Funktionsdiagramm ,tatsachlicher Verlauf*

. Zustand

~1980 2009
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.Bel welchen Wegebau-Kriterien konnte man am ehesten sparen?*
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Befragung von Praktikern zum Wirtschaftswegebau - ALB Hessen

.Bel welchen Wegebau-Kriterien konnte man am ehesten sparen?*

14

12

10 - — —

bei der bei der bei der bei der bei der Anzahl v.
Wegedichte Ausbaubreite der Befestigung der  Befestigung der Brlicken u.
Wege Hauptwege Nebenwege Unterflhrg.

Quelle:  Studie ,Anforderungen an den zuklnftigen Wirtschaftswegebau®
AG flur Rationalisierung, Landtechnik und Bauswesen in der Landwirtschaft, September 2009

RT
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Abkehr vom Giel3kannen-Prinzip: ,Wir missen an das Netz ran!*

[ €

Situation heute Zielgerichtete Investitionen
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Anwendung Geographisches-Informations-System (GIS)

R-T
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Datenbeschaffung und Implementierung

Digitalisiertes Netz
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Hierarchisierung aufgrund von Verbindungs- und ErschlielRungsfunktionen
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Methode

Ein Feldblock

A

A ErschlieBung

Erschlieung auf Basis der Feldblocke
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Methode

A

A ErschlieBung

Erschlieung auf Basis der Feldblocke
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Methode zur Hierarchisierung des Wegenetzes

I L L L

Bewertungsprinzipien

¢ Nutzungstberlagerung

¢ Sicherung der Verbindungsfunktion

¢ Sicherung der ErschlieBungsfunktion

e Vermeidung von MehrfacherschlieBungen

o .-

............. @---mmmm————

i 1

] 1

] 1

] i

] ]

v v

Kategorie D Kategorie E
Wege, die zur Wege, die bereits
Gewabhrleistung heute nicht mehr
einer funktionie- vorhanden sind

renden Verbin-
dung oder Er-
schlieBung von
geringer Bedeu-
tung sind.

Kernwegenetz Untergeordnete Wege
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Erstellung Vorkonzept

Vorbewertetes Netz (z.B. Kategorien A-B-C—-D - E)
als Vorkonzept

RT
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[ Vertreter aus Politik und Verwaltung sowie Personen mit Ortskenntnissen ]

« Stadtverwaltung (Birgermeister, Planung, Verkehr, Landwirtschatft)
» Ortsverwaltungen

 Politik

» Kreislandwirt, Ortslandwirte, Ortsvorsteher

» Forstvertreter

* Heimatpfleger, Wanderwarte usw.

» Vertreter der Landwirtschaftskammer

» Vertreter des Bauernverbandes

 evtl. Nachbarkommunen

« Trager Offentlicher Belange (Versorger, Feuerwehr, Polizei usw.)

» Regierungsprasidium (Forderung)
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Vero6ffentlichung
des Vorkonzepts
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\ Schliisselpersonen als Multiplikator
\
Prufung des
Vorkonzepts
Strategisches
Straben- wnd Wegekonzept
Stadh Lidmghausen
a "
[
o M o s "
[
; Anpassung des A
- .. Konzepts ® S 4
Beteiligung Trager .
6ffentlicher Belange
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Einfuhrungsveranstaltung Ortschaftsko

R+T
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Ortschaftskonferenzen

> §

Schlisselpersonen (Kommunalverwaltung, Ortslandwirte, Tourismus, Forst, ...)
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Beteiligung der Trager offentlicher Belange

A*L
g/ \»

Bundeswehr

Einbindung kreisweit agierender Interessensvertreter

Dokumentation der
Ergebnisse in Protokollplansatzen

Bitte um Zustimmung,
Maoglichkeit zur weiteren Abstimmung.
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Abgestimmtes Strukturbild des zuklnftigen Stral3en- und Wegenetzes
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Strategisches
Strafien- und Wegekonzept

Gutachterliche Empfehlung
als Entscheidungsgrundlage
fur kommunale Baulasttrager

MalRnahmenvorschlage
fur das Kernwegenetz und flr
das untergeordnete Netz

Stadt Ludinghausen

B

Dokumentation und Strukuueiti

e U
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Topp
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Auszug aus Handlungsempfehlungen — Beispiel Kategorie B3 (Kreis HOxter)

Erlduterungstext h r Graphische Ubersicht ]

8.5  Kalegoris B3
Land- bzw. forstwirtsohattiiche Yerbindungen
ader Erschliefungen

Irnartesl der Kategorie B3 befinden sich drei Arten von
ifegen chas landiichen Wagenaizes (ziahe Glossr):

. g T g ]
« Varbing Pp—— [P———
* (Balastigha) Wirlschafswegs

CHo ain 'Weg der Kategorie B eher dis Funkfion eines land-
i halEhan Varbinangssoges adar cines wmumm
weges hal, isl aws dem M im S

gul sbpubesen. Dig Hidhe der Yarkebrsbedeuluryg i= aus
asiner Laga und der Arzahil chr abgelvnden Weage abaidei-
Tan. Einige Weds vartailon isoleet, andids haban Sammasl-
funkticn fiir anders landwinschaliiche Varbindungswega
und ‘iirtschaltewega der Katogaricn 23, B4 85 und [,

.hlyum‘l dat mnﬂguﬂbhqn Mmrlgg\uwhngw
wnd Land ft} erfolgie die Ei in B3 Des
Eresdmiled: mil Fasd- urd KEz-Weekahr st sul disssn Wegen
i aeringen Unafand 2 rechien,

Breite: Entsprechend der Bandbreile der Wagearien ist

auch dis aahr
tlhwhmwlmnﬂrﬂq rebchi von elnam Taatsinafioen
itt mit einer Fahet van 4,75 mund einor

mnmnﬁéﬂmmhnm“mmmﬁn
Bahm rmit 3,00 m Breits und siner Kionenbeeite yon 5,50 m.
Eeari clar Wiahl das O Dt i1 die Varkelwabecksin
dia Hautigka van Begagringstalien und dia bestahandan
Aumweichmbglichkaten maligeband.

I fuge das Sralan und Wegshonzaptes sind 2ahlsicha
parallel verlaufenden Wege n die Kategone D eingesudt
woeden, B3 karm sich anbieten, in ainsm solchen Fall den
zentralen Wen der Kalegorie B3 gegeniiber den beanigen
L+, hinitt 2 . wani aaing E ) anatehl,
Diadurch knnen Fundwega und DoppalarschiaBungan
diber andore Wega varmicden warden.

Einstrafiga Verbindungawege scllten grandsatzlich, Wirt-
sohafiswege dann eine Breite von 3,50 m aufaeisen, wenn
sie ragelrdlip won gt il il ermilzl wer-
den. gind 300 mF

Es gibi besstehende Wirlschafiswegs der Kabegorie B3,

b i Falebahnbrdte von werigor b 2,50 m aubessan
wnd keing batahebaran Bankatta basitzan, Sk kannen ihea
Funksion {FekdblockarschlisBung) tratzdem erlllen, wenn
sie entsprechend seiben van Fahrzeugen benulzt werden.
Eragegrungen von Fabrzsugen sind nichl méagich.

Belag: An den Bedag sind bei B3 gegeniiber B2 andere

L-‘-lwﬁcm au stelien. Dis Hauptrulzung von BI3-Wegsn er-
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Auszug aus Handlungsempfehlungen — Beispiel Kategorie B3 (Kreis HOxter)

&5 Kategons B3
Land- baw. i W
ader Erschliefungen

Innartab der Kategare B3 befnden sich diel Arten von
mnmwmwmmum
gawags ik gr )

- R VL gRring 1]

« (Balestigha) Wirlschafswega

O i W) char Fiategoria B3 aler o Funkiion sines kid-

mmmwmmnmmrmwmm
weges hat, ist aus dem b

guld:hbmm mmdumm-mummm

sainer Lags und dar Anzahi dar sbgelsnden Wage abauei-

e, Einige Wags werbaulon isolier, anders haban Sammal-

funktion fir anoes lanotwirschatticha Er ]

und ¥iirschaftzwege der Kategaren 23, B4 BS und [

.hlglm:l dar mafigatlichan hitzung r.‘n:rwhgnm:anlgr
und Lanc halty eefolgie die Ei g in B3 Dies
Eyecdentet. il Fescl- uned Kf!-hhlnhmwldlmﬂm»
i gaingeen Uimfang 2 rechnan,

Breite: Enlsprechend der Bardbreile der Wegearien ist
auch de sl
Dika arfardariche Hraita rechi van einem restsirelficen

hinitt mit einer Fahrbabnt van 4,76 mund enar
Kronanbreite von 628 m bis hin ou einer cinstreifigen Fahr-
Exahi it 3,000 Beeits unid siner Kronenbeeite von 5 50 m,

Maf3gebliche Verkehrsmittel

= v &5 A

Charakteristik und Spanne

Land-/forstw. Verbindungen o. ErschlieBungen
Fahrbahnbreite: 3,00m - 4,75m

T A Kronenbreite: 550m - 6,25m
S Belag: Asphalt

] und Wepshonzaphes sind zahiraicha

paralel varlauferden Wege in die Katagorie D singestudt SChOttel"

worden, B2 karn sich anbiFun. inn v gokchen Fall Fl:n-
oot 2 v, wenD oo G BT HGTD /HGD
Dadurch kinnen Rundwegs und Doppelarschiiabungan
dber andare Wegae varmicden waerdan.

Einstrafigs Verbindungawege sollten grandsitzlich, Wirt-
ml-f.mg-damn&mvmdﬂnmadnmm wann
it regelrsii von F g il it etmilzl v
mmmnamammﬂmvmmmm

Es gibt bestahands Wirlschaftswege der Katagoris B3,

i i Falwbaniraie von weniger 8l 2,50 m Bubscizan
und ksing bafahebaran Bankatta bestzan, Sk kannen ihee
Funksion §Feldblockerschiiabung) tratzdem erflllion, wonn
sie entsprachend seftan von Fahrzaugon benutzt warden.
Bagegrungen von Fabrzsugen sind nisht méglich.

Belag: An den Belag wind bei B3 gegendbar B2 anders
Apeprich po =lellen. Dis Haupinulzung von B3-Wegan -

RT
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65  Hategarie B3 e —
Larwd- baw. forstwirtschaftiiche Yerbindungen = — ﬂ d‘d% ‘aﬂ MﬂﬁgEb“EhE Verkehrsmittel

oifer ErachlisBungen

Innsartealn dar Kategona B2 bafinden sich drai Aran von Land-Morstw. =N a. W

Wagan das Lindichan Wegan stz (siaha Gossar Fahrbahnbreite: 2,00m - 476m

# Warhindungswegas mit grisianar Varkahrebadautung Kronenbreite: S550m - B25m H H

* Narbindungewege mit gerngerer Varkehrsbadautung Balag: ::: Charakteristik und Spanne
. r

= [Beteslighe] Winschaftswege HGTD/HaD

Ok ain 'Wag der Katagana B3 sher dia Funkticn ainas land

wirtachaftichan Vamindungewegas odar ainas Winschafts i A

wages hat, &8 aus dam Netrzusammeanhang im Strukharbid

ot azulasan, Dia Hohe dar Varkahes badautung ist aus

sainar Lags urd dar Anzahl der sbgehandan Waege sbzula

tan, Einiga Wega verlardon Eobart, andans haban Sammel [ s T

funiktion filr andars landwirtschattiche Verbindungsewags —— EXa —

ured Winschattzwaga der Kataganian B, B4 BSund

Aufgrund des maBgsblichen Nulzung feoraiegaend Foml-
und Landwirtschatlh eslolgle die Enslufung in B3, Dies
besscdmanted! mill Fad- urd KR2-Verkahr it aul dissen Weagen
nur in geingem Umfang zu rechnen,

Braite; Entsprachend dar Bandbraite der Wegearian ist
auch die arfardaricha Wegabrite sehr unterschiadich

[ erfardarichs Braia richt van sinem swatstrafigan
Chusrschnitt mig ginar Fahrhahndreita ven 4,75 mound giner
Kranenbraita von 625 m bis hin 2u ainer ainstraifigan Fahr-
Bahn mit 3 (4 m Braite und ainar Kronanbraita von 5,50 m
Bt dar Wahl das Cusrschnitts sk dia Varkahrsbedautung,
die Hilufigkait von Begagrungstiilen und dia bestahenden
Auswvaichmiglichisatan malgabsand

It Zugee dees Siralien und Wegekonzeptes snd zahlrsiche
paralbal vadautendan Wege in dis Kalsgorie D angestul
weorden. E5 kann sich anbisten, in ginem solshen Fall den
zanlralen Wy der Kalsgeeis B3 gegeniiber derm beuligen
Querschnill zu verbreilem, wenn seine Emeuerung anstaht,
Casdurch kfnrean Furdsegs urd DoppedersshlisBungen
Uber andere Wepe wermiod on warden.

Begegnungsfalle

Ersiraifigs Yerbindungswege sollten grundssitzlich, W=
schattawege dann cina Hraita von 3,50 m aufseisan, wann
b regelmaiig von Fabrzaugen mil Dberbealte Benlzt wer-
dan, Areangten and 3,00 m Fahrbahmbeaits ausrachand,

E= gitd bestehende Wirtachallzaege der Kalegons B3,
die emne Fahubahnbreie von weniger als 2,50 m aufasisen
ured keina befahrbaren Bankette besitzen. Sio kinnan ihre
Funktion |Feldblocherschiiefung) tratzdem erfilen, wenn
sia antsprechend selbon won Fahrzougen benutzt werden.
Eegegnungen von Fshrzeugen sind nicht maglich.

Balag: An den Belag sind bal B3 gegenilbar B2 anders
Anspiiiche 2 shalien, e Hauptmtzung voin B3-Wegan ar-

RT
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Auszug aus Handlungsempfehlungen — Beispiel Kategorie D (Kreis HoOxter)

(Kategorie 0

oder entbehriche

Fahrbahnbreiie:
Kronsnbrade:
Belag:

@

Im Metzzusammenhang weniger wishtige
Wege

Baatand
Bastand
Nach Bedart

[E2:] Kategore D

I Medzzusammmesnbang weniger wichiige oder
entbehrliche Wege

I Bategarie [ lagen Wege, die tur Feldblos kemchlisBung
richi arordarich sind. Haufig handalt o= sich um Parslal-
e Zu Wiegen der Kategorie B2 oder B3, Weoe der Kate-
@ane [ dianan 2ur Fainvarialung in de cnzainan Schligs
eines Feldblocks cder sie dienen bereis heute keinem
Zwianck b [ugl. Kap 3.2).

Dor Ansatr der Strategischen Straben- und Wegokonzeptas
isl es, dass dis Lanchaine den wesanilichen Teil der Sire-
chie, die s 2urilckkgen milssen, auf Straken und Wagen
dar Kategorian & odar B fahran. Desa wardan von der
Glfendkchen Hand in sinam guten Austand gahalien und er-
méglichen eine zilgige und kamfartable Farthewegung. Um
zu chan ginzsinen Feldschiigen nnsdalb sines Fekibiookes
2 b, mEsen u. UL kirze Stiecken aul Wedgen dor
Hatagoeia [ Funickgalagh woroan

D Einstufung in Katagoris [ badautal, dags vorgeechiagan
wird, diasa Wags nichi mehn aul Hesten der BHantichan
Hand zu unterhalter. Daflr gikt os drei unberschisdlichs

a (bergabe der Linterhaltung an die Nutzer,

b Ubargaba des Weges an dia huizar

& Aulgaba von bestahendan Wagan, dis keinsn
Larech mehr arflilen (Ubergang zu Kalegarie E)

Hand nur noch ainen gerngen finanzielon Auteand mit die
e Wiegean bal. Die Auswirkungen aul den Edbealt der Wage
ek ol e focbislichie: Beschikdenng (Schaoel Verkshra-
aichamnngaptichi] sind jedech rechi untarschisdich und
wardan im folgendan eridutar,

Empfehlungen zum Umgang mit Wegen der Kategorie D

a Ubergabe der Unterhaltung an die Nutzer
b Ubergabe des Weges an die Nutzer
c Aufgabe von bestehenden Wegen, die keinen Zweck mehr

erfiillen (Ubergang zu Kategorie E)
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Ubersicht Kategorien

maf3gebl. Verkehrsmittel Charakteristik Fahrbahnbreite Kronenbreite Belag
StraBi it - 750 11,50
&= w8 5 1
StraBen mit [ = . 6,5(] m W — 9!5[) m
& w8 o 1
Multifunktionale StraBen = == ] 5,00 m [ == ] 6,25 m Asphalt / Schotter /
& v8 &% N

Kernwegenetz

% a . Landwirtschaftliche i [ = =] 4,75 m === = 6,25 m Asphalt / Schotter / |
« Verbindungen / ErschlieBungen L =] 3,00m - 550m | HGTD / HGD |

. Untergeordnete Wirtschaftswege = | ‘ Asphalt / Schotter /

) s D D

a Untergeordnete Wirtschaftswege 4 ! 4 Asphalt / Schotter /
o oder Grinwegs MafBgebliches Fahrzeug MaBgebliches Fahrzeug ‘ HGTD / HGD / Grinweg .
2
(o] !
b ﬁ ﬁ C% ﬁi o Mt i Nach Bedarf Nach Bedarf Nach Bedarf
@ Einzelinteresse
=
=
s D
o Im Netzzusammenhang weniger
1] ﬂ «i wichtige / entbehrliche Wege T TR s
o
@
g
E
< Keine Wegeparzelle ohne Wi Keine Keine Helulig iy sngrenaandan
S x egep: eg Flurstiicken aufgegangen
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(a A\
Achtung FuBganger
und Radfahrer:

Sie befinden sich auf einen
Wirtschaftsweg!

Lassen Sie bitte
landwirtschaftliche

Fahrzeuge passieren

Gemeinsam geht’s besser

\ Y,
Freiwilliger : Einbindung bzw. MalRnahmen zur
Strategische . : :
Nutzungs- bzw. Standortolanun Neugrindung Konfliktminderung
Landtausch P g Maschinenring fur Wegenutzer
R+T
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\
Strukturbild
' T
Kategorie A 175,5 km 54 %
(davon Krais) {175.5 km)
Kategorie B1 231,1 km 7.1 %
(davon Krais) {134,9 km)
Kategorie B2 699,2 km 21,5 % 73,5 %
(davon Krais) (52,1 km)
Kategorie B3 1167 ,4 km 35,9 %
Kategorie B4 119,1 km L 3,6 %
P ™~
Kategorie B5 90,1 km 2,8 %
Kategorie C 26,9 km 0,8 %
26,5 %
Kategorie D 722,7 km 222 %
Kategorie E 23,8 km 0,7 %
\ W r

RT
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\
Strukturbild

. ~ T
Kategorie A 175,5 km 54 %
(davon Kreais) {175.5 km)
Kategorie B1 231,1 km 7.1 % Kernwegenetz
{davon Kreis) (134.8 km) .

Erforderliche Stralen und Wege

Kategorie B2 699,2 km 215% 73509,
(davon Kreis) (52,1 k) !
Kategorie B3 1167,4 km 35,9 %
Kategorie B4 119,1 km L 3,6 %

'd ™~ ™
Kategorie B5 90,1 km 2,8 %
Kategorie C 26,9 km 0,8 % Untergeordnetes Wegenetz

26,5 % . .
) Einsparpotential
Kategorie D 722,7 km 22,2 %
Kategorie E 23,8 km 0,7 %
. b o —

RT

Topp
Huber:

Strategisches StralRen- und Wegekonzept | Konzeptprasentation Stadt Ludinghausen am 24. Juni 2010 fogeen  H#34



Strukturbild

o~ =
Kategorie A 175,5 km 54 %
(davon Kreis) {175.5 km)
Kategorie B1 231,1 km 7,1 % Kernwegenetz Unterhaltung
(davon Kreis) (134,59 km) ) .

Erforderliche Stralen und Wege Optimierung
Kategorie B2 699,2 km 215% 7350, Wiederherstellung
(davon Kreis) (52,1 k) ! f
Kategorie B3 1167,4 km 35,9 % |
Zielgerichtete

Kategorie B4 119,1 km L 3,6 % Investition

'S ~ ]
Kategorie B5 90,1 km 2,8 %
Kategorie C 26,9 km 0,8 % d

Untergeordnetes Wegenetz — . .
26,5 % g g Einsparpotential
Kategorie D 722,7 km 22,2 %
Kategorie E 23,8 km 0,7 %
. b 7

RT

Topp
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Kreis HOxter M(

Steinhei v
/ Marien-
[ //’ﬁ‘ieheim

N
\‘\ 2
Rosendahl
oL
- Nottuln
) Coesfeld
\ Diilmen
Y
ki\\

A / Liidinghausen

Haltern o

Nordkirchen

Selm /

Waltrop

Datteln

Flache
Einwohner
Bevolkerungsdichte

StralRen- und Wegenetz
BAB:

Bundesstralien:
Landstraf3en:
Kreisstraf3en:
Gemeindestral3en:
Wege:

Gesamt:

Flache
Einwohner
Bevolkerungsdichte

StralRen- und Wegenetz
BAB

Bundesstral3en
Landstral3en
Kreisstral’en
Gemeindestral3en

Wege

Gesamt
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1.200 km?
152.600
127 EW [ km?

9 km

202 km

330 km

460 km
1.100 km

ca. 2.300 km

ca. 4.400 km

1.110 km?
220.662
199 EW / km?2

? km
? km
? km
? km
? km
? km

? km



Stadt Ludinghausen Flache 140 km?2
Einwohner 24.183
Bevolkerungsdichte 172 EW [ km?2

Syt

StralRen- und Wegenetz

o - N BAB 2 km
L / Bundesstralien ? km
Diilmen |

. \ Landstral3en ? km
e 5 KreisstraRen 2 km
atern ) Gemeindestrallen ? km
il Wege ? km

Datteln Selm

~ Gesamt ?km g

Waltrop
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